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Biilten Icerigi

IMO HTW 12 Toplantis1 ve Egitim-Belgelendirme Alanindaki Giincel Egilimler

Hiirmiiz Bogaz1 Krizi ve Hindistan Tersanelerinin Kimyasal Tanker Insasindaki

Yiikselisi: Riskli Trafik, Alternatif Rotalar ve Yeni Insa Talebi  ......ccccceeuurenne.. 5
Denizcilik Niikleer Konsorsiyumu Kuruldu ... 9

Can Kurtarma Araclar1 ve SOLAS Kapsaminda Bu Araglara Uygulanan Son

Elmpceliempler 11

IMO PPR 13. Donem Toplantisi: Deniz Cevresinin Korunmasinda Yeni

PDizeplemeler: 0 0

Balik¢i Gemisi Emniyetine Dair Cape Town Anlagmasi 2027'de Yiiriirliige

CABIVOE

Gemilerde Kapali Alanlara Girisle Ilgili Revize Edilmis Tavsiyeler Yayimlandi:
MASCBRIELEDY 0 0 26

Bu biiltende, 01.02.2026 - 01.03.2026 tarihleri arasinda diinya denizciliginde dne ¢ikan bashca gelismeler derlenerek
ozetlenmektedir. Bulten bilgilendirme amaciyla hazirlanms olup T.C. Ulastirma ve Altyap:r Bakanhg Denizcilik Genel

Mudurlug’niin resmi gortslerini yansitmamaktadir.

11Sayfa
T.C. Ulastirma-ve Altyapr Bakanhgy Bilgticin:
Tel:+920:312:20310-00 @& www.denizcilik.gov.tr

Denizcilik Genel-Mudurlugi 2 ;
e-posta: denizticareti.dgm@ uab.gov.tr )y @denizcilikgm
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IMO HTW 12 Toplantis: ve
Egitim-Belgelendirme
Alanindaki Giincel Egilimler !

Komitesi'nin (HTW) 12'nci
oturumu 23-27 Subat 2026 tarihleri

arasinda Londra’da gerceklestirilmistir.

Kaynak: https://safe

Toplantida denizcilikte insan unsuru,

egitim standartlari, belgelendirme
siirecleri ve yeni teknolojilerin gemi

insani egitimine etkileri ele alinmistir.

HTW Alt Komitesi calismalari,
gemi insanlarimin egitim ve yeterlik
sistemlerinin gelistirilmesi, uluslararasi
standartlarin giincellenmesi ve deniz
emniyetinin giiclendirilmesi agisindan
onem

tasimaktadir. Bu kapsamda

1 www.imo.org

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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toplantida, = mevcut  egitim  ve
belgelendirme yapisinin gelisen gemi
teknolojileri ve operasyonel ihtiyaclar
dogrultusunda  degerlendirilmesine
yonelik calismalarin devam ettigi

goriilmistiir.

STCW Sozlesmesinin Kapsamli
Gozden Gegirilmesi

Toplantinin 6nemli glindem

STCW

Kodunun kapsamh

maddelerinden birini,
Sozlesmesi ve
gozden

gecirilmesi calismalari

olusturmustur. Bu kapsamda
yliriitiilen ¢alismalarin ilk asamasmin
tamamlandigr ve revizyon siirecinin
teknik calismalarla devam edecegi

ifade edilmistir.

Ozellikle

onumiizdeki

asagidaki alanlarin

donemde oncelikli
calisma basliklar: arasinda yer alacag:

degerlendirilmistir:

e Egitim ve sertifikalandirma

standartlarinin giincellenmesi

2lSayfa
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Miidiirltagi

* Yeni teknolojilere uyum
kapsaminda egitim ihtiyaclarinin
belirlenmesi

e Alternatif yakit kullanan gemilerde
gorev yapacak gemi insanlarinin
egitim gereklilikleri

e STCW gozetim ve dogrulama
mekanizmalarinin gelistirilmesi

 Insan

unsuru ve emniyet

kiltirtintin giiclendirilmesi

Bu calismalarin, denizcilik
sektoriinde hizli teknolojik doniistime
uyum saglanmasi acisindan Onemli
katk1 saglayacagi

degerlendirilmektedir.

IMO Model Kurslar1 ve Egitim

Iceriklerinin Giincellenmesi

Toplantida ayrica IMO model
kurslarinin gtincellenmesine yonelik
calismalar da ele alinmistir. Bu
kapsamda oOzellikle kisisel emniyet,
sosyal sorumluluk, tanker
operasyonlar1 ve Kkopriiisti kaynak

yonetimi  gibi  alanlarda egitim

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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iceriklerinin giincellenmesine yonelik

calismalarin stirdiigii goriilmustiir.

Bu calismalarin amaci, gemi
insanlarmin mesleki yetkinliklerinin
gelistirilmesi ve egitim programlarinin
glincel ihtiyaclara uyumunun

saglanmasidir.

Yeni Teknolojiler ve Egitim

Gereklilikleri

Denizcilik sektoriinde alternatif
yakitlar, dijitallesme ve yeni gemi
teknolojilerinin yayginlasmasiyla
birlikte egitim ihtiyaclarinin  da
degistigi  degerlendirilmistir.  Bu

kapsamda;

e Alternatif yakit sistemleri

* Batarya teknolojileri

 Riizgar destekli tahrik sistemleri
e Dijital sistemler ve siber giivenlik

gibi alanlarda gorev yapacak gemi
insanlarina yonelik egitim
gerekliliklerinin gelistirilmesine
yonelik calismalarin  devam ettigi
gorulmiistiir.

3lSayta
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Bu  c¢alismalarm, IMO’nun Genel Degerlendirme

cevresel siirdiirtilebilirlik ve emisyon HTW 12 toplantisi, denizcilikte
azaltim hedefleriyle uyumlu sekilde egitim, belgelendirme ve insan unsuru
ytirtitiildtigii degerlendirilmektedir. alanlarinda  yiiriitiillen  uluslararas:

calismalarin 6ntimiizdeki donemde de

i S kild d decegini
Insan Unsuru ve Calisma Kosullarina y?gun 3¢ 1. b naRee
iliskin Gelismeler gostermektedir.

Toplantida ayrica gemi Ozellikle  dijitallesme,  yeni
insanlarinda yorgunluk, calisma ve teknolojiler, egitim standartlarinin
dinlenme siireleri ile insan faktoriine glincellenmesi ve uluslararasi denetim
iliskin duzenlemelerin etkinliginin mekanizmalarinin gelistirilmesi
artirllmasima yonelik calismalar ele konularimn denizcilik egitim
alinmistir. Bu kapsamda, IMO ve ILO politikalarinin temel odak alanlar
diizenlemeleri arasindaki uyumun olmaya devam edecegi
giiclendirilmesine  yonelik  teknik degerlendirilmektedir.
calismalarin devam edecegi ifade Bu kapsamda yiiriitiilen
edilmistir. calismalarin, deniz emniyetinin

Ayrica denizcilikte insan giiclendirilmesine ve gemi insanlarinin
faktortiniin gticlendirilmesi amaciyla degisen sektor ihtiyaclarma uyum
liderlik, ekip yonetimi, psikolojik saglamasina katki sunmasi
giivenlik ve kiiltiirel farkindalik gibi beklenmektedir.

alanlarin egitim sistemine daha fazla
entegre edilmesine yonelik calismalarin

surdiigl gorilmistiir.

4|Sayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Teli 90 312 203 10 00 @ www.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr ) @denizcilikgm
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Hiirmiiz Bogazi Krizi ve
Hindistan Tersanelerinin
Kimyasal Tanker Insasindaki
Yiikselisi: Riskli Trafik,
Alternatif Rotalar ve Yeni Insa
TalebiZ 34567

Kaynak:  hitps://www.turkloydu.org/yayinl kaleler/denizcilikte-yeni-d

deniz-araclarinin-gelecegi/

2026 Subat-Mart doneminde
Iran-ABD-Israil

catismasinin tetikledigi Hiirmiiz Bogazi

diinya denizciligi,

krizini yasarken ayni anda Hindistan
tersaneleri kimyasal tanker
segmentinde tarihi bir atithm yapti. Bu
iki gelisme, birbirini dogrudan
besleyen bir korelasyon olusturdu:

Bogaz'daki saldirilar nedeniyle batan

2 The Maritime Executive, “India’s First Chemical Tanker Order”, 1 Subat 2026.

2 Reuters, “Iran conflict disrupts global shipping”, 2 Mart 2026.

* Hellenic Shipping News, “SDHI Wins India’s First Chemical Tanker Order”, 24 Ocak 2026.
* CNBC, “Qil supertanker rates soar as insurers drop war risk”, 3 Mart 2026.

T.C: Ulastirma ve Altyapr Bakanhig: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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veya batma riski tasiyan tankerler
trafigi felc etti, kimyasal tankerler
zorunlu alternatif giizergahlara yoneldi
ve bu durum yeni, daha dayanikli gemi
Hindistan'in

talebini artirarak

yiikselisini hizlandirda.

Krizin baslangia Subat sonu
ABD-Israil

misillemesiyle geldi. Hiirmiiz Bogaz,

saldirilarina Iran’in

kiiresel petrol ve kimyasal iirtinlerin
%20’sini tastyan kritik dar bogaz, fiilen
kapandi. Iran Devrim Muhafizlar1 “her
gecen gemiye saldiracagiz” uyarist
yapty; Skylight gibi kimyasal tankerler
alev aldi, en az 4-5 tanker hasar gordii,
bazilar1 batti veya batma tehlikesiyle
karst karsiya kaldi. Yaklasik 150-500
gemi (VLCC, LNG ve kimyasal
tankerler dahil) sikisti, sigorta sirketleri
(Gard, Skuld) savas riski kapsamini
iptal etti. Kimyasal tanker trafigi
ozellikle agir darbe aldi; Korfez'den

c¢ikan IMO Tip II kimyasallar (asitler,

¢ Bloomberg, “Hormuz Escape Route”, 17 Mart 2026.
7 Marine Log, “India’s Swan Defence books landmark $227M chemical tanker order”, 26 Ocak
2026.

5lSayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr
) @denizcilikgm
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solventler,  petrokimya  iiriinleri)

bogazdan gecemedi. Gemi takip

%90  diisti,

olumleri ve

verilerine gore trafik
miirettebat yanginlar

yasand1.

Bu tikaniklik, kimyasal tanker
armatorlerini alternatif rotalara zorlad:.
En yaygin secenek Umit Burnu (Cape of
Good Hope) ¢evresi oldu: Rotanin 10-12
bin mil uzamasi, yakit titketimini %40-
50 artirdi, transit siiresini 15-20 giine
cikardi. Bazi tankerler Iran kiyisim
“hug” ederek seyir yapmayi denedi.
(“Hugging the Iranian coast” veya “hug
the coast” | “hewing closely to the Iranian
coast”) ifadesi, Hiirmiiz Bogazi krizinde
(Mart 2026 itibariyla) bazi tankerlerin ve
gemilerin  kullandigr  bir  alternatif
navigasyon taktigini tanimlar.) Gemilerin
standart uluslararasi seyir kanalini
(traffic separation scheme) terk ederek,
Iran'm kendi karasularina cok yakin
(hatta icinden) seyretmesi (Pakistan
bandirali orneklerde goruldugii gibi)
riskli

olusmasina neden oldu.

saldir1 potansiyelli gecislerin

Alternatif

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Akdeniz rotasi veya komsu liman
(UAE/Oman

aktarmasi) ise liman tikaniklig1 ve ek

aktarmalar: relay/

navlun ficreti yaratti. Sonugta mevcut

filo yetersiz kaldi; hasarli veya batik

tankerlerin yerine yeni, LNG-ready
hibrit tahrikli, Ice Class 1A standarth
gemilere acil ihtiyag dogdu.
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Kaymak: hitps] s
Tam bu noktada Hindistanin
yukselisi goze carpmaktadir. Ocak
2026°da Swan Defence and Heavy
Industries (SDHI), Pipavav
tersanesinde Norvecli Rederiet

Stenersen AS’den 227 milyon dolarhik
siparis ald1: 6 adet 18.000 DWT IMO Tip
II kimyasal tanker (opsiyonlu 6 adet).

Bu, Hindistan tarihinin ilk kimyasal

6lSayta

@5 www.denizcilik.gov.tr
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tanker ihracati ve en biiyiik ticari gemi
insas1 anlasmasidir. Hibrit propulsion
ve yiiksek teknoloji 6zellikler, tam da
krizin yarattigi uzun rotalara, daha az
yakit, daha yiiksek gilivenlik, daha
uzun Omiir katkilar1 ile uygunluk
gostermektedir. Kriz nedeniyle artan
talebi

yenilenmesi + alternatif rota ihtiyaci)

yeni insa (hasarh filonun
SDHI'yi kiiresel pazarda one cikardi;
Asya dominasyonunu kiran bu hamle,
%5-71ik  gemi

bliytime hedefini destekledi.

Hindistanin insasi

Middle
Corrldor

0
.
\\ 0 2] Iraq-Turkey
3 < o -~ Development
“\\Q 0 Road
¥

N A 6 North-South
O N Corridor
o V"A O indamate
0 -~ East-Europe
Corridor
o Red Sea
Corridor
Source: Arthur . Litle
Kaynak: hitps://www.adlittle.com/en/insights/viewpoints/overcoming-disruption-maritime-
trade
Hindistan tersanelerinin
(ozellikle SDHI/Pipavav) kimyasal

tanker segmentindeki yiikselisi, kriz

genel yeni insa talebini artirmis ve

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Hindistan bu

saglamustir: Krizde kimyasal tanker

dalgadan  fayda
trafigi agir darbe aldig1 soylenebilir.
(Korfez cikish IMO Tip II gemiler
bogazdan gecemedi, Umit Burnu rotast
zorunlu oldu. Transit siire ve yakit
maliyeti %40-50 arttr).

Hasarli/batik tankerler VE uzun
rotalara uygun daha verimli/cevre
dostu gemilere ihtiyac dogmasima
neden olmaktadir (Kiiresel kimyasal
tanker talebi 2026 ilk

yeni insa

ceyreginde yiikseldi.)

Hindistan'in avantaji: Maliyet
rekabeti (Cin/Kore'ye gore %15-25 daha
diisiik), Make in India tegvikleri ve
SDHI gibi

modernizasyonu (revitalized Pipavav)

tersanelerin

sayesinde bu talepte pay kapmaya
basladi.

Stenersen siparisi "ilk" oldugu

icin sembolik olarak

degerlendirilmekte, kriz doneminde

Hindistan'in kompleks gemi (kimyasal

tanker)  yetkinligini = kanitlamasi,

ZlSayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm
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sonraki siparisleri (sirketlerin kriz
sonrasi filo yenileme talebi) kendisine
cekti. Yani kriz Hindistan'm yiikselisini
hizlandiran katalizor rolii oynadi, ama

Stenersen'in spesifik secimi krizden

bagimsiz degerlendirilebilir.

p.com/sustainability-in-the-maritime-industry-by-

2030/

Kaynak: https://wiww.synergymarinegrou

Ozetle Stenersen siparisi kriz
oncesi ve armatorin kendi Kuzey
Avrupa ihtiyaclarn icin fakat Hiirmiiz
Bogaz1 krizi ile dolayli korelasyonu
halen giiclii kilmaktadir: Hiirmiiz krizi
kimyasal tanker segmentinde kiiresel
talep patlamasi yaratti — Hindistan bu
doldurarak
kapasite avantajiyla) sektordeki paymi
artirdi. SDHI'nin bu "ilk" zaferi, krizin
daha

boslugu (maliyet ve

yarattigi momentumla fazla

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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dikkat cekti ve Hindistan gemi insasi
icin stratejik bir sicrama tahtasi oldu.
(Swan Defence and Heavy Industries
Limited (SDHI), Hindistan'in en biiyiik
tersanesi olup tlkenin gemi insa
kapasitesinin %30unu

olusturmaktadir.)

Bu makalenin konusu olan

“korelasyon” spesifik gemi siparisi
diizeyinde degil - sektorel ve
zamanlama diizeyinde oldugu

gozlenmekte ve Kriz'in, Hindistan'in
zaten baslayan yikselisini (Make in
tersane

India ve yatirimlari)

hizlandirdig degerlendirilmektedir.

Hiirmiiz’deki batma riski ve
gecis yasagl kimyasal tanker trafigini
felc ederken, alternatif giizergahlar

daha verimli ve dayanikli gemileri

zorunlu kilmaktadir. Hindistan
tersaneleri bu boslugu doldurarak hem
kiiresel  tedarik  zincirine @ katki

saglamakta hem de kendi sektortinii
donitistiirmektedir. 2026'nin kalaninda
artmasi

benzer siparislerin

8lSayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr
) @denizcilikgm
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beklenmektedir; kriz, ironik bicimde
“Make in

stratejisini denizcilikte zirveye tasidi.

Hindistan’in India”

Denizcilik Niikleer
Konsorsiyumu Kuruldu 8 ° 10

Kaynak: https://shippingtelegraph.com/shipping-news/uk-maritime-consortium-1

set-out-plan-for-nuclear-powered-fleet/

Global

alternatif enerji sistemlerine yonelik

denizcilik sektoriinde

calismalar hiz kazanirken, niikleer
enerji yeniden stratejik bir secenek
olarak  giindeme  gelmistir. Bu
kapsamda, 2026 yili basinda Lloyd’s
Register (LR) oOnciliiglinde Birlesik
Krallk merkezli bir

Nikleer

“Denizcilik

Konsorsiyumu”  kuruldu.

¢ httpsi/fwww.lr.org/en/knowledge/press-room/press-listing/press-release/2026/uk-led-

maritime-consortium-sets-out= phn for-nuclear-powered- ﬂul

ohgmlm -costs-of- usdbS million-says-report- 11 5-2025

Bilgiicin:
Tel:+90:312:203:10-00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Denizcilik Genel: Mudurlugt
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Konsorsiyum, niikleer tahrikli ticari
gemilerin giivenli ve emniyetli sefer
yapabilmesini teminen diizenleyici
kurallar agisindan kabul edilebilir ve
sekilde

gegirilebilmesi i¢in gerekli olan teknik

sigortalanabilir hayata

ve kurumsal altyapinin

olusturulmasini amaglamaktadir.

S6z konusu  konsorsiyum;

niikleer reaktor tasarimi, gemi insasi,
hukuk,

giivenlik

smiflandirma, sigorta ve

niikleer alanlarinda
uzmanlasmis kuruluslar1 bir araya
getirmektedir. Konsorsiyum tiyeleri
arasinda, ozellikle kiciik ve gelismis
modiiler reaktor teknolojileri alaninda
faaliyet gosteren Rolls-Royce gibi
firmalar yer almaktadir. Bu yapi, askeri
denizcilikte uzun siiredir kullanilan
niikleer teknolojilerin sivil ve ticari

uygulamalara uyarlanmasma yonelik

disiplinler arasi bir yaklasim sunmasi
beklenmektedir.

91S5ayfa
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Konsorsiyumun temel hedefleri

arasinda; ticari gemilerde
kullanilabilecek  niikleer reaktor
sistemleri icin tasarim kabul
sureclerinin gelistirilmesi,
siniflandirma kurallarinin
olusturulmasi, niikleer emniyet ve
giivenlik  gerekliliklerinin  mevcut
denizcilik mevzuatiyla

uyumlastirilmas: ve niikleer tahrikli
gemilerin hukuki sorumluluk ve
sigorta rejimlerinin tanmimlanmas: yer
almaktadir. Bu hedefler, halihazirda

uluslararasi  diizenlemelerde ticari

tahrikli

kapsamli ve giincel bir c¢ercevenin

niikleer gemilere iliskin

bulunmamas: nedeniyle kritik 6nem

tastmaktadair.

Nikleer tahrik

operasyonel asamada sifira yakin sera

sistemleri,

gazl emisyonu saglamasi ve uzun siire
yakit ikmali gerektirmemesi nedeniyle,
ozellikle uzun menzilli ve yiiksek enerji
ihtiyaci olan gemi tipleri icin potansiyel
avantajlar sunmaktadir. LR tarafindan
yapilan analize gore; 25 knot hiza sahip,

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

= Son Gelismeler

15.000 TEU Kkapasiteli bir konteyner
gemisi icin yilhik 68 milyon dolara
varan tasarruf saglayabilecegi One
stiriilmektedir. Bununla birlikte, bu
denizcilikte
teknik

zamanda

sistemlerin sivil

uygulanabilmesi;  yalmizca

yeterlilikle degil, aym
emniyet, glivenlik, cevresel riskler ve
kamuoyu nezdinde kabul gormesi gibi
cok boyutlu wunsurlarin bitiinctil

sekilde ele alinmasini gerektirmektedir.

Konsorsiyum kapsaminda ele
alman bir diger onemli konu, niikleer
teknolojilerin yalnizca gemi tahrikiyle
smirli kalmayip yilizer niikleer enerji
santralleri araciligiyla limanlar ve
askeri tesisler gibi kiy1 altyapilarma
enerji saglama potansiyelidir.  Bu
yaklasim, niikleer uygulamalarin
denizcilik sektoriinde tehlikeli yiik
ellecleme emniyetinin saglanmasi ve bu

gemilerin denetiminin nasil yapilacag:

gibi sorunlari da gundeme
getirmektedir.
101Sayfa
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Sonug olarak, kurulan Denizcilik
Niikleer

tahrikli ticari gemilerin kisa vadeli bir

Konsorsiyumu,  nitikleer
uygulamadan ziyade orta ve uzun
vadeli bir dontisiim hedefi olarak ele
alindigin gostermektedir.
Konsorsiyumun yuruttiigii
calismalarin, gelecekte IMO nezdindeki
calismalara teknik ve kavramsal destek

vermesi beklenmektedir.

Can Kurtarma Aracglan ve
SOLAS Kapsaminda Bu
Araclara Uygulanan Son
Giincellemeler "

Filikalar, Can Sallar1 ve
Kurtarma botlar;; SOLAS’a tabi olan

11 SOLAS Kurali;
MEB, https://matsodenizcilik.meb.k12.tr/meb_iys_dosyalar/07/12/971839/dosyalar/2018_

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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500 GRT ve tizeri kuru yiik gemileri,
tonaji 500 GRT’dan az olup uluslararas:
sefer yapan tiim gemiler, 150 GRT ve
tistli tanker, 12 ve daha fazla yolcu
tastyan tim yolcu gemilerinde
bulundurulmasi zorunlu olan can
kurtarma araclaridir. Acil bir durumda
miirettebatin gemiyi terk etmesi gemi
kaptan1 inisiyatifinde olup, Gemi
kaptani gemiyi terk talimati verdigi
zaman miirettebat gemi toplanma
yerinde kendine belirtilen yerde
toplanir ve gemi terk hazirliklarina
baslanir. Gemi terk talimat;; Acil
durumlarda, geminin
kurtarilamayacak sekilde batmasi,
gemide c¢kan yangindan korunma,
kimyasal sizint1 veya gaz kacaklarinda
tedbiren gemiyi terk etmek amach

kullanilmaktadir.
Yillar gectikce gemi tiplerine
gore cesitlenen ihtiyaclara ve gelisen

teknolojiye binaen can kurtarma

11/19113937_Denizde_KiYisel_CanlY_Kalma_Teknikleri.pdf

111Sayfa
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araglari ¢ kisimda toplanmistir. yilindan sonra insa edilen gemilerde
Bunlar: serbest diisme (free fall) mekanizmali
e Filikalar (Life boat) Motorlu ve e B e

kabugu sert yapili toplu halde i . S

Ll eklenmektedirler. Nadiren de olsa bazi

s Can sallan (Life raft) Sisme ve gemilerde Ustii  ack  filikalarin

motorsuz toplu halde binilen can bulunmasi, bu gemilerin yapildig: yila

lurtarma araclari ve gore SOLAS kurallarma tabi olmalar:

b nedeniyledir. Filikalar ve diger can

kurtarma araclariyla ilgili teknik

Filikalar sartlar, IMO ya baghh NCSR alt

Kapali Can Filikast ve Kisimlari komitesinde her yil yapilan diizenli
WhGEA nelige nel og( I & . .
o | et toplantilar ile belirlenmektedir. Bu

adino? soneN

toplantilarin sonucu MSC’ye sunulur
ve burada karara baglanan kurallar, can

kurtarma ile ilgili uluslararasi alanda

denizcilik kurallarina dontistirler.

Can Sallan

Kol i : Can sallar1 gemilerde acil durumda
gemiyi hizhica terk maksadiyla
kullanilan motorsuz yiizer araglardir.

Filikalar = gemilerden = suya
indirilme ve ftretim sgekline gore
farkliiklar =~ gostermektedir. 1986
yilindan once insa edilen gemilerde
usti acik ve matafora mekanizmasi ile

suya indirilebilen filikalar, 2005

121S5ayfa
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Denizcilik

Kaynak:

duller/Can%20K urtarma%20Araclarini%20Kullanin

a.pdf

https:/fmicgep.meb.govit/mte program modul/

Bu sallarin filikadan farklari; acil
bir durumda filikay
kadar  bir kalmadiginda
kullanilir olmalaridir. 500 GRT ve 200

hazirlayacak

Zaman

kisi kapasitesinden kiicilk yolcu
gemilerinde can sali kullanilabilir.
Yolcu gemilerinde en az yolcu

kapasitesi kadar, diger gemilerde iskele
ve sancak tarafinda olmak iizere en az
iki, 100 m. biiyiik gemilerde bir adet
geminin bas tarafinda bulunmak tizere
ti¢ adet bulunurlar, her bir can sali gemi
tamamini

miirettebatinin tasiyacak

kapasite ve donaniminda olmalidir.

Bilgiicin:
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Kurtarma Botlar1
Kurtarma Botu

Kaynak:
https://matsodenizcilik-meb.k12.tr/meb-iysdosyalar/07/12/971839/dosyalar/2018  11/19113937- Deniz

de KiYisel CanlY. Kalma_Teknikleri.pdf

Solas kurallar1 geregi gemilere
1986 yilindan itibaren can kurtarma
vasitalarina ek olarak kurtarma botlar:
Ro-Ro

gemilerde ayrica hizh kurtarma botu

ilave  edilmistir. tipteki
bulundurma zorunlulugu getirilmistir.
Dolayisiyla kurtarma botlar1 normal ve
hizlh

uretilmektedir.

olmak tizere iki cesitte
500 Grt'dan kucuk
yolcu gemilerinde en az 1 kurtarma
botu, 500 Grt'dan daha biiyiik yolcu
gemilerinde ise geminin her bir tarafina
esit sayida dagitilmis en az 2 kurtarma
botu bulundurulmasi zorunludur. Yiik
gemilerinde ise en az 1 adet kurtarma
botu

gerekmektedir. Kurtarma

131Sayfa
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botunun 06zelliklerine uygun olmasi IMO PPR 13. Donem Toplantisi:
sart1 ile bir can filikasi, kurtarma botu Deniz Cevresinin

olarak da kullanilabilir. IMO 01 Korunmasinda Yeni

Temmuz 1998 tarihinden itibaren Ro- Diizenlemeler 12 13 14 15

Ro yolcu gemilerinde etkisiz oldugu r

goriilen kurtarma botlar1 yerine 6
kuvvetinde hava ve 3 m dalga
yiksekliginde @ mayna ve  vira
edilebilecek hizli kurtarma botu
bulundurma zorunlulugunun

getirilmesini kararlastirmistir.

Kaynak: https://www:linkedin.com/posts/international-maritime-

organization  pollution-activity-7426593263651885056-kU71

Uluslararasi Denizcilik
Orgiiti’ntin (IMO) Kirlilik Onleme ve
Miidahale Alt Komitesi'nin (Pollution
Prevention and Response Sub-
Committee — PPR) 13. donem toplantisi,
9-13 Subat 2026 tarihleri arasinda
Londra’da gerceklestirilmistir.
Toplantida, gemi kaynakhi deniz ve
hava kirliliginin Onlenmesine iligkin
cok sayida teknik ve diizenleyici konu
ele alinmis; MARPOL sozlesmesinin

12 Draft Report to the Marine Environment Protection Committee (PPR 13/WP.1/Rev.1)
\Axlkadm com/posts/international-maritime-organization_pollution-activity-

15 ITOPF 2025 report
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cesitli ekleri, NOx Teknik Kodu 2008, gevresi politikalarinin yalnizca
egzoz gazi temizleme sistemleri, plastik geleneksel kirlilik unsurlara degil,
kirliligi, biyofouling ve alternatif biyolojik risklere de giderek daha fazla
yakitlar gibi bashklarda Onemli odaklandigimi gostermektedir.

ilerlemeler saglanmistir. Toplantiya Fraa baglayici

Lol Mudirngami v 10 kunan gercevenin, test ve dogrulama usulleri,

temsilcileri ile katilim saglamis olup sérvey ve sertifikasyon sistemi

telenil degerlendirmelerde aktif denetim mekanizmalari, belgelendirme

Dl e ve kayit tutma yiikiimliiliikleri ile

uygulama ve yaptirim hiikiimlerini
Gemi Biyolojik Kirlenmesinin icermesi ongoriilmektedir.

Kontrolii I¢cin Baglayic1 Uluslararasi
Cerceve Hazirlig:

PPR Alt Komitesinin, MEPC
86'ya kadar bu baglayici diizenlemenin

PPR 13 toplantisinin en dikkat

o : - hukuki formuna iliskin bir

¢ekici ve uzun vadeli sonu¢ dogurma : :
S . o degerlendirme sunmasi, MEPC 89a
potansiyeline sahip konularindan biri, - e n :
e : : kadar ise nihai taslak metni iletmesi
istilact sucul tiirlerin yayilmasinin .
- : G i planlanmaktadir. Bu takvim, IMO’nun
onlenmesi amaciyla gemi biyolojik : : -
: _, - e biyofouling konusunu orta vadeli
kirlenmesinin kontrolii ve yOnetimine : -
S : : somut bir diizenleme alam1 olarak
iliskin yasal olarak baglayici bir cerceve e
o : - gordiigiini ortaya koymaktadir.
gelistirilmesi olmustur. Bugiine kadar e =
e i Tirkiye acisindan bu siireg, hem
biiytik oOlclide gonillii rehberler ve .

: : o : limanlarimiz  ve kiy1  sularimiz
teknik tavsiyeler tizerinden ilerleyen s - : i
: : : bakimindan istilaca tiir risklerinin
biyofouling alani, artik zorunlu bir - i : S
2 - degerlendirilmesi hem de ilgili ulusal
uluslararast  diizenlemeye  dogru e i :

: - : : kurumlarla esgiidiim iginde teknik
evrilmektedir. Bu gelisme, deniz

1515ayfa
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hazirhik yapilmasi bakimindan 6nem

tastmaktadir.

EGCS Desarj Sularinin Denize

Bosaltim1 Konusunda Kiiresel Uyum
Arayisi

Egzoz gazl temizleme
sistemlerinden (EGCS) kaynaklanan
desarj sularmmin denize bosaltimi
konusu, PPR 13'lin en yogun tartisilan
basliklarindan biri olmustur. MEPC 78
tarafindan belirlenen ciktilardan biri
kapsaminda, dtizenleyici konular
bakimindan hentiz tamamlanmamis ti¢
temel wunsur oldugu belirtilmistir.
Bunlar, EGCS  desarj

teknolojilerin

sularinin
aritilmasina  iliskin
degerlendirilmesi, uygun diizenleyici
onlemlerin ve araclarin gelistirilmesi ile
yerel ve bolgesel kisitlamalari iceren bir
veri tabaninin olusturulmasidir. Bu
amagla GISIS biinyesinde “EGCS
Discharge Water Provisions” bashkl
yeni bir sekme acildig1 ve tye

devletlerin kendi ulusal uygulamalarini

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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sisteme bildirmeye davet edildigi ifade

edilmistir.”

Baz1 delegasyonlar, artik yeterli
bilimsel verinin mevcut oldugunu,
ozellikle Hassas Deniz Alanlarinda
(PSSA) EGCS
yasaklanmasi gerektigini ve MARPOL

desarjlarinin

Ek VI kapsaminda kiy1 devletlerine
daha giicli koruyucu tedbir alma
yetkisi verilmesi gerektigini
savunmustur. Toplantida, 45’ten fazla
tilkenin halihazirda ulusal diizeyde
cesitli kisitlamalar getirdigi ve kiiresel
diizeyde bir diizenleme yapilmamasi
halinde

parcalanmanin

uluslararasi rejimde
artacagi dile

getirilmistir.

Gemi Kaynakli Deniz Plastik Copleri

ve Plastik Pelet Tasimaciligina
Yonelik Caligmalar

PPR 13 toplantisinda gemi
kaynakli deniz plastik c¢oplerine
yonelik takip calismalari kapsaminda

onemli ilerlemeler kaydedilmistir.

161Sayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Ny

\
‘l‘GENEL o

IN: -
NE] M
el 1

@

I\‘

Y2, :
"‘?Q‘;V A0

"\

M
Denizcilik
Midarlaga

S

Oncelikle, daha o6nce kabul edilen
Gemilerden Kaynaklanan Deniz Plastik
Atiklarin Ele Alinmasi Stratejisi ile 2025
Eylem Plani’min tek bir belge altinda
birlestirilmesine yonelik calismalar
tamamlanmistir. Bu birlesik cercevenin
MEPC 84’te “2026 Strategy and the
Action Plan to Address Marine Plastic
Litter from Ships” bashgiyla kabul
edilmesi planlanmaktadir. Bu gelisme,
IMO’nun gemi kaynakh plastik kirliligi
konusundaki politika belgelerini daha
daha daha

uygulanabilir getirmeyi

sade, goriiniir  ve
hale

hedefledigini gostermektedir.

Toplantinin en onemli c¢evre
bashiklarindan biri ise plastik pelet
tasimaciligi olmustur. Deniz yoluyla
yiikk konteynerlerinde tasinan plastik
peletlerin risklerinin
azaltilmas1 amaciyla, MARPOL Ek III
veya SOLAS ya da her iki s6zlesmenin
birlikte

uygulama cercevesi

cevresel

kullanilacagt  zorunlu bir

gelistirilmesine

karar verilmistir. Zorunlu

diizenlemenin hangi sOzlesme

Bilgiicin:
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temelinde ilerletilecegi hususunun
MEPC 84’te

planlanmaktadir. Bu konu, son yillarda

netlestirilmesi

yasanan pelet dokiilmesi olaylar:
sonrasinda uluslararasi deniz cevresi
giindeminde {ist siralara yerlesmis olup
denizcilik  sektortinde  paketleme,
beyan, istifleme, etiketleme ve acil
miidahale gibi bircok operasyonel alani

dogrudan etkileyebilecek niteliktedir.

NOx Emisyon Rejiminin G6ézden
Gecirilmesi ve Diisiik Yiik Problemi

MARPOL Ek VI ve NOx Teknik

Kodu 2008deki NOx

gereksinimlerinin gozden gegirilmesi

emisyon

ve gelistirilmesine yonelik calismalar

kapsaminda, ozellikle = motorlarin
diistik yiikte calistifn  durumlarda
1Z1Sayfa
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yiksek NOx emisyonu iirettigine arasinda teknik calismalarla
iliskin bilimsel bulgular olgunlastirilmasina karar verilmistir.
degerlendirilmistir. AIS verileri ve Bu yaklasim, IMO’nun emisyon
cesitli teknik calismalar, gemilerin rejimini giderek daha gercek operasyon
ozellikle liman, kiy1 ve manevra verilerine dayali hale getirme yoniinde
bolgelerinde daha uzun siire diisiik ilerledigini gostermektedir.

ylikte calistigini ortaya koymakta olup
mevcut E2/E3 test cevrimlerinin gercek
operasyon profillerini tam olarak
yansitmadigr dustintilmektedir. Bu
nedenle test cevrimlerine yiizde 10

diisik yiik noktasinin eklenmesi ve

agirbklandirma  faktorlerinin  fiili
Kaynak: https://turkdeniz.com/denizler-icin-kuresel-hamle-imodan-emisyon-

C ah§m a ko §ull arina gére yeniden plastik-ve-atiklara-sert-onlemler

diizenlenmesi onerilmistir.

B birlikte L Gemide Uygunluk Dogrulamasi,

EDM ve SCR Sistemlerine iliskin
Tartismalar

delegasyonlar, kiiresel veri eksikligi,

muhtemel yakit tiiketimi ve sera gazi
e : e NOx giindemi kapsaminda
etkileri ile maliyet ve idari yiik gibi l : B L
hususlara dikkat cekmistir. Sonug hee i e e

olarak dustik yikte NOx sorununun illere uygunlugun nasil

gercek ve ele alinmasi gereken bir konu s e blr o
- olarak ele alinmistir.  Ozellikle
oldugu konusunda genel mutabakat

: . : elektronik  kontrollii =~ motorlarda
olusmus ancak hangi yontemin

. o S mevcut “engine parameter check”
benimsenecegi konusunda nihai karar & P

: e yonteminin yeterli olmadig1
verilememistir. Konunun oturumlar
181 Sayfa
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degerlendirilerek bunun yerine veya
buna ek olarak “Electronic Diagnostic
Module (EDM)” adi verilen bir
dogrulama

elektronik sisteminin

gelistirilmesi ~ Onerilmistir. ~ Ancak
EDM'nin teknolojik olgunlugu, sensor
kalibrasyonu ve farkli motor tiplerinde
uygulanabilirligi konularinda
¢ekinceler bulundugundan kesin bir

karar alinamamustir.

Benzer sekilde SCR sistemlerinin
operasyonel durumunun nasil
belirlenecegi ve ariza halinde hangi
prosediirlerin izlenecegi de giindeme
gelmistir. Gemi personeli, bayrak
devleti idareleri ve liman devleti
kontrolii acisindan uygulama birliginin
saglanabilmesi icin ek  rehber
gelistirilmesine

ihtiyag oldugu

degerlendirilmistir. Bu durum,
gelecekte NOx rejiminin yalnizca
sertifika diizeyinde degil, operasyonel
gozetim ve  dijital dogrulama
mekanizmalari bakimindan da

giiclenebilecegine isaret etmektedir.

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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Alternatif Yakitlarla Calisan

Motorlarin Sertifikalandirilmasina
Yonelik Gelismeler

Karbon icermeyen yakitlarla
veya karbon iceren ve karbon
icermeyen yakit karisimlariyla calisan
motorlarin sertifikalandirilmasina
yonelik yontem gelistirilmesi, PPR
13’1in gelecege doniik en onemli teknik
glindemlerinden biri olmustur.
Ozellikle amonyak ve hidrojen gibi
yakitlarin  kullanimimin  artmasiyla
birlikte, mevcut NOx Teknik Kodu
2008’in bu motor

degerlendirmede yetersiz kalabildigi

tiplerini

anlasilmistir. Bu gercevede, s0z konusu
motorlarin sertifikalandirilmasini
miimkiin kilmak amaciyla NTC 2008’de
yapilacak degisiklik taslaklar1 kabul
edilmistir. Yeni diizenlemeler
kapsaminda egzoz gaz1 kiitle akis
hizinin hesaplanmasinda kullanilmak
tizere “hidrojen dengesi” ve “oksijen
dengesi” yontemleri sisteme
eklenmisgtir.
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Bu degisiklik,
yakitlarin

alternatif
denizcilikte
yayginlastirilmas1 bakimindan temel
bir yap:1 tagi niteligindedir. Zira yakit
dontisimtinin hiz  kazanabilmesi,
yalnizca giivenlik ve tedarik altyapisina
degil, ayni zamanda motorlarin
emisyon acgisindan nasil
sertifikalandirilacagina iliskin agik ve
uygulanabilir teknik kurallara da
baghdir. Bu yoniiyle PPR 13’te kabul
edilen yaklasim, denizcilikte enerji
dontistimiinii destekleyen diizenleyici
onemli bir

altyapmin  insasinda

asamay1 temsil etmektedir.

MARPOL Ek IV Revizyonu: Atiksu

Yonetiminde Yeni Kilavuzlar

MARPOL Ek IV ve ilgili

kilavuzlarin revizyonu kapsaminda,

atiksu yonetiminin daha sistematik ve
izlenebilir hale getirilmesine yonelik
cesitli taslaklar hazirlanmistir. Bu
kapsamda Atik Su Kayit Defteri'ne
iliskin, pis suyun denize veya atik alim

tesisine desarji, pis su c¢amurunun

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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insineratorde yakilmasi ve kaza veya
acil durum desarji gibi farkh
operasyonel durumlari kapsayan 6rnek
kayitlar iceren bir rehber taslag:
hazirlanmistir. Boylece gemi
personelinin kayit tutma
uygulamalarinda birlik saglanmasi ve
denetim siireclerinin kolaylastirilmasi

amaclanmaktadir.

Bunun yaninda Pis Su Yonetim
Plan1 Hazirlama Kilavuzu kapsaminda
emniyet tedbirleri, aritma sistemi
bilgileri, kullanilan katki maddelerinin
depolanmasi ve dokiimantasyonu,
bakim stirecleri, operasyonel
prosediirler ve egitim konular1 ele
alinmistir. Kilavuzlarla MARPOL Ek IV
hiiktimlerinin uyumlastirilmasi
yoniinde genel fikir birligi olusmus;
diger ilgili kilavuzlarin da
tamamlanmasinin ardindan
performans testleri ve gosterge izleme
konularinin yeniden ele alinmas:

kararlastirilmistir.
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Sintine Aritma Sistemleri, IBTS ve

Petrol Kay1t Defterine Iliskin Teknik
Revizyonlar

makine dairesi
kirlilik

ekipmanina iliskin revize edilmis

Gemilerin
sintineleri  icin onleme
kilavuz ve ozelliklerin gilincellenmesi
amaciyla, MEPC.107(49) rehberinin
yeniden ele alinmasina  Kkarar
verilmigtir. Bu revizyon ihtiyac,
mevcut kilavuzun giintimiiz yakit
tiirleri, operasyonel kosullar: ve teknik
karsilamada

gelismeleri yetersiz

kalabilecegine isaret etmektedir.

IBTS Kilavuzlarimin gozden
gecirilmesi ve IOPP Sertifikasi ile Petrol
Kayit Defterinde yapilan degisiklikler
kapsaminda ise, MARPOL Ek Te
sintine suyundaki yagh atiklarin zorla
buharlastirilarak  bertarafina iliskin
yeni bir Kural 12B eklenmesine karar
verilmistir. Bu kuralin, gemilerde istege

bagh olarak kurulan Entegre Sintine

Aritma Sistemlerine iliskin
diizenlemeleri belirlemek lizere
hazirlandig1 ve MARPOL
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:

Denizcilik: Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

\Qﬂ(’%

. _Diinya Denizciligindelm;
— Son Gelismeler

degisikliklerinin yurirliige
girmesinden itibaren 400 gros ton ve
tizeri, IBTS ile donatilmis gemilere
uygulanmasinin Ongoriildiigti ifade
edilmistir. =~ Ayrica  Petrol  Kayit
Defteri’nin makine dairesi
operasyonlarina iliskin boliimii, tiim
gemiler icin kayitlarin daha acik ve
sistematik bicimde tutulmasini
saglayacak sekilde revize edilerek ilgili
rehber metni ve taslak MEPC sirkiileri

tizerinde mutabakat saglanmistir.

MARPOL Ek II Kapsaminda

Kimyasal Tasimacilig1 ve

Operasyonel Izlenebilirlik

Sivi kimyasallarin kirlilik ve
emniyet ile ilgili  tehlikelerinin
degerlendirilmesine yOnelik teknik
calismalar ele alinmistir. MARPOL Ek
II ve IBC Kod kapsaminda yapilan
incelemelerde, 6zellikle IBC Kod’un 17.
boliimiinde yer alan cesitli kimyasal
maddeler igin revize edilerek tasima
sartlar1  degerlendirilmis ve baz
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maddelerin MEPC.2/Circ.32ye son
kullanma tarihi olmaksizin eklenmesi
yoniinde teknik Oneriler gelistirilmistir.
S6z konusu maddeler arasinda farkli
alkol

tiirevleri ile tal yag1 ve turevleri yer

zincir uzunluklarina sahip
almakta olup, bu degisiklikler denizde
tasmman sivi kimyasallarin cevresel
etkilerinin daha hassas yonetilmesi

amacini tagimaktadir.

tank

temizliginde kullanilan baz1 katki
maddeleri de MARPOL Ek II Kural

13.5.2 ve ilgili sirkiiler hiikiimleri

Bu kapsamda ayrica

cercevesinde degerlendirilmistir.
Temizlik katki maddelerinin cevresel
uyumlulugu, Ozellikle tank yikama
islemleri sonras: denize desarjin etkileri
bakimindan 6nem tasimaktadir. Bu tiir
maddelere iliskin degerlendirmeler,
yalnizca operasyonel verimliligi degil
ayni zamanda deniz cevresinin
korunmasini da gozeten daha biitiinctil
bir yaklasimin gelistigini
gostermektedir.

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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PPR 13 toplantisi, deniz
cevresinin korunmasina iliskin
uluslararas1  diizenlemelerin  hem
kapsam hem de teknik ayrinti

bakimindan derinlestigini acik bigcimde

ortaya koymustur. Toplantida ele
aliman bashklar, yalmizca mevcut
kirlilik onleme rejimlerinin

iyilegtirilmesine degil, ayn1 zamanda

yeni  cevresel risk  alanlarinin
diizenleyici sisteme dahil edilmesine de

odaklanmuistir.

Toplantinin bir diger onemli
yontii ise cevresel koruma hedeflerinin
giderek daha

dogrulama ve izleme mekanizmalari ile

fazla veri, kayit,

desteklenmesidir.

Tirkiye acisindan bakildiginda

ise toplanti, hem mevcut ulusal

uygulamalarin uluslararas1 sisteme
goriintir kilinmasi hem de gelecekte
baglayici hale gelebilecek alanlarda
hazirlikli olunmas: bakimimndan 6nem

tastmaktadir.
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Balik¢i Gemisi Emniyetine Dair
Cape Town Anlasmasi 2027'de
Yiiriirliige Giriyor 16 17 18
Uluslararasi denizcilik
diizenlemeleri acgisindan tarihi bir
gelisme yasanmis olup, Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti (IMO) tarafindan
kabul edilen 2012 Cape Town
Anlasmas: (Cape Town Agreement),
gerekli katilim kosullarinin
saglanmasiyla birlikte Subat 2027

itibariyla yiiriirliige girecek.

S6z konusu gelisme, ozellikle
balikc1 gemilerinin guivenligi alaninda
uzun siredir devam eden uluslararasi
diizenleme eksikliginin giderilmesi
bakimindan 6nemli bir doniim noktasi

niteligi tasimaktadir.

Anlasmanin yirirliige girmesi
icin gerekli olan en az 22 devlet ve
toplamda 3.600 uygun balikci gemisi
kriteri, son  olarak  Arjantin’in

katilmiyla saglanmistir. Bu gelisme,

16 International Maritime Organization (IMO), Cape Town Agreement on the Safety of Fishing
Vessels Set to Enter into Force in 2027, Basin Duyurusu, 2026.
17 Seafoodsource Internet sitesi, Makale, 2026

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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anlasmanin 12 ay icerisinde ytirtrliige
girmesini tetiklemistir. Halihazirda
anlasma kapsaminda yaklasik
45.000’den fazla balik¢i gemisinin yer

almasi beklenmektedir.

Kaynak: https://okeanrybflot.ru/notice/

Cape Town Anlasmasi, 24 metre
ve lizeri balik¢1 gemileri icin baglayici
standartlar1

uluslararast  emniyet

getirmektedir. Bu kapsamda
diizenlenen baslhica teknik alanlar

sunlardir:

e Gemi tasarimi ve insasi

e Stabilite ve denize elverislilik

18 European Transport Workers' Federation (ETF), Cape Town Agreement’in yiirtirliige girisine
iliskin degerlendirme raporlari, 2026.
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e Makine ve elektrik sistemleri
e Can kurtarma araclari

e Yangin giivenligi

e Haberlesme ekipmanlari

e Denetim ve  sertifikasyon
siirecleri

ticari

Bu yoOniiyle anlasma,

gemilere uygulanan emniyet

standartlarmin ~ benzerini  balika

tilosuna da genisletmektedir.

Balik¢ilik

olcekte en yiiksek riskli mesleklerden

sektori, kiiresel
biri olarak kabul edilmekte olup, diinya
capinda her yil binlerce balik¢inin
hayatini kaybettigi bilinmektedir.

Bu  baglamda  anlasmanin

yuriirliige girmesiyle birlikte:

e Deniz kazalarinin azaltilmasi

e Balikcilarin calisma kosullarinin

iyilestirilmesi
e Uluslararasi standartlarin
harmonizasyonu
e Deniz emniyetinin
gliclendirilmesi
hedeflenmektedir.

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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Cape Town Anlasmasi yalnizca
giivenlik boyutuyla smirli kalmayip

ayni zamanda:

e Yasadisi, kayitdisi ve diizensiz
(IUU) balikcilikla miicadeleye
katki saglamasi,

e Deniz kirliliginin (0zellikle terk
edilmis av araclari kaynaklh
plastik kirliligi) azaltilmasi,

devleti

denetimlerinin giiclendirilmesi

e Bayrak ve Iliman

gibi alanlarda da Onemli kazanimlar

sunacaktir.

Kaynak: https://tersanshipyard.com/tr/projeler/leinebris-1

Cape Town Anlasmast; IMO’'nun

balikct gemilerine yonelik egitim
standartlarin1  diizenleyen STCW-F
Sozlesmesi,  Uluslararast  Calisma
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Orgiitii (ILO) sozlesmeleri ve Gida ve

Tarim Orgiitii (FAO)'ntlin liman devleti

Onlemleri anlasmalar1 ile birlikte
degerlendirildiginde, balikeilik
sektoriinde kiiresel diizenleyici

cercevenin tamamlayici unsurlarindan
biri olarak one ¢citkmaktadir.

Cape Town Anlasmasi’'nin 2027
yiinda yirirliige girmesi, denizcilik
balik¢i
acisindan “gecikmis ancak kritik bir

tarihinde 0Ozellikle gemileri
reform” olarak degerlendirilmektedir.

Bu gelisme, hem insan hayatinin
korunmasi hem de siirdiiriilebilir ve
giivenli balikcilik faaliyetlerinin tesis
edilmesi acisindan kiiresel Olcekte
onemli bir paradigma degisimine isaret

etmektedir.

Yiriirliige girdikten sonra, Taraf
Devletler 2012 Cape Town Anlasmasi
mevzuatlarina

hikiimlerini  ulusal

dahil

diizenlemeler gibi etkin bir sekilde

etmek ve diger ulusal

uygulamakla yiikiimlii olacaktir. Bu
kendi

sicillerine kayith balik¢ci gemilerinin

cercevede, bayrak devletleri

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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Anlasma hiikiimlerine tam uyumunu
saglamakla sorumlu olup; liman devleti
otoriteleri ise limanlarna ugrayan
yabanci bayrakl balik¢i gemilerinin s6z
konusu gerekliliklere uygunlugunu

denetleme yetkisine sahip olacaktir.
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Gemilerde Kapali Alanlara
Girisle Ilgili Revize Edilmis
Tavsiyeler Yayimlandi:

MSC.581(110) 12 20

Kaynak: https://ganado.c

CReW- i3
framework/

Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) Deniz Emniyeti Komitesi, 110.
oturumunda, gemilerde kapali alanlara
girme konusunda revize edilmis
tavsiyelerin yer aldigi MSC.581(110)
sayili karar1 kabul etti. Bu revize
edilmis tavsiyeler, A.1050(27) sayih
kararin yerini alarak yiiriirliikkten
kaldirdi ve 3 Aralik 2025 tarihinde
yuriirliige girdi. Tavsiyeler, CO,

19 https://safetydsea.com/abs-revised-rec dations-for-enclosed-spaces-on-ships/

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00
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Ol¢iimii de dahil olmak tizere taginabilir
gaz algilama ekipmaninin kullanimini
ve gemideki kapali alanlarin kaydinin
tutulmasim1  vurgulamaktadir. Bu
onlemler, kapali alanlara girmeden
once oksijen eksikligi veya
zehirli/bogucu gazlar gibi potansiyel
tehlikeleri

emniyetini artirmay1 amaclamaktadair.

belirleyerek = miirettebat

Kaynak: https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2018/08/enclosed-space-generic.png

Dikkat Edilmesi Gereken Noktalar

1-Tasinabilir Gaz Algilama
Ekipmanlari

e Tim gemiler, SOLAS XI-1/7 ve
MSC.581(110) sayili Kkararin 7.3
paragrafi uyarinca en az iki adet

20 https://www.dromon.com/2026/02/19/revised dati £ ing-encl
spaces-aboard-ships-msc-581110-2/2cn-reloaded=1
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tasinabilir gaz algilama ekipmam
tasimalidir.

Gemi, IMDG kod ve/veya IMSBC
Koddaki B Grubu yiikleri tasima
sertifikasina sahipse, kapal alanlarin
uzaktan atmosfer testini yapmak icin
hortum veya uygun Ornekleme
diizenlemeleriyle donatilmis ayrica
iki adet tasmnabilir gaz dedektorii de
tasimalidir.

Tasmabilir gaz dedektorleri, CO,'nin
yani sira diger ilgili gazlar1 da
olcebilen, uygun sekilde kalibre
edilmis ve bakimi yapilmis olmalidar.
Kapali alanlara giren miirettebat ve

denetcilere, stirekli olarak

asagidakileri izleyebilen Kkisisel,

tagimnabilir gaz dedektorleri

saglanmalidir:

- Oksijen (Oy)

- Karbondioksit (CO,)

- Yania gazlar veya buharlar
(LEL/LEL)

- Zehirli gazlar (CO dahil)

- Risk degerlendirmesinde

belirlenen diger gazlar

Bilgiicin:

Tel: +20:312 203:10-00
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2-Kapal1 Alan Giris Kriterleri

fiikal

Tek kisi giris yasaktir.
Alanin

yapilmuis,
atmosferik olarak test edilmis ve

risk degerlendirmesi

havalandirilmis,

emniyetli olarak ilan edilmis

olmadikca giris
kapilari/kapaklari emniyete
alinmalidir.

Stabil atmosferik Olctimler tiim
parametrelerin kabul edilebilir

sinirlar icinde oldugunu

dogruladiginda girise izin verilir:

- Hacimce O, = %20,9

- Hacimce CO; < %0,5 (5.000 ppm)

- Yamia gazlar/buharlar LFL'nin
%1'inden az

- Zehirli gazlar/buharlar
OEL'nin %50'sinden az

- Uygun aydinlatma, iletisim, KKD,
refakatci, kurtarma/canlandirma
ekipmani ve giris izni verilmesi.

gecerli
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Kaynak: https://docs.nautilusshipping.com/wp-content/uploads/2024/04/iStock-465039468-

3-Kapal1 Alan Kaydi

Gemide ve limanda kapali alan
kaydi
operasyonlarina, yapisal degisikliklere
tehlikenin

degerlendirmesine bagh olarak diizenli

olusturulmaly; yiik

veya yeniden

olarak  gozden  gecirilmeli ve

glincellenmesi saglanmalidir. Kapal
alan kaydima ve risk
degerlendirmelerine tiim baglantili ve
bitisik alanlar dahil edilmelidir. Giris
hazirhgimmin bir

parcast olarak bu

alanlarin test edilmesi ve
havalandirilmas: saglanmalidir. Aksi
ispatlanana kadar baglantili ve bitisik
tehlikeli

alanlarin oldugu

varsayilmahdir.

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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4-Risk Degerlendirmesi

Kapali bir alanin acilmasindan

once yetkili kisi tarafindan risk
degerlendirmesi yapilmalidir. Yetkili
kisi uygun sekilde egitilmis olmalidir.
Bu egitim, agcilacak/girilecek alan
hakkinda bilingli bir degerlendirme
yapabilmelerini saglayacak yeterli
teorik bilgi ve pratik deneyimi
icermelidir. Risk degerlendirmesi,
geminin Kapali Alan Kayit Defterinde
belirtilen diger potansiyel tehlikelerle
birlikte, tehlikeli bir

atmosferin mevcut olma veya sonradan

alan icinde
gelisme olasiligini ve bitisik alanlarin
havalandirilmasi ihtiyacini

degerlendirmelidir.
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