~“\\\\\\\\\

S ¥ ‘k\\“\

Diinya Denizciligindeki
e-billten Son Gelismeler

DENIZCILIK
GENEL
MUDURLUGU
Yil: 2024

Say1: 6

Doénem: Haziran

Yayim Tarihi: 24.07.2024




-

% e S

TR | » ;‘\

= - - 3
Denizcilik .

Gemel """ Diinya Denizciligindekis
Mudarlaga . Son Gelismeler

Biilten Icerigi

Konteyner Navlun Oranlar1 Yeniden Yiikseliyor: Yeni Dinamikler ve Gelecek
Bodlepiilesr 20 e 2

25 Haziran Uluslararasi Denizciler GUnu Kutlandi ....ccocoeeeeeeeeeeeeeeieeeeieeeeieeeeaeaennn. 6

Emniyet Senaryolari Baglaminda Risk Faktorleri ve Seyir Cihazlarinin

Pevorlendivilest 9
PSC Performansinda Insan Faktorintin RO ...........ccceveieieieeieiisseneisnsinensnsenens 13
Sivil Toplum Kuruslarinin SAR Operasyonlarinda Etkinligi Azaliyor ........... 19
InterManager Kapali Alan Oliimleri Konusunda Alarma Gecti .......c..ccovuvnnee. 21

Okyanus Yiizeyleri Asitlendikce Derin Denizdeki Asidik Bolge Genisliyor:
Deniz Yasam Alanlari Daraliyor ... 24

Revmaklar .0 27

Bu biiltende, 01.06.2024 - 01.07.2024 tarihleri arasinda diinya denizciliginde 6ne cikan baslca gelismeler derlenerek
ozetlenmektedir. Bilten bilgilendirme amaciyla hazirlanmis olup T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Denizcilik Genel
Midiirliigi’ntin resmi goriislerini yansitmamaktadir.

115ayfa
T.C: Ulastirma ve Altyapi Bakanhig: Bilgiicin:
Denizeilik-Genel Miidurligu Tel:+90:312:203-10.00 @ www.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr <) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

JRCETIINS
=SENEL o

u;-?‘o

\'i\\ El
= - -
Denizcilik
Genel
.-- - - W s
Midurluaga

Konteyner Navlun Oranlarn
Yeniden Yiikseliyor: Yeni
Dinamikler ve Gelecek
Beklentileri * 2 3

:/[sinay.ai/en/how-has-container-shipping-changed-over-time,

Son donemlerde konteyner

tasimacilig1 navlun oranlarindaki artis,

pandemi  donemindekine benzer
sekilde dikkat cekiyor, ancak bu sefer
farkl etkili.

sirasinda, kiiresel tedarik zincirlerinde

dinamikler Pandemi

yasanan  aksakliklar ve  talep

dalgalanmalari, navlun oranlarinda
biliylik artislara yol agmisti. Bugiin ise,
ozellikle jeopolitik gerilimler, enerji
maliyetlerindeki artislar ve
limanlardaki tikanikliklar gibi faktorler

on planda.

Uhittps://www.seatrade-maritime.com/containers/container-rates-rise-again-more-

come?trk=article-ssr-frontend-pulse little-text-black
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Jeopolitik Gerilimler ve Rota
Degisiklikleri
Kizildeniz'de siiregelen Husi
saldirilari, gemilerin Asya ile Avrupa
Umit

tizerinden uzatarak kapasitenin daha

arasindaki rotalarmi Burnu
fazla kullanilmasina neden oluyor. Bu

durum, gemi yolculuk siirelerini
uzatarak genel navlun maliyetlerini

artirryor.

Liman Tikanikliklari ve Tedarik
Zinciri Aksakliklar:
Asya limanlarindaki

tikanikliklar ve Avrupa limanlarindaki
kapasite sorunlari, navlun oranlarinin
ylikselmesinin bir diger 6nemli nedeni.
Limanlardaki

yigilmalar, gemilerin

bosaltma ve yiikleme siireglerini
geciktirerek tasima siirelerini uzatiyor
ve bu da maliyetlerin artmasma yol

aclyor.

2https://economictimes:indiatimes.com/small-biz/trade/exports/msights/spikezin-maritime-

hipping-rates-is-no-pandemic-flashback/articleshow/111529825.cms

3 hitps://www.secutitycargonetwork.com/drewry-world-container-index-2/
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Enerji Malivetlerindeki Artis

Deniz tasimaciliginda kullanilan

yakit fiyatlarindaki artis, navlun
oranlarini dogrudan etkiliyor. Yakit
maliyetlerindeki  yiikselme, gemi
isletme maliyetlerini artirarak navlun
fiyatlarinin  yiikselmesine = neden
oluyor.

Sonu

Konteyner tasimacilifi navlun

oranlarindaki son artis, pandemi
donemindeki gibi tedarik zinciri
aksakliklarindan ziyade, jeopolitik

gerilimler, liman tikanikliklar: ve enerji
maliyetlerindeki artis gibi faktorlerden
kaynaklaniyor. Bu dinamikler, kiiresel
ticarette yeni zorluklar yaratiyor ve
navlun oranlarinin gelecekteki seyrini

belirsiz hale getiriyor.

Giincel Durum

Haziran 2024'te yaymlanan son

raporlar, konteyner tasimaciliginda

navlun oranlarinin tekrar yiikselise
gectigini gosteriyor. Drewry'nin 27

Haziran'da acikladig1 Diinya

Bilgiicin:
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Konteyner Endeksi (WCI), haftalik
%4'lik bir artisla 5.318 $'a ulasti. Bu
oran, gecen yilin ayn1 donemine gore
%256 ve 2019'daki pandemi oOncesi
ortalama olan 1,420 $'in %260 tizerinde
(Sekil 1).

Sekil 1: Drewry Diinya Konteyner Endeksi- 40 ft
Konteyner basina $

Kaynak: https://www.securitycargonetwork.com/drewry-world-container-index-2/

Bunun yam sira,

Sangay
Konteynerlestirilmis Navlun Endeksi
(SCFI) de haftalik olarak %2,85 artarak
3.475,6'ya yiikseldi. Kasim 2023'te 1.000
puani zor asan SCFI, yil basinda 2.000
puanin iizerine c¢ikmisti ve Nisan
ayindan bu yana istikrarli bir sekilde

artarak su anki seviyelerine ulasti.

3lSayfa

&5 www.denizcilik-gov.tr
' @denizcilikgm

-

‘N\



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr
https://www.securitycargonetwork.com/drewry-world-container-index-2/

AN

= N
el GENEL Mgé\_!.‘

\\\‘

-

‘N\

AN,
AGU ¥ Dg,

.*.‘o
=

RRETE
= el -
Denizcilik
Genel
.-- - - W s
Midurluaga

" Diinya DenizciligindeKi

Yillik bazda bakildiginda, WCI
2024 yih 3.510 $

seviyesinde seyrediyor ve bu oran, son

icin ortalama

on yilin ortalamasi olan 2.742 $'in

oldukca tizerinde. Bu on yillik
ortalama, COVID-19 salgini sirasinda
goriilen rekor yiiksek oranlar nedeniyle
ylikselmis durumda.

Belirli

baktigimizda,

ticaret hatlarina

Drewry'nin raporuna
gore Sangay'dan Rotterdam'a olan
navlun oranlar1 haftalik olarak %7 ve
gecen yilin ayni donemi ile
karsilastirildiginda ise %458 artarak
7.332 $a sekilde,

Sangay'dan Los Angeles'a olan navlun

ulasti. Aym
oranlar1 haftalik %4 ve gecen yilin ayni
donemi ile karsilastirildiginda ise %322
artisla 6.673 $'a ulasti. Sangay'dan New
York'a ise haftalik %4 yillik %212 artis
gozlemlendi ve navlun orani 7.827 $'a
yiikseldi (Sekil 2).

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
Tel #+90:312 2031000

Denizeilik Genel Miidurligii

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Sekil 2: Sekiz Biiyiik Dogu-Bat: Hattindaki
Navlun Artist

Weekly Annual

13-Jun-24 20-Jun-24 27-Jun-24 -
change (%) _change (%)

Route Route code

Kaynal: - hitps://www.securitycargonetwork.com/drewry-world-confainer-index-2/

Bu artislar, kiiresel ticarette
devam eden tikanikliklar ve jeopolitik
gerilimler nedeniyle daha da siirebilir.
Ozellikle
limanlarindaki gecikmeler, bu bolgeler
ciddi

etkiler yaratiyor ve navlun oranlarinin

Asya ve Avrupa

arasindaki ticaret yollarnda
ylikselmeye devam etmesi bekleniyor.

Bu veriler 1s1g1inda, Tiirkiye'nin
bu artan navlun oranlarindan nasil
etkilenecegini incelemek Onemlidir.
Tiirkiye, stratejik konumu ve gelisen
ekonomisi ile kiiresel ticaretin onemli
aktorlerinden biridir. Ancak, yiikselen
navlun oranlar1 Tiirkiye'nin dis ticaret

maliyetlerini artirabilir ve bu durum,

4|Sayfa
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iilke ekonomisi tizerinde cesitli etkiler
yaratabilir.

1. Ithalat
Enflasyon: Tiirkiye, cesitli endiistriyel

Maliyetleri ve

ve tiiketim mallarini ithal etmekte olup,
navlun oranlarindaki artis bu mallarin
maliyetini artirabilir. Ornegin, ithalat
%10'luk  bir

Tirkiye'nin yillik enflasyon oranma

maliyetlerindeki artis,

%0.5-1 arasinda ek bir yiik getirebilir.
Ozellikle

ithalatinda yasanacak maliyet artislari,

enerjii ve hammadde
iretim maliyetlerini artirarak sanayi
sektoriinii olumsuz etkileyebilir.

2. fhracat ve Rekabet Giicii:
Tiirkiye'nin ihracat yaptigi bolgelerdeki
navlun maliyetlerinin artmasi, Tirk
rekabet

olumsuz etkileyebilir. Yiiksek navlun

ihracatcilarinin gilicini

maliyetleri, ihracat trlinlerinin nihai

fiyatlarim1  artirabilir ve bu da
uluslararas: pazarlarda rekabet
dezavantaji  yaratabilir.  Ornegin,

navlun oranlarindaki %20-30'luk bir
artis bile, ihracatcilarin toplam nakliye

maliyetlerini onemli dl¢tide artirabilir.

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
Tel #+90:312 2031000

Denizeilik Genel Miidurligii

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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3. Lojistik ve Tedarik Zinciri:
Tedarik zinciri maliyetlerindeki artis,
ozellikle gida ve elektronik
sektorlerinde fiyat artislarina neden
olabilir. Bu durum, tiiketici fiyat
endeksine (TUFE) %1-2 oraninda ek bir
bask1

navlun maliyetleri lojistik ve tedarik

olusturabilir. Ayrica, artan

zinciri yOnetiminde zorluklara yol
acabilir.

Sonuc¢ olarak, kiiresel navlun
oranlarindaki artis iilkemiz igin bazi
Ithalat
maliyetlerindeki artis, enflasyon ve
baski

yaratabilirken, ihracat maliyetlerindeki

zorluklar yaratabilir.

tizerinde

iretim maliyetleri

artis ise rekabet giiclinii olumsuz

etkileyebilir ancak Tiirkiye'nin stratejik

konumu ve lojistik altyapisi, bu
zorluklarla basa c¢kmada avantaj
saglayabilir.

5lSayfa
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25 Haziran Uluslararasi
Denizciler Giinii Kutlandi 43

25 JUNE—

ipsAtSea

Kaynak: https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/2024-Day-of-the-
Seafarer-statement.aspx

Denizciler Giinii, denizlerde emniyeti
vurgulada...

25 Haziran Uluslararasi
Denizciler Giinii diinya capinda degisik

etkinliklerle kutlandi.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) Genel Sekreteri Arsenio Antonio
Dominguez Velasco, kiiresel pazarlarin
tedarik

isleyisini  ve zincirlerini

statement.aspx

T.C. Ulastirma ve Altyaps Bakanligt Bilgiicin:
Deriizcilik Genel Miidiirligi Tel:+90 312203 10.00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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. Son Gelismeler

stirdiiren 2 milyon denizciye saygi

durusunda bulundu.

IMO Genel Sekreteri, denizcilere
yonelik olarak yaymladigi video
mesajinda; son yillarda denizciler,
korsanlik veya catisma bolgelerinde
diismanca eylemlerle karsi karsiya
kaldiklarini, denizcilerin is adina
gosterdikleri azmi ve fedakarliklar:
takdir ettigini, denizciler olmadan
deniz tasimaciliginin olamayacagini,
deniz tasimaciliginin ise kiiresel ticaret
icin bir hayat cizgisi oldugunu dile
getirdi.

Milletler Genel

Antonio

Birlesmis
Sekreteri Guterres de

denizciler gununti: “Denizciler;

piyasalarimiza, evlerimize ve
sofralarimiza ulasan temel ihtiyag
malzemelerinin  kesintisiz  akisim
saglamak icin hayati oneme sahiptir
ancak, kendi hayatlar1 ciddi tehditler

altindadir. Yaptiklar1i bu onemli isler

* https://www.uab.gov.ti/haberler

6lSayfa
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icin onlar1 saygiyla selamliyorum.”

sOzleriyle kutladu.

Ulastirma ve Altyap: Bakam
Abdulkadir Uraloglu, Diinya
Denizciler Giinii miinasebetiyle
diizenlenen programda deniz
insanlariyla bir araya geldi...

Ulkemizde ise Uluslararasi
Denizciler Giinii vesilesiyle sektoriin
degisik alanlarinda gorev yapan deniz
insanlar1 ile 25 Haziran’da bir araya
gelen Ulastirma ve Altyapr Bakani
Abdulkadir Uraloglu, Tiirkiye'de 36
bin 583 Zabitan Smifi gemi insani, 93
bin 974 Tayta Sinifi gemi insan1 ve 9 bin
581 Stajyer gemi insan1 bulundugunu
ifade etti ve “Tiirkiye’de toplamda 140
insani

bin 138 gemi bulunuyor.

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
Tel #+90:312 2031000

Denizeilik Genel Miidurligii

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Bakanhigimiz tarafindan
yetkilendirilmis 14 denizcilik fakiiltesi,
15 denizcilik meslek yiiksekokulu, 44
denizcilik meslek lisesi ve 30 0Ozel
ogretim kurumu ile toplam 103 egitim
kurumunda uluslararas: standartlarda
denizcilik egitimi veriliyor. Bu egitim
kurumlarinda her yil, ticari filomuzda
gliverte ve makine branglarinda
istthdam edilecek bin 100 uzak yol
zabit, bin zabiti ve bin 500 sinirh zabit
olmak tizere toplam 3 bin 600 zabit

aday1 yetistiriliyor.” diye konustu.

Gemi Adamlar1 Bilgi Sistemi
sayesinde 37 bini zabit yeterlikli, 140
bin aktif gemi insam1 ve toplamda 280

bin gemi insaninin tiim sicil, yeterlik,

sertifika ve clizdan basvuru
islemlerinin  ¢evrim  i¢i = olarak
tamamlandigin1  animsatan Bakan
Uraloglu, “Denizci Ulke, Denizci

Millet” siariyla vatandaslara denizi ve
denizciligi tanitmak i¢in baslatilan “Bir
Milyon Amator Denizci” egitim
kampanyasinda 1 milyon rakamina
planlanan tarihten once Kasim 2022'de

71Sayfa
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ulasildigini hatirlatti. 2023 yili Nisan
ayinda Tiirkiye Yelken Federasyonu ile
yapilan uygulama egitimlerine yonelik
protokol sayesinde amatOr denizci
egitimleri bir ust seviyeye
yiikseltildigine isaret eden Bakan
Uraloglu, “20 ilde

gerceklestirilen

68 merkezde
‘Amator  Denizci
Uygulama Egitimleri’ sayesinde son bir
yilda 24 bin amator denizci daha, deniz
tizerinde profesyonel egitmenlerden
aldiklar1 egitimlerle amator denizci
ald. Kadin

Denizcilerimizin sayilarini arttirmak

ehliyeti Ayrica

istiyoruz. Bu kapsamda 148 kadmn

ogrencinin  stajlarmi  yapacaklari
uluslararast gemiler Bakanhigimiz
taratindan belirlendi. Milli Egitim
Bakanhigimiz ile gerceklestirilen

isbirligi protokolii kapsaminda 6
denizcilik meslek lisemize egitimlerde
kullanilacak malzemeler icin maddi
Iskenderun’da
Atakas

Denizcilik Meslek Lisesi'ne bir koprii

kaynak  saglandi

depremden etkilenen Sefa

ustli  simiilator merkezi kuruldu.

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
Tel #+90:312 2031000
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Protokol kapsaminda Ingilizce agirhikl
denizcilik egitimi imkani saglandu.
Ayrica Liman Bagkanliklarinda gorevli
uzman personel de ihtiyac halinde ilgili
Denizcilik Meslek Liselerine egitimci

destegi veriyor.” ifadelerini kullandi.

37 iilkeyle karsilikh yeterliklerin

taninmasina yonelik denizcilik
anlasmalarina [Ispanya hiikiimetinin
eklenerek, 13

tarihinde

talebiyle bir
Haziran 2024

anlasma ile Tiirk gemi insanlarmin

yenisi

imzalanan

calisabilecegi yabanci bayrak sayisimni
38’e yiikselttiklerini vurgulayan Bakan
Uraloglu, “Bu anlamda, 920 milyon
dedweyt tona sahip 31 binden fazla

gemide denizcilerimiz ilave bir
yeterlilik olmadan istihdam
8lSayfa
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edilebilecekler. Diinyanin neresinde Emniyet Senaryolarl

olursa olsun Tiirk gemi insanlarma Baglaminda Risk Faktorleri ve
teknik ve hukuki destek sagliyoruz. Seyir Cihazlarinin
Gerektiginde tibbi tahliyeleri Ana Degerlendirilmesi 67891011
Arama Kurtarma ve Koordinasyon Wi, 10w G . dwm daw
Merkezinin koordinesinde e %&#ﬁ%ﬂ%ﬁ%

gerceklestiriliyor.” aciklamasimda / *ﬁ"

bulundu. ,
-
UKHF | -Band
VHF|
[ I I I I

Allocated Frequency (GHz)

T Lo O o T T T T
Kaynak: - https://www.denizcilikbilgileri.com/radar-bantlari/

Bilindigi tizere seyir esnasindaki
tehlikelerden biri de catma/catisma
tehlikesidir. Oncelikli olarak
catma/catisma kavramlarini incelemek
bu bakimdan yararh olacaktir. 6102
sayili Tiirk Ticaret Kanunu'nun 1286
nci maddesine baktigimizda birinci
tikrada; “Bu boliim hiikiimleri, iki veya
daha ¢ok geminin carpismas: catma sonucu
gemilere ve gemilerde bulunan insanlara

veya esyaya verilen zararmn tazmini

% % 2 %
maktad%C4%B1r. (Makale Aksoy Av. Baturay Denizde Cahsmayl/(;at-mayl Hukuki
Boyuttan Degerlendirmek)

91lSayfa
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https://academy.marineinsight.com/lessons/solas-requirements-for-marine-radar-3/#:~:text=7%20of%20SOLAS%3A%20%E2%80%93%20A%203,collision%20avoidance%20a%20second%20automatic
https://academy.marineinsight.com/lessons/solas-requirements-for-marine-radar-3/#:~:text=7%20of%20SOLAS%3A%20%E2%80%93%20A%203,collision%20avoidance%20a%20second%20automatic
https://academy.marineinsight.com/lessons/solas-requirements-for-marine-radar-3/#:~:text=7%20of%20SOLAS%3A%20%E2%80%93%20A%203,collision%20avoidance%20a%20second%20automatic
https://www.denizcilikbilgileri.com/radar-bantlari/
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/2.5.714561.pdf
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hakkinda wygulamir.” hikminin yer
aldig1 goriilmektedir. Ikinci fikrada ise;
“Geminin, bir manevray: yapmak veya
yapmamak  yahut seyir  kurallarina
uymamak suretiyle baska bir gemiye veya
gemide bulunan insanlara veya esyaya
catma olmaksizin zarar vermesi halinde de,
catma hakkindaki hiikiimler wygulanir.”

hiikmiiniin yer aldig1 goriilmektedir.

6102 Tirk

Kanunu’nun 5 inci kitab1 olan Deniz

sayili Ticaret
Ticaretinin Besinci Kisminin Ikinci
Boliimii Catmadir. Bu nedenle, 1286 nc1
madde ile baslayan hiikiimlerde catma
hukuki

tanimlanmustir. 6102 sayili Tiirk Ticaret

ve catmanin niteligi
Kanunu hiikiimleri geregince, aralarinda
sozlesme veya borg iliskisi bulunmayan iki
veya daha fazla geminin carpismasi
hukukcular tarafindan catma olarak
tanimlanmistir. Bilindigi tizere catma
buradan ¢ikarilacak sonuctan da
anlagilacag1 lizere sadece uluslararas:
sularda degil ic sularda da meydana
gelebilecek bir durum olmakla birlikte
uluslararas:

cesitli antlasmalarda

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
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tanimi yapilan bir durumdur. Ornegin;
1910 Briiksel Sozlesmesinde catma

“deniz gemileri arasimnda veya deniz

gemileri ile i¢ su gemileri arasinda meydana

gelen carpisma” olarak tanymlanirken 1987

Lizbon Sozlesmesinde “gercek bir temas

meydana gelmemis olsa bile iki veya daha

fazla geminin dahil oldugu zayi veya

hasarin meydana geldigi herhangi bir kaza”

seklinde tamimlanmistir.
birlikte,

geminin _carpismast veya biri nedeniyle

Yapilan  tiim

tammlamalarla catmayr  “iki

diger geminin dolayli olarak karaya

oturmasi veya baska bir nesneye carpmast”

olarak aciklayabiliriz.

P&l Club iiyelerinden biri olan
Isvec sigorta sirketi Swedish Club
Haziran ay1 icin hazirladig: tehlike
senaryosunda  catisma  olgusunu
incelemis ve bu senaryoda catismaya
neden olan faktorleri ve alinmasi
gereken onlemler ile sorulmas: gereken

sorulari belirtmistir.

Senaryoya gore A gemisi gece

yarisi limandan ayrilmistir. Bu sirada

10lSayta
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pilot gemiden ayrilmis hiz 17 knot ve
goriis 3-4 mil arasindadir. Riizgar bati
yoniinden esmekte ve deniz ise sakin
durumdadir. Vardiyada ticlincii kaptan
bulunmaktadir. Otopilot devrede ve
her iki radar da calisir durumdadar.
Bilindigi lizere gemideki
radarlar S-band ve X-band olarak
calismakta ve SOLAS Bolim-5/Reg.
19.2.3’te yer aldig1 iizere 300 GT ve
tizeri

tim gemiler ve boyutuna

bakilmaksizin yolcu gemileri,
navigasyon ve carpismadan kaginmaya
yardimci olmak icin radar
transponderlerinin ve diger su usti
araclarmin, engellerin, samandiralarin,
kiy1 seritlerinin ve seyir isaretlerinin
menzilini ve yoniinii belirlemek ve
gortintilemek icin 9 GHz RADAR veya
bagka bir araca sahip olacaktir. Bu
nedenle bahse konu gemilerde X-band
radar cihazi zorunlu olarak
kullanilmaktadir. Bunun nedeni ise X-
band radar cihazimin frekans araliginin
8.000-12.000 MHz. (~9 GHz.), SART

(Search and Rescue Transponder)
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Cihazi'nin calisma frekansinin da 9
GHz.

gemisinde hem S-band radar cihazi 3

olmasidir. Olayimizda ise A

mil mesafeye ayarlanmis olarak X-band
da 6 mil

ayarlanmis olarak kullanilmaktadir.

radar cihaz mesafeye

Gemi kaptam:1 rutin  gece
emirlerini iletmis ve biraz dinlenmek

tizere  kopriitistinden  ayrilmistir.

Kopriiiistiinden  ayrilmadan  dnce

geminin sancak tarafinda bulunan
balik¢i teknelerini ve biraz daha buytk
olan ticari gemileri gozlemleyen gemi
kaptani herhangi riskli bir durum
30 dakika

uctinci kaptan geminin

gormemistir.  Ilerleyen
boyunca
rotasini bircok kez degistirmis olup
iskele tarafta 10 mil mesafede bulunan
B gemisini plotlamis ve ARPA cihazi B
gemisinin bulundugu rota ve mesafede
A gemisi ile catismayacag: bilgisini
vermistir. Bu sirada 2 adet ticari gemi
de ayrica geminin sancak tarafindan
iskele tarafina 0.7 mil ve 1.5 mil CPA
(Closest Point of Approach-En yakin
gegis
111Sayta

carpisma noktasi) ile
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yaptiklarindan dolay: {igiincii kaptanin
odak noktasi bu gemilere kaymustir.
Bilinmeyen sayidaki balik¢i tekneleri o
sabit

tctincti  kaptan

sirada gorunmektedir. Yine
tarafindan balik¢i
daha

icin otopilot bir

teknelerinden  biraz uzak

olunmasi miktar
iskeleye alinmistir. Bu sirada B gemisi
ile A gemisi arasindaki uzaklik 4 mil
olup B gemisinin 1siklari A gemisi
tarafindan fark edilmektedir. Uciincii
kaptan gozle kerteriz almamakta ancak
ARPA

devam etmektedir.

tizerinden kontrole
Odak noktasini

sancak tarafta bulunan balik¢i tekneleri

cihazi

ve ticari gemilere yogunlastiran tic¢tincii
kaptan B gemisi icin herhangi bir CPA
degisikligine gitmemistir. Saat 03:55'te
serdiimene B gemisine manevra alani
yaratmak icin balikgi teknelerine
yaklagsmasmi soylemistir. Bu sirada da
saatin 04:00 olmas1 nedeniyle vardiya
degisimi yapilmistir. Miiteakiben gemi
10 derece sancaga manevra yaparak 074
rotasima girmis balik¢r teknelerine ¢ok

yaklagildig1 fark edilerek rota 070’e
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alinmistir. Bu esnada B gemisi A
gemisinin iskele tarafindan 90 derecelik
bir aciyla dik bir sekilde A gemisine
carpmugtir.

A gemisinin kopriitistiinde
bulunan zabit catmadan 6nce herhangi
bir sesli veya 1s1kh isaret ile B gemisini
uyarmamis ayni sekilde B gemisi de
herhangi bir uyarict isaret
kullanmamistir. Catmadan 10 dakika
once B gemisinin rotasini 10 derece

iskeleye aldig1 belirtilmistir.

Bahse konu kurgusal olayda
gemiler 10 dakika oOnce yaptiklar
manevralari

yapmasalardi  catma

durumu  olusmayacakti. Kusurun
bliyiik kismi1 B gemisine ait olmakla
birlikte A

durumundan kac¢inmak igin izlemesi

gemisi de catma
gereken proaktif tutumu izlememistir.
B gemisi yol veren gemi olsa da A
gemisi olasi senaryolar1 diisiinerek
daha dikkatli olmali; durumun kotiiye
gittigini B gemisi tarafindan alinmasi

gereken 6nlemler ve yapilmas: gereken

121 Saytfa
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manevralarin yapilmadigini ongorerek
diger senaryolari distinmeliydi. B
gemisinden herhangi bir isaret gelmese
dahi A gemisi sesli ve 1s1kl1 isaretlerle B
gemisini uyarmali ayrica VHE ile
baglanti kurmaya calismaliydi. Ayrica
su hususun da Onemle belirtilmesi
gerekir ki; manevra sirasinda ya da
catma/catisma tehlikesi durumunda
vardiya degisimin vardiyayi teslim alan
ya da teslim eden zabitin odaginin
kaybolmasina neden olabilmekte ve
seyir, can, mal ve cevre emniyetini
tehlikeye atmaktadir. Bu nedenle
benzer durumlarda vardiya
tesliminden 6nce geminin emniyetli bir
duruma getirilmesi sonra vardiya
tesliminin yapilmas: gerekmektedir.
Ayrica her ne kadar gemi kaptani
istirahate c¢ekilmis olsa da gerekli
durumlarda kopriiiistiinde gorevli
zabit gemi kaptanini cagirmaktan

cekinmemeli Onceligin can, mal, cevre

12 https://safetydsea.com/cm-the-role-of-human-factors-in-psc-performance/
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ve deniz emniyeti oldugu akildan

cikarilmamalidir.

PSC Performansinda Insan
Faktoriiniin Rolii 12

Riskdsea Is Gelistirme Miidiirii
2024 Safety4sea

Forumunda Liman Devleti Kontroli

Dimitris Psarros,

(PSC) performansinda insan

faktoriiniin rolii hakkinda sunum yapti.

Sunumda, PSC verilerinin,
hazirlik takdirde

basarisizliga sebep oldugunun ortaya

yapilmadigi

kondugu vurgulaniyor.

131Sayfa
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Gemilerin genellikle PSC’ye
yeterince hazirlanmadig1 ve bunun da
isin ¢esitli departmanlarinda silsile
etkisiyle sorunlara ve tutuklamalara yol
actigl net sekilde goriilmektedir. Ne
yazik ki, sektoriin denizcilere ¢ok fazla
baski yapmasi ve onlardan insan yerine
siiper kahraman olmalarin1 beklemesi
yaygindir ancak onlardan siiper
kahraman olmalarini beklemek yerine,
gemilerin bir sonraki PSC denetimi icin
olmak

hazirlanmasina  yardima

gerekmektedir.

Risk4sea tarafindan PSC veri
plattormundan alinan verilere gore, her
36 ayda 5.000 gemi tutuluyor. Bu say1
onemli olsa da, daha da dikkat ¢eken

sey, bu gemilerin %85'inin aymni
donemde  baska  hicbir  sorun
yasamamis olmasi. Baz1  sektor

temsilcileri, tutulan gemilerin dogasi

geregi standart alt1 olduguna inaniyor,

ki sunumda bunun dogru
olmayabilecegi  vurgulamiyor. Bu
gemilerin  genellikle  denetimlere

hazirliksiz oldugu iddia ediliyor.
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Devleti Kontroli

denetimlerinin ongoriilemezligi, diinya

Liman

capindaki denizcilik operasyonlar1 icin
onemli bir zorluk teskil etmektedir.
Denetim pencereleri ve gemi Oncelik
durumu gibi mevcut parametrelere
ragmen, bunlar genellikle
denetimlerden muafiyet saglamak icin
Gemilerin

yetersizdir. uyum

saglayamamasimnin temel nedenleri

olarak asagidaki tespitler yapilmistir:

*» Belirli bir odak bilgisi yok:
Gemilerin denetim pencereleri
kapandiktan sonra bile

denetlendigi durumlar

kaydedilmistir ve bu durum
daha da

kottilestirmektedir. Bu sorunu

zorlugu

daha da karmagik hale getiren

sey, mirettebat arasinda farkh

belirli
onceliklerine iliskin farkindalik
eksikligidir.

* Genel kontrol
belirsizlik
listelerinin etkisiz kalmasina yol

141S5Saytfa

limanlardaki denetim

listeleri: Bu

genel kontrol
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acarken, gemiler ile kiy1 ofisleri denetimlerinin karmasikligin artiriyor.
arasindaki iletisim bozukluklar: Degisik diller ve yerel uygulamalarin
da etkili bir hazirlik yapilmasini zorlugu daha da katkida bulunuyor.
engelliyor. Ornegin;  Ravenna'daki  denetim
* Yanlsiletisim: Ofis cogu zaman prosediirleri, Anvers, Pire, Tokyo
gemiyi yeterli ve zamaninda limanlari ile Amerika Birlesik Devletleri
bilgilendirmiyor. ve  Avustralya'daki c¢ok sayida

Peki geminin bir sonraki limana limandakinden 6nemli 6l¢tide farklidir.

i Her bolge, farkh bolgesel standartlar ve
hazir olmasi i¢in ne yapilmasi

gerekiyor? tercihler altinda faaliyet gosterir ve bu

da uyumluluk cabalarina karmasiklik

Her durumda oncelik, katmanlar ekler.

eksiklikleri en aza indirme Kkritik
hedefinin yam1 sira tutulmalarin P gib, S

onlenmesi olmaya devam ediyor. Bu e o b o

hazirlamak i¢in, 6zel rehberlik ve belirli
sorunlarin ele alinmasi, asir1 e-

postalardan kaynaklanan bilgi bilgiler esastir. Her liman tarafindan

Kirliligini azaltmay: ve gemilerin ilgili onceliklendirilen belirli tutulma sebebi

bilgileri almasimi saglamay1 da icerir. s e

Bu yaklasim, belirli 6gelerle hazirlik onemli oOlciide artirabilir ve boylece

kontrol listelerini basitlestirmeyi ve Iiios v optagore epclleme

Liman Devleti Kontrol Denetimleri’ne riskini azaltabilir.

hazirlig: artirmay1 amaglamaktadir. Liman Devleti Kontrol

Ek olarak, 25 iilkede yaklasik Denetimleri’'nin Ongorilemezligi ve

1500 limanda kullandan cesitli o Laminds g0l ol 0

yaklasimlar liman devleti kontrol

151S5aytfa
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iletisim ve proaktif hazirlik stratejilerini

birlestiren bir yaklasim gerektirir.

Anvers'teki bir vaka calismasi,
kapsamli eksiklik profillerinin deniz
operasyonlar1 hakkinda onemli bilgiler

sundugunu gostermektedir.

Veriler baz1 ilging Oriintiiler

gosteriyor.  Uluslararasi
Yonetim Sistemi Kodu (ISM) maddeleri
cikarildiginda, Anvers'teki en yaygin
tutuklama eksiklikleri ILO (Gemiadami

Is Sozlesmeleri) maddeleridir. Bunu

Emniyet

balast suyu kayit defterindeki
tarkhiliklar takip ediyor.
Bu tiir ayrntih profiller,

operasyonel riskleri anlamak icin cok
degerlidir. Gectigimiz 36 ayda, limanin
tutma orani ortalama %15 civarinda. Bu
oran, gemi tiplerine gore degisiyor;
%4,8,
gemilerinde %7,7 ve tum gemilerde

tankerlerde konteyner

ortalama %?7'ye yakindir.

Yine Anvers’te son kayitlar, son
alt ayda 97 adet tutulma eksiklik
kodunu gosteriyor; kuru yiik gemileri
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icin 61, konteyner gemileri icin 81 ve

tiim gemi tipleri icin 156.

Bu benzersiz, tutulma sebebi

eksiklikler, genel kontrol listelerinin
daha

vurgulamaktadir. Etkili uyumluluk icin

sinirlamalarini bir kez

ozel olarak hazirlanmis, belirli kontrol
listeleri esastir. Ornegin; Panamax veya
Supramax gibi farkli gemi tipleri,
limana bagh olarak farkli zorluklarla
karsi karsiyadir ve bu da 0zellestirilmis

kontrol listesi gerektirir.

Konteyner isletme sirketiyle
ilgili bagka bir vaka calismasinda,
tutulma sebebi eksiklik maddeleri ve
son ili¢ yilda 100 veya daha fazla
denetimden gecmis limanlar incelendi.
59 farkh eksiklik maddesi belirlendi ve
kiiresel olarak en cok tutulma sebebi 20
maddeyi iceren ortak bir kontrol listesi
uygulandi. Her limandaki gercek
tutulma sebebi eksiklikleri belirlemek

icin bu 0geler analiz edildi.
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DETainable DETainable

o R —— D o Vaka calismasi1 ayrica her

Cntainers Ships 2 =
1 IS0 1 limanin denetim alanlarina nasil
2 07115  Fire-dampers 4
3 15109  Maintenance of the ship and equipment 9 a5 » e e .
O e 2 oncelik verdigi konusunda Onemli
5 07106  Fire detection and alarm system 3
e, iﬁ, farkliliklar oldugunu, tutulma sebebi
8 07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions 5 : z i R S
9 | 1oL Uicboss ___ 2 eksikliklerin biiylik Olciide farkhilik
10 03108  Ventilators, air pipes, casings 10

Remote Means of control (opening, pumps, ventilation, etc.) Machinery “ e
no ome spaces 15 gosterdigini ortaya koydu ve bu
12 07109  Fixed fire extinguishing installation 12
il accumulation in engine room e o o

TEmE e e 5 durum, etkili uyumlulugun saglanmasi
15 15106  Shipboard operations 44
T I icin 6zel, uyarlanmis kontrol listelerine
18 01220  Seafarers' employment agreement (SEA) 20
19 10114 Voyage data recorder (VDR) / Simplified Voyage data recorder (S-VDR) 31 Olan ihtiyaCl daha da Vurguladl_
20 07113  Fire pumps and its pipes 13

Kaynak: https://safety4sea.com/em-the-role-of-human-factors-in-pse-performance,

Sunumda sonug olarak,
Analiz, konteyner gemilerindeki : -
yetersiz/uygunsuz hazirligin muhtemel

en fazla tutulma maddeleri ile tim i A
i LB b tutulmalara yol acacag1 {izerinde
g;e(rinlver . kon;m : 5 arwar duruldu.  Sorunlar esas  olarak
- e gemilerdeki personelin kontrol etmeleri
konteyner gemileri, dokme yiik :
e gereken seyleri anlamalar1 konusunda
gemileri ve LPG tasiyicilarina kiyasla :
yeterli yardimda bulunmamamizdan
farkli sorunlarla kars1 karsiyadir ve bu :
. . kaynaklanmaktadir. Bunun yerine,
o & onlardan genellikle sadece
olan ihtiyaci vurgulamaktadir. - e :
dosyalanmak {iizere Ogeleri geri

voforraale OOMITPD oo norin NI MISSED T ; % i 3
Codes. inabl

- o gy ol :'.'n‘l",‘:" wnn %w gondermeleri  isteniyor ki  bu
4 togton Jamalca 118 0 [} 0% yeterSiZdiI‘.
50 \ia\pem:u Chile 118 0 0 ] 0%
51 Guanghou China 13 2 ] 82%
52 Marsellle {GPM) France 113 9 4 § 56% .
S T - : A 2 Her limanda tam olarak ne
54 Rodman Banams 109 0 il 0 0%
5Lk . - ! 1 L3 oldugunu bilmek ve Liman Devleti
57 SanAntenio Chile 104 1 1 0 0% &
5 ongin s s o u 0 s Kontrol Uzmanlarinin ne aradigin
59 Southampton UK 102 1 1 0 %

TOYAI./‘V[RAG( 19 40 79 5%

anlamak hayati onem tasir. Genel bir

Kaynalk: https://safety4sea.com/cm-the-role-of-human-factors-in-psc-performance;
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kontrol listesi, PSC denetimlerine
uyumu saglamak icin hi¢cbir durumda

yeterli degildir.

Bakanligimiz, Basta Paris MoU
olmak iizere tim memorandumlar
kapsaminda Tiirk Bayraginin risksiz
bayraklar listesinde devam etmesini
saglamak amaciyla Tiirk Bayrakh
gemilerimizin Liman Devleti
Kontrolleri'nde etkili bir sekilde
hazirlikli olmas: ve eksiksiz olmasina
ozel onem  vermektedir. Gemi
isletenlerimizin ve gemi insanlarimizin
Liman Devleti Kontrolleri'ne hazir
olmasi ve tutulma yasanmadan beyaz
bayraktaki yerimizin korunmasinin
denizcilik sektortimiiziin gelecegi ve
prestiji icin c¢ok degerli oldugu
degerlendirilmektedir.

Yetkilendirilmis kuruluslar
tarafindan, geminin ugrak yaptigi
limanlarda denetimlerde tespit edilen
eksiklikler ve gemi tipine gore ozel
kontrol listeleri hazirlanmasi ve bu
tarafindan

listelerin gemiler

T.C. Ulastirma ve Altyaps Bakanligt Bilgiicin:
Deriizcilik Genel Miidiirligi Tel:#90:312 20310 00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

doldurulmas:  biiyitk ©6nem arz
etmektedir. Paris MoU {iyesi limanlara
giris oOncesinde, Denizcilik Genel
Miidirliigli resmi internet sitesinde
(www.denizcilik.uab.gov.tr) yer  alan
“Gemi Denetim Modiilii” - “Paris
MoU Denetimleri” = “Tiirk Bayraklh
Gemilerin Paris MoU Denetimlerinde
Ulke Bazindaki Eksiklikleri” sekmesi

altinda  (https://denizcilik.uab.gov.tr/paris-

mou-denetimleri) “Tiirk Bayrakli

Gemilerde tespit edilen eksiklikler”
giincel olarak yayinlanmakta olup soz
konusu eksikliklerin analiz edilerek
gemide giderilmesi PSC denetimine
hazirlikli

saglayacaktir.

olunmasina katk:

181 Saytfa

&5 www.denizcilik-gov.tr
' @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr
http://www.denizcilik.uab.gov.tr/
https://denizcilik.uab.gov.tr/paris-mou-denetimleri
https://denizcilik.uab.gov.tr/paris-mou-denetimleri

AN

= Y
._.__-_«_.GENEL MU(\;‘.Q.‘

2
WG 4
W TN

Denizcilik A | "
Genel — " Diinya DenizciligindeK
Mudarlaga 3 Son Gelismeler

Sivil Toplum Kuruslarinin SAR BM Deniz Hukuku Sozlesmesi)
Operasyonlarinda Etkinligi tehlikede olan insanlara yardim etmek
Azaliyor B 4 tiim devletlerin ve gemi kaptanlarmin

gorevidir. Herhangi bir geminin

kaptani, denizde tehlike altinda olan

kisilere, onlarin uyruklarina, statiilerine
veya bulunduklar: kosullara
bakilmaksizin yardim etme
ylukiimliliigiine  sahiptir ve  bir

kurtarma operasyonu yalnizca hayatta

kalanlarin giivenli bir yere teslim

Kaynak: www.ecre.org/interview-civil-society-extends-to-th arch-and-rescue-ngos-in-

i edilmesiyle sona erer.
Sivil  Toplum  Kuruluslar:

: - : Akdeniz bolgesinde faaliyet
(STK’lar) Avrupa’nin bircok bolgesinde - S
: : gosteren sivil toplum kuruluslar
arama kurtarma faaliyetlerine destek :
: - denizde arama kurtarma (SAR)
vermeyi amacliyor fakat bircok Avrupa - :
- o : : operasyonlarma katilarak go¢menlerin
tilkesinin  aldigmi  tedbirler bu :
: e i ve sigmmacilarin  kurtarilmasinda
faaliyetlerin icrasim1i olumsuz yonde - e o

onemli bir rol oynamaktadir. Fakat sivil

etkiliyor.
toplum kuruluslarmmin bu cabas:
Uluslararas: hukuka gére (1974 2018'den bu yana, ulusal makamlar
Uluslararast Denizde Can Giivenligi tarafindan sekteye ugratilmakta olup
Sozlesmesi (SOLAS), 1979 Uluslararasi denizde SAR operasyonlarina katilan
Denizde = Arama ve Kurtarma miirettebat tiyelerine ve gemilere kars:
S6zlesmesi (SAR SoOzlesmesi) ve 1982 idari ve cezai islemler baslatilmistir.

1 hitps://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/21.5.3095.pdf , Deniz ve Hava Araglari
Kazalarinda Arama Kurtarma Yonetmeligi
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Agustos 2014’ten bu yana bircok
sivil toplum kurulusu, basta Orta
Akdeniz olmak iizere toplam 41
kurtarma gemisi ve dort kesif ucagini
konuslandirdi. Mayis 2024 1in sonunda
17 gemi ve 3 ucgak hala konuslanmis
durumda olup geri kalam faaliyetleri
ulusal makamalar tarindan
durdurulmustu. Sivil toplum orgiitleri
tarafindan

konuslandirilan  bircok

kurtarma gemisi, incelemeler,
sorusturmalar veya gemilerin liman
tarafindan  alikonulmasi
SAR

gerceklestirememistir.

yetkilileri

sonrasinda operasyonlarmi

2024'te
Havacalik Otoritesi,

Mayis Italyan Sivil

sivil toplum
kuruluslar1 tarafindan gorevlendirilen
ucaklarin denizde arama operasyonlari
icin Sicilya'daki bes havaalanindan
kalkismi yasaklayan birtakim kararlar
2017'den bu

Almanya, 1talya, Malta, Hollanda ve

yayinlamistir. yana

Ispanya Sivil Toplum Kuruluslar’nin

SAR faaliyetlerine yonelik toplam 81

Bilgiicin:

T.C: Ulastirma ve-Altyapi Bakanhg:
Tel #+90:312 2031000

Denizeilik Genel Miidurligii

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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idari veya cezai sorusturma

baslatilmaistir.

Ayrica lItalya’da 2023 yilinda
cikan bir kanun, sivil toplum SAR

operasyonlarma; SAR  gemilerinin
kurtarma alanlarindan uzak olan
belirlenmis limanlara gitme
zorunlulugu gibi kat1 gereklilikler

getirilmistir. Yaptirimlarla kars1 karsiya

kalan STK'lar SAR operasyonlarin

yavaslatacagini  diistindiikleri icin
belirlenen limanlara gitmeyi
reddetmislerdir.

Avrupa’'nin aksine {tilkemizde
STK’larin

faaliyetlerine katilimina biiytik 6nem

arama kurtarma

verilmekte olup faaliyetlerini

destelemek ve diizene sokmak adma
adimlar atilmistir. Bu adimlardan en
Deniz wve Hava

onemlisi Araclar

Kazalarinda Arama Kurtarma

Yonetmeligi'nin ylriirlige girmesidir.
Bahsi gecen Yonetmelik ile STK'lara
ilgili ulusal mevzuat ve uluslararas:
olarak

anlasmalara uygun
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sorumluluklarini tespit ederek yetki InterManager Kapali1 Alan
verilmistir. STK’lar deniz ve/veya hava Oliimleri Konusunda Alarma
arama kurtarma alaninin hangisinde Gegti 15

faaliyet goOstermek istiyorsa bu

taleplerini yazili olarak bildirmektedir.
STK’larin egitim ve yetkilendirme
islemleri Sahil Guivenlik Komutanlig:
ve Hava Kuvvetlerini Komutanlhgi

tarafindan ytiriitiilmektedir.

Avrupa’da ulusal makamlar ile /.

losed-space-working/

Kaynak: https//www.iims.orguk/i

gecerli uluslararasi ve AB hukuku

arasindaki bu anlasmazlik SAR InterManager, gemilerdeki

faaliyetlerini olumsuz yonde etkilerken kapali alanlarda meydana gelen

iilkemizde STK’larm yetki ve olimlerin endige verici egilimiyle ilgili

sorumluluklar: Deniz ve Hava Araclar: olarak “Deniz Giivenligi Sorusturma

Kazalarimda Arama Kurtarma Yonetmeligi Raporlarimin - Analizinden GCikarilan

ile diizenlenmistir. Dersler ve Belirlenen Giivenlik
Sorunlar1”  bashikli  bir  raporu
Uluslararasi  Denizcilik  Orgiitii'ne

(IMO) sundu.

S6z konusu sunum, 1996'dan 1
Mayis 2024'e kadar olan kapali alan
kazalarma iliskin ayrintih bilgisini

kapsamakta ve oOzellikle bogulma

15 https://safetydsea.com/mtermanager-raises-alarm-on-enclosed-space-deaths,
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olaylarma odaklanmaktadir.
Sektordeki artan seffaflik ve daha
verimli raporlama ve sorusturma goz
ontine alindiginda, yakalanan kaza
ancak kazanin

sayist artmaktadir

meydana gelmesi, arastirilmasi ve
raporun yayinlanmasi arasinda dogal
bir gecikme vardir. Bu, son yillara ait
veri setinin dogasi geregi eksik olacag:
ve gelisen bir manzarayi tasvir edecegi

anlamina gelir.

Kazalarin biiyiik cogunlugunun,
beklendigi

tanklari, ambarlar, su tanklar1 ve bos

tizere, gemilerin kargo

hacimler gibi calisma alanlarinda
meydana gelmeye devam ettigi
goriilmektedir.
Where enclosed ::;:: x:’r:ﬂm; :;;:.n all ship types
- t Hold 41% P—— qul:{ﬂ:cess 10% e

> =5 _y = £l _| o -t.Auz Ladderf%» i

f - t——— ML et e e T N hain Locker 1%

] ‘:_xmr = @\ Jore Peek k1%

» Ballast Tank 4%
Water Tanks 3% Duct keel1%
DEVO T Bow thruster 1%

Kaynak: https://safety4sea.com/intermanager-raises-alarm-on-enclosed-space-deaths/
Tim kapali alan kazalarimin
%4t geminin konaklama alaninda,

Bilgiicin:
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yani miirettebatin yasam ve dinlenme
alanlarinda meydana gelmistir ve
bunlar esas olarak kargo fiimigantinin

girmesine atfedilebilir.

Gemilerin ambarlarinin erisim
alanlarindaki kapali alan kazalar,
incelenen donemde toplamin %14'iinii

olusturmaktadir.

Geminin pruva alanindaki
kapali alan kazalari, esas olarak gaz
gecirmez olmayan bolmeler araciligiyla
kargo ambarlarindan gelen gaz gocline

atfedilmistir.

1996 ile 1 May1s 2024 arasmdaki
donemde gemilerde meydana gelen bu
kapal1 alan kazalarinin bazilarmin
nedeni arastirilmaya devam etmektedir
ve dogrudan nedenleri  heniiz
belirsizdir. Ne yazik ki, bazi kaza
raporlarindan, kazaya Kkarisanlarin
bogulmus olmasi disinda kazanin ilk
nedenini belirlemek hala mumkiin
degilken, kaydedilen diger kazalarda

sorusturma raporu hala mevcut degil.
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Gemi hakkinda bilgi eksikligi ve bilgiye sahip degildir. Bu da olaylarin
gosterildiginde  tabelalar1  dikkate bir diger sebebidir.

almama veya anlamama, Ozellikle Ulkemizde gemilerdeki kapali

i Sl o alanlara giris kapsaminda; 09/05/2013

Pednieon Ri gl o neen tarihli ve 2013/54 sayili uygulama talimat

faktor olmaya devam etmektedir. Ek ile yayimlanmus olan “Gemilerde Kapalt

olarak, gemi miirettebat: i¢in, bir alana Mahallere Giris” isimli talimatta bu

gk icm guvenii ofmadig) bilmen ve konudaki tiim gerekler aciklanmis olup

D DRl e o ayrica 2023/36 ve 2021/15 sayili uygulama

o . e talimatlariyla kapali alanlarda
CUrned @ Ao Gl e n kullanilabilecek detektorler hakkinda
kisinin kurtarilmasim etkilemek icin gerekli bilgi verilmistir.
guvenli olmayan bir alana girdigi
durumlar da bu olaylara neden

olmaktadir.

Genel kargo gemileri ve dokme
yik gemileri kazalarin biuyiik bir
oranina sahiptir. Bu gemiler ytiklerinin
yiiklenmesi veya  bosaltilmasinda
yardimc olmak icin operasyonlarin
yogun oldugu durumlarda fazla sayida
uclinci tarafi istihdam ederler. Gemi
mirettebatinin aksine, bircogu gecici
olarak calismak uzere
gorevlendirildikleri kisiler gemideki
guvenlik prosediirleri hakkinda gerekli
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Okyanus Yiizeyleri Asitlendikce
Derin Denizdeki Asidik Bolge
Genisliyor: Deniz Yasam
Alanlar1 Daraliyor 16 17 18 19

Kaynak: https://www.carbonbrief.org/analysis-how-low-sulphur-shipping-rules-are-affecting-

global-warming/

Okyanusun  4.000
altindaki en derin kisimlarinda, ytiksek

metrenin

basing ve diisiik sicakhigin birlesimi,
deniz  hayvanlarinin  kabuklarmi
yapmak icin kullandiklar1 malzeme
olan kalsiyum karbonati ¢ozen kosullar
yaratir. Bu bolge karbonat dengeleme
derinligi olarak biliniyor ve bu bolge
genislemektedir. Bu, okyanusun fosil
yakitlarin yakilmasindan kaynaklanan

karbondioksiti absorbe etmesi

ia hms www.maritime-executive.com/editorials/acidification-will-put-10-of-seabed-off-

T.C. Ulastirma ve Altyaps Bakanligt Bilgiicin:
Deriizcilik Genel Miidiirligi Tel:#90:312 20310 00
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nedeniyle yiizey sularinin okyanusta
asitlenmesi konusunda genis capta
tartisilan durumla gelismektedir ancak
ikisi arasmda baglanti bulunmaktadir.
karbondioksit

konsantrasyonunun artmasi nedeniyle

Okyanustaki

pH'1 diiserek daha asidik hale gelmekte
ve kalsiyum karbonatin ¢oziindiigii
derin deniz alani, deniz tabanindan

yukariya dogru genislemektedir.

Kalsiyum karbonatin kimyasal
olarak kararsiz hale geldigi ve
coziinmeye basladig1 gecis bolgesine
lizoklin adi verilir. Deniz tabam
nispeten diiz oldugundan, lizoklinin
birka¢ metre yiikselmesi bile hizla

biiytik, asidik alanlara yol acabilir.

Yapilan son arastirma, bu
bolgenin sanayi oncesi ¢aglardan bu
yana yaklasik 100 metre yiikseldigini ve
bu yilizyilda muhtemelen birka¢ yiiz

metre daha ylikselecegini
gostermektedir. Milyonlarca
o httm: :\/\\;»\ arhnnh‘rvef:rﬂ ax:nl ysis-how- h‘m sulphur-shipping-rules-are-atfecting-global-
wa nmu\g
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kilometrekarelik = okyanus  tabani kisimlarinda yiikselmistir. Bati Hint
potansiyel olarak hizli bir gecise maruz Okyanusu'nda neredeyse hi¢ yiikselme
kalacak ve bu sayede kirecli tortular yokken, kuzeybati Atlantik'te 300
kimyasal ¢oziinecektir. metrenin tizerine ¢ikmistir.

Grigial Iysociine depih- Raised iysociine depn2

% Kalsit dengeleme derinligi 300
- ey metre daha artarsa, bunun altindaki

o m deniz tabani alani1 %10 artarak kiiresel

carbonate
absent

okyanusun %51'ini kaplayacak.

abyssal

Ilk kez yakin zamanda yapilan

Lizoklin gecis bolgesinin st bir  calisma, kalsit dengeleme

sinirt kalsit doygunluk derinligi olarak derinliginin, iistlinde ve altinda farkl

bilinmektedir. Bunun tizerinde deniz habitatlara sahip biyolojik bir smir

yatagi cokeltileri kalsiyum karbonat oldugunu gostermektedir.
acisindan zengindir ve okyanus suyu
buna asi1  doymustur.  Kalsit
dengeleme derinligi, deniz yatag:
cokeltilerinin ¢ok az karbonat minerali

icerdigi alt siirdir.

Kalsit dengeleme derinliginin

altindaki alan, okyanuslarin farkh

bolgeleri arasinda tarkliliklar

Kaynak: https://environment.co/deep-ocean-creattires

gostermektedir. Halihazirda bu alan Kuzeydogu Pasifik'te, kalsit

okyanuslann yaklagik %odl ini dengeleme derinliginin iizerinde en bol

kaplamaktadir. Sanayi devriminden bu bulunan deniz yatag organizmalari

yana, bu bolge okyanusun tim
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yumusak mercanlar, kirilgan yildizlar,

midye, deniz salyangozlar1i ve
kitonlardir. Bunlarin tiimi kireclenmis
kabuklara veya iskeletlere sahiptir.
Ancak kalsit dengeleme derinliginin
altinda deniz anemonlari;, deniz
hiyarlar1 ve ahtapotlar daha fazladir.

Bu daha asidik habitat, okyanusun 141

milyon km?lik kismindaki yasami
zaten  smrlamakta olup  kalsit
dengeleme derinliginin 300 metre

artmasi durumunda 35 milyon km?1lik

(13,5 milyon mil?) daha genisleyebilir.
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Kalsit dengeleme derinliginin
genislemesine ek olarak, okyanusun

alcak enlemlerdeki bazi kisimlari, iklim

degisikligi nedeniyle suyun c¢ok
1Isinmast  ve  oksijen seviyelerinin
azalmasi nedeniyle tirlerini

kaybediyor. Boylece deniz canlilar: i¢in
en yasanabilir yasam alani tabandan
(kalsit dengeleme derinliginin artmasi)

ve Ustten (1sinma) daralmaktadir.
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Kaynaklar

www.seatrade-maritime.com

WWwWWw.economictimes.indiatimes.com

WWW.securitycargonetwork.com

WWW.Imo.0rg

www.uab.gov.tr

www.safety4sea.com
www.swedishclub.com
www.turkdeniz.com
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www.academy.marineinsight.com

10. www.denizcilikbilgileri.com

11. www.mevzuat.gov.tr

12. www.fra.europa.eu

13. www.mevzuat.gov.tr

14. www.maritime-executive.com
15. www.heconversation.com
16. www .environment.co

17. www.carbonbrief.org
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