ST ¥ ‘k\\“\

Diinya Denizciligindeki
. Son Gelismeler

DENIZCILIK
GENEL .
MUDURLUGU
Yil: 2024

Say1: 3

Donem: Mart

Yayim Tarihi: 26.04.2024




o? R
TN g
N

I\‘

LY

0 S
."\9‘? TanE0

Denizcilik _ A . »
Genel = ~" " Diinya DenizciligindeKi
Mudiirliegd - Son Gelismeler

Biilten Icerigi

Uluslararas: Ticaret: 2023 Yilinda Daralan Kiiresel Mal Ticaretinin Ardindan

bBamilhslan Jorluledar 0 e 2

Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi (MEPC) 81. Donem Toplantis:

Cepceldpchiplgr e s 6

IMO, Uluslararas: Denizcilikten Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarmin (GHG)
Azaltilmasma Yonelik Bir Cerceve Olusturulmasi Amaciyla Hazirlanan Taslak

Net-Sifir Diizenlemesi Uzerinde Anlasmaya Vardi ........c.cccccoueenereonrieineienenennns 8

Deniz Emniyetinde Seyir Oncesi Makine Dairesi Kontrollerinin ve

HowlkbemmOnes: 0 1t

IMO, Gemi Sistemleri ve Ekipmanlar1 Alt Komitesi (SSE) 10. Toplantisinm

Pidmpaklaatiny Ih
Francis Scott Key Kopriisiindeki Gemi Kazasinin Sebebi Arastiriliyor ........... 20
Ornek Olay: Komiir Yiikiintin TehHKeleri ...........ccc.covvivviieiniiiiieiienrineiiensisenions. 23
Kaynaklar ... s 26

Bu bultende, 01.03.2024 - 01.04.2024 tarihleri arasinda diinya denizciliginde 6ne ¢ikan baslca gelismeler derlenerek
ozetlenmektedir. Bulten bilgilendirme amaciyla hazirlanmis olup T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel
Mudurlug’ntin resmi gortslerini yansitmamaktadir.

11Sayfa
T.C:Ulastirma ve Altyap-Bakanligy Bilgticin: S
Denizcilik: Genel Mudurligi Tel:+90:312 20310 00 Ewww.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr “§@denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

ety

GENEL

[3)
s

) Y
7 3
‘\\\\9\ C\J‘* Qs

I\‘

Y2, S
g

M
Denizcilik
Midarlaga

Uluslararasi Ticaret: 2023
Yilinda Daralan Kiiresel Mal
Ticaretinin Ardindan
Karsilasilan Zorluklar !

L Tl

—

Kaynalc https:, ketintelligence/en/news-insights/latest-news-

headlines/your-climate-change-goals-may-have-a-maritime-shipping-problem-64320543

Kiiresel ekonomi 2023'te %2,7

biiylirken, son veriler kiiresel mal

ticaretinde yaklasik yilizde %1°lik bir
daralmaya isaret etmektedir. Eger nihai
rakamlar bu senaryoyu dogrularsa,
2023 en az kirk yi1l boyunca diinya mal
ticaretinin kiiresel ekonomik faaliyetten

farkl bir yone gittigi ilk yil olacak.

Kiiresel mal ticaretinde gercek
anlamda daralmalar nadirdir. 2023'e
kadar olan kirk yil boyunca kiiresel mal

ticareti yalnizca iki kez kiictilmiistiir:

L https://unctad.org/system/files/official-document/gdsinf2024d1 en.pdf

Bilgiicin:
Tel: +90:312 203 10:00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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2009'da krizin

dorugunda

finansal
2020'de COVID-19

pandemisinden sonra. Bu iki olay da

kiiresel

ve

Ikinci Diinya Savasindan bu yana
ciddi
durgunluklardir. Bu baglamda, 2023

yasanan en ekonomik
yilinda kiiresel ekonomik biiytimenin
bir parcast olarak uluslararasi mal
daralmasi,

ticaretinin yakin

zamanlarda goriilmemis bir durumdur.

Gecen yilin Ekim ayinda,
“UNCTAD Ticaret ve Kalkinma
Raporu”, bazi biiylik ekonomiler

arasindaki ticaret gerilimleri ve simirl
kiiresel talep 1s18inda bu dinamigi
ongormiistii. Bu tiir zorluklar, 2020-
2022'de tiiketim yapisinda yasanan
olaganiistii gecici degisiklikten
kaynaklanan bir istatistiksel yan etki
olan yiiksek baz etkisiyle daha da
kotiilesti. Pandemi sirasinda tiiketim,
hizmetlerden =~ dayanikhi  tiiketim
mallarina dogru kayarken, cogunlukla

ylksek gelirli tilkelerde haneler her

2lSayta
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tiirlii mobilya ekipmanini (ev, ofis, spor
salonu vb.) satin almaya yoneldi.
Disarida yemek yeme ve seyahat gibi
pek c¢ok hizmete artik erisilemez

durumdaydi. Tiiketim kaliplar
normale  dondiikce, hatta bazi
sektorlerde bu seviyelerin altina

distiikce kiiresel mal ticareti daraldi.

Ticaret ve Kalkinma Raporu
2023'un ilk yayimlanmasindan bu yana,
uluslararast mal ticaretinin omurgasi
olan deniz yolu rotalarinda iki olumsuz
sok daha yasandi. Her ikisi de deniz
tasimaciiginin @ ana  arterlerindeki

tasimacihk  kesintileriyle  ilgilidir:
Panama Kanali ve Kizildeniz. Panama
Kanalimda wuzun suren kuraklik,
isletmeciyi gecis sayisini azaltmaya
zorladi ve bu da bekleme siirelerinin
uzamasina neden oldu. Mali acidan
bakildiginda bu, gemilerin Mart 2024
ortasina kadar kanaldan gecmek igin

odedigi gecis iicretini sekiz katina

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:20310-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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kadar

yetkililerinin kriz baslamadan oOnce

artirdi.  Bu kismen, kanal
gecis lcretlerini arttirmis olmalarina
dayanmaktadir. Ayrica, Kizildeniz'deki
Gazze savasmnin ardindan baglayan
gemi saldirilari, biiyiik okyanus
tastyicilarimi Stiveys gecislerini askiya
almaya ve Umit Burnu iizerinden
yeniden yonlendirmeye zorlamis ve
tastmanin 12 ila 20 giin arasinda

uzamasina neden olmustur.

Deniz ticareti hacim olarak mal
ticaretinin %80'inden fazlasini ve dolar
cinsinden degerinin de yaklasik %70'ini
olusturdugundan, son yillarda
deniz ticaret hacminin
%12-15'ini

Kanali ve

uluslararasi
sirastyla  %2-3Untt  ve
karsilayan = Panama
Kizildeniz'deki aksakliklar, son aylarda
navlun maliyetlerini yeniden artirds

(Sekil 1).

3lSayta

&2 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Denizcilik
Genel
Miudurluga

= ‘ b4
 Diinya Denizciligindeki
- Son Gelismeler

Sekil 1: Panama Kanali ve Kizildeniz deki aksakliklar navlun oranlarini artird:

== Containers == Dry bulk
T
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Kaynak:  https://unctad.org/system/files/official-document/gdsinf2024d1 en.pdf

Tim deniz yolu ticareti
segmentleri, cografi acidan veya
gonderi tiirtine gore, etkilenmis olup
Asya ile Avrupa arasindaki ticaretin
yani sira Amerikanin Pasifik ve
Atlantik kiyilar1 arasindaki deniz
yollarinda da «ciddi bir kesinti
yasanmuistir. Daha da dikkat ¢ekici olan,
bu sicak noktalardan geg¢meyen
rotalarm navlun fiyatlarmim oranlarin

artiran dalgalanma etkileridir. Navlun

T.C: Ulastirma ve Altyapr Bakanhig: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

fiyatlar: acisindan, ornegin,
Sanghay'dan Cenova veya Rotterdam'a
konteyner tasimak icin maliyet, 2023
Ekim ay1 ile 2024 mart ay1 ortasi
arasinda t¢ kat artmistir. Bu arada,
diinyanin en buyiik limami olan
Sanghay'dan Los Angeles'a konteyner
tasimak icin maliyet ise iki katina

cikmustir.

Bu keskin artislara ragmen,

navlun fiyatlar: hala 2021'in sonlarinda

4|Sayfa
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veya 2022'nin baslarinda goriilen rekor
seviyelerin olduk¢a altindadir. Ancak
Sanghay Konteynerli Yiik Endeksi veya
Kuru Yiik Endeksi'nin 2024 Mart ay1
(2009'un

itibaren) %85’lik dilimin {izerindedir.

seviyeleri sonlarindan
Panama Kanali'ndaki durumun, yagish
mevsimin nisan sonu-mayis basinda
baslamasiyla

beklenmektedir.

iyilesmesi

Buna karsilik, Gazze'deki savas
devam ettigi siirece Kizildeniz'deki
durum belirsiz kalmaya devam
edecektir. Aralik 2023'ten bu yana, ABD
liderligindeki deniz koalisyonu
saldirilar1  engellemede bir miktar
elde etse de Mart 2024Un

baslarinda bir ticari gemiye diizenlenen

basari

ve bu krizde denizciler arasinda ilk
olimctil kayiplara yol acan fiize
tehdidin hale

getirilmekten c¢ok wuzak oldugunu

saldiris, etkisiz

gostermektedir.

Denizcilik  sektoriindeki  bu

olumsuz gelismelerin Otesinde, genel

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:20310-00
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olarak mal ticaretindeki biiylimenin
2024 yilinda smurli kalmasi, ancak
yeniden pozitif bolgeye donmesi
beklenmektedir. Bazi1 biiyiik ihracat
ekonomilerinden gelen son raporlar
oldukca karisik bir tablo ortaya
koymaktadir. Olumlu tarafi ise, Cin ve
Avrupa'dan yapilan ihracatta 2024'tin
ilk aylarinda bazi  iyilesmeler
gorulmesidir. Diisen petrol ve gaz
fiyatlari,
ithalatinin Ocak 2024'e kadar yilda ticte

bir oraninda azalmasma yardima

avro  bolgesinin  enerji

olarak Avrupa'nin ticaret dengesini
onemli Olctide iyilestirmistir. Buna
karsilik, ABD'nin mal
ithalati Ocak 2024'te bir onceki yilin
%2-3 daha

diisiiktiir. Ayrica, 2023 yili boyunca

ihracati ve

ayni donemine gore
kademeli bir diistis yasayan Avrupa ve
bazi gelismis Asya ekonomilerinden

gelen zayif ithalat talebi 1s1g1nda, 2024

yiinda  kiiresel mal ticaretinin
dinamiginin ihmh olmasi
beklenmektedir.
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Deniz Cevresinin Korunmasi
Komitesi (MEPC) 81. Donem
Toplantis1 Gergeklestirildi 2

‘www.flickr.com/photos/imo-un/53595326669;

Kaynak: https:,

Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) Deniz Cevresinin Korunmasi
Komitesi (MEPC) 81. Donem Toplantist
18-22 Mart 2024 tarihinde Londra’da
gerceklestirildi.

Toplant: sirasinda asagidaki bes
Calisma Grubu kuruldu.

+ Gemilerden kaynakh Sera Gaz

Emisyonlarinin Azaltilmasi

» Hava Kirliligi ve  Enerji
Verimliligi

« Balast Suyu Inceleme

Bilgiicin:
Tel: +90:312 203 10:00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Denizcilik Genel: Mudurlugt
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e PSSA ve Ozel Alanlarin
Belirlenmesi

e Zorunlu Enstriimanlarda
Degisiklik Yapilmasi
2023 IMO GHG  Stratejisi

Temmuz 2023’te diizenlenen MEPC
80’de kabul edildi.

2023 Stratejisi ile birlikte deniz
tasimacihigns  kaynakli sera gazi
emisyonlar1 artiginin bir an 6nce azalim
trendine gecmesi, emisyonlarin yasam
dongiisi degerlendirmesi (LCA) ile
hesaplanmasi ve 2050 yilinda net-sifir
emisyona ulasilmas: hedeflendi.

Gemilerden kaynaklanan GHG
emisyonlarin1  azaltma konusunda
IMO'nun alacagi eylemlerin tilkelere ve
sektorlere olan potansiyel etkilerin
degerlendirilmesi icin Kapsamli Etki
Degerlendirmesi (Comprehensive
Impact Assessment) yapilmasina karar

verildi.

6lSayfa
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Gemilerden kaynakl Sera Gazi
Emisyonlarinin Azaltilmast |

MEPC 82 & MEPC 83
(Ekim 2024) (Nisan 2025)
naylanmasi

Kapsamli Etki Degerlendirmesi = «o

Kap!

raporunun bulgularinin  incelenmesi

icin yaz aylarinda bir wuzman —

/ Gf:f * (Ekim 2025)
calistaymin (GHG-EW 5) diizenlenmesi S—
Sl pana Orta vadeli GHG oOnlemleri

i Saiioiay, mieen hayata gecirme konusunda yakitlarin

kaynakiman  sera gam (CHCH belirli c¢evresel standartlara uygun

Ll il B oneiiin olmasini saglayacak bir yakit standard:

orta vadeli Onlemlerin etkilerini ve bu hedeflere ulasmak icin gereken

degerlendirecek ve olasi gelir dagitim o fooviklen veya

modellerinin degerlendirilmesini de yiikiimliiliikleri belirleyen bir

Fapsayaiah ekonomik tedbirin olmasi gerekliligi

Sonuglar, Ekim 2024'te kabul edildi.
gerceklesecek olan MEPC 82

oturumunda ve Oncesinde ISWG-GHG

Deniz Yakitlarinin GHG
Yogunlugu Yasam Donglisi (LCA)
1 otianemes dihe oebn b rehber dokiimam kabul edildi (WtW
sck e ele Lakin emisyonlarin hesaplanmasi,
iyilestirilmesi).

GESAMP-LCA Calisma Grubu,
rehber iizerinde calisma yapacak ve
rehberin teknik ve bilimsel unsurlarmi

daha ayrintili olarak ele alacak.

ZlSayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Bilgi icin:
Denizcilik Genel: Mudirlugt Teli 90 312203 10 00 & www.denizcilik.gov.tr
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Gemide Karbon Yakalama IMO, Uluslararasi1 Denizcilikten
Sistemleri konusunda bir ¢calisma plani Kaynaklanan Sera Gazi
hazirlanmasi kabul edildi. Yukarida Emisyonlarlnm (GHG)
bahsedilen rehber icin GESAMP Azaltilmasina Yonelik Bir
taratindan yapilan calismada Karbon Cerceve Olusturulmasi
Yakalama Sistemlerinin olmasi Amaciyla Hazirlanan Taslak
gerekliligi aktarildu. Net-Sifir Diizenlemesi Uzerinde

5. IMO GHG Calismasi igin Anlasmaya Vardi 3

planlama karar1 alindi. MEPC 82'ye
kadar c¢alismanin taslak sartlarin,
zaman cizelgelerin ve idari
dizenlemelerin sunulmasi talimati

verildi.

18-22 Mart 2024 tarihleri

arasinda Londra'da diizenlenen MEPC

81 toplantist sonunda anlasmaya
varilan bu taslak cerceve, Gemilerden
Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin
Azaltilmasina iliskin 2023 IMO
Stratejisinde yer alan hedeflere

ulasilmasina yardimci olacaktir ve "orta

3 https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/IMO-
agrees-possible-outline-for-net-zero-framework.aspx

8lSayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Bilgi icin:
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vadeli sera gazi azaltim tedbirleri"
olarak adlandirilan kiiresel
diizenlemelerin  kabul edilmesine

yonelik yasal siirecte ileriye dogru

atilmis bir adima isaret etmektedir.

Taslak IMO

cercevesinde, yeni bir kiiresel yakit

net-sifir

standardi ve denizcilik sera gaz
emisyonlar1 icin yeni bir kiiresel
fiyatlandirma mekanizmasi yer
almaktadir. Bu diizenlemelerin

MARPOL Ek VI'ya eklenecek yeni bir

boliimde ele alinmasi Onerilmektedir.

IMO net-sifir cercevesine iliskin
iceren MARPOL Ek

VI'nin yeni 5. Boliimii; deniz yakitinin

diizenlemeleri

sera gazi yogunlugunun asamali olarak
azaltilmasini diizenleyen hedefe dayal
bir deniz yakit1 standardi ve net sifira
gecisi
mekanizmalardan olusacaktir.

tesvik edecek ekonomik
Hedefe

standardi ve

dayali deniz yakiti

tiyatlandirma
mekanizmasi, Temmuz 2023'te kabul
edilen Gemilerden Kaynaklanan Sera

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:20310-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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Gaz1 Emisyonlarinin  Azaltilmasina
IMO

belirtilen orta vadeli sera gazi azaltim

iliskin  revize Stratejisinde
tedbirleri arasinda yer almaktadir. Bu
tedbirlerin neleri icermesi gerektigine
dair birkac farkli oOneri, halihazirda
IMO
net-sifir cercevesi, ontimiizdeki siirecte
ortak bir
birlestirmek icin bir baslangic noktasi

IMO net-sifir

degerlendirme asamasindadir.

olasi Onerileri paydada

olarak kullanilacaktir.

cercevesi, miizakereler ilerledikce
yapilacak olast degisikliklere halel
getirmemesi ve daha  sonraki

tartismalar1  destekleyecek nitelikte

olmasi amaclanmaktadir.

91S5ayfa
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GHG'ye iliskin atilacak adimlar o ISWG-GHG 17 kapsamh etki
degerlendirmesi  sonuclarinin,

GHG-EW5 calismalarinin  ve

orta vadeli tedbirlerin

Yasal gergeve konusunda
kaydedilen ilerlemenin yam sira 30
Eyliil-4 Ekim 2024 tarihleri arasinda

yapilmast planlanan MEPC 82 gelistirilmesine iliskin sunulan

oncesinde asagidaki hususlar iizerinde die bl
degerlendirilmesi,
e ISWG-GHG 17 ve GHG-EWS5

icin taslak gorev tanimlarinin

mutabik kalmistir:

e Onerilen orta vadeli tedbirlerin

iye devletler tizerindeki etkisine

. ‘ gelistirilmesi,
iliskin kapsaml etki e yakitlarmin yasam
degerlendirmesi analizi dongiisii.  GHG  yogunlugu
yapiimast ve MEPC 82'ye tizerine bir GESAMP4 Calisma
sunulmasi, Grubu kurulmasi (GESAMP-
o Gelir odemelerinin LCA Calisma Grubu, LCA

modellenmesi de dahil olmak Rehberlerinin bilimsel ve teknik

iizere tiim yonleriyle kapsamh o . iyi e

etki degerlendirmesi on -
uygulanmasini saglamakla

bulgularini tartismak {izere 2 goreviendirilecektir),

gunliik bir uzman calistay1
(GHG-EW 5) diizenlenmesi ve

sonuclarmn  MEPC 82'ye rapor

MEPC 83'e rapor verecek olan iki
yazisma grubu olusturulmustur. {lk
grup, gemide karbon yakalama

edilmesi,
sistemlerinin kullanimina yoOnelik

4 GESAMP-Deniz ¢evresinin korunmasinin bilimsel
yonleri tizerinde calisan ortak uzmanlar grubudur.

10l Sayfa
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diizenleyici bir cercevenin Deniz Emniyetinde Seyir
gelistirilmesine iliskin bir calisma Oncesi Makine Dairesi

plaru hazirlamakla Kontrollerinin ve
gorevlendirilmistir. Ikinci grup ise Hazirliklarinin Onemi 5678

LCA rehberlerine dahil edilmeleri r

icin deniz yakitlarmin sosyal ve ' '
ekonomik suirduriilebilirlik |
temalarini ve yonlerini

inceleyecektir.

Kaynak: - www.bbc.com/turkce/haberler-dunya-47684619

Deniz Emniyeti denildiginde
akillara hemen can yelegi, can sali, can
filikasi, yanginla miicadele
ekipmanlari, payroteknik malzemeler
gelmektedir. Saydigimiz bu unsurlarin
uygun sekil ve adetlerde bir deniz
aracinda bulunmasinin onemi
tartisilamaz ancak deniz emniyetinin
sadece gemi terk veya yangmla

miicadele ile ilgili olmayip emniyetli

& www.safetydsea.com/wp-content/uploads/2024/03/NSIA-Viking-Shy-cruise- 8 www.bbe.com/turkce/, haberler-diinya-4768461

ship 202403 pdf
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seyrin  her  asamasii  igerdigi
bilinmektedir. Bu nedenle emniyetli bir
seyir yapmak amaciyla seyre ¢ikmadan
once makine dairesi kontrollerinin de
cok Onemli oldugu ve gemi ana ve
yardimcr makinelerinin yedek parca,

yag-yakit kontrolii ve kondisyonunun

da gozden gecirilmesi gerekliligi
dikkate alimmmalidir.
Seyrin baslangicindan  varis

limanina kadar bir geminin yaptig:
hareketler diisiiniildiigiinde geminin
limandan kalkmasi, manevra yapmasi,
seyre baslamasi, eger gerekli ise
demirde ya da driftte beklemesi, tekrar
makinesini calistirarak  manevra
yapmak {izere hareketine baslamasi ve
yanasma siireci izlenmektedir. Ayrica
yine gereklilik durumuna bagh olarak
gemi kilavuz kaptan alip birakmakta ya
da romorkor yardimina basvurmakta

olabilir. Bu nedenle geminin ana ve

yardimci  makinelerinin  ve bu
makinelerin  calismasini  saglayan
unsurlarin  kontroliinlin  diizenli
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yapilmasi ve kayit altina alinmasi ¢ok

onemlidir.

2024 yih Mart ayinda Norveg
Emniyet Arastirma Otoritesi 23 Mart
2019 yilinda gerceklesen bir geminin
jeneratorlerinin tictiniin birden ¢oktiigii
dordiincii jeneratOriin zaten calisir
durumda olmadig1 bu nedenle geminin
karardigi, imkan ve

seyir yapma

kabiliyetini yitirdigi ve neredeyse
karaya oturmak tizere oldugu 1.374
yolcu tastyan gemi ile ilgili olarak

arastirmasin bitirip yayimlamistir.

23 Mart 2019

gerceklesen olayla ilgili yayimlanan

tarihinde

Mart 2024 tarihli raporda asagida

belirtilen hususlara yer verilmistir:

21 Mart 2019 tarihinde limandan
ayrilan gemi iki giinliik seyirden sonra
jeneratorlerinin ¢cokmesi sonucu diitmen
ve pervane sistemi de devre dis1 kalmis
ve gemi kararmistir. Geminin tekrar
aydinlatilmasi ve kontroliin saglanmas:
39 dakikayr bulmustur. Daha once

geminin kararmasma dair talimler
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yapilmissa da bir adet jeneratoriin
zaten calisamaz durumda olmas: diger
ii¢ jeneratoriin ise ayni anda ¢okmesi
personeli daha once karsilasmadiklar:

bir durumla kars1 karstya birakmustir.

Inceleme  raporunda  dizel
jeneratorlerin yag basing¢larinin
diismesi  nedeniyle jeneratorlerin

calismayr durdurdugu yag basing
diistikligtinlin nedeninin ise dizel
jenerator sump tanklardaki yag miktari
ve seviyesinin dustikligti oldugu
belirtilmistir. Geminin yalpa yapmasi
ile birlikte yagin tank icindeki hareketi
yaglama yagi emme valfinin yag:
cekemeyerek onun yerine hava cekmesi
belirtilmistir. Kalkis

limanindan ayrildiktan sonra 2 ve 4

oldugu

numarali dizel jeneratorlerin diisiik
seviye yag alarmi calmasina ragmen bu
jeneratorlere yag alinmamis ve agir
hava kosullarinda yapilmasi gereken
hususlar yerine getirilmemistir. Ayrica
ayni filoda bulunan birbirinin benzeri
diger dort adet gemi ile birlikte toplam
bes adet geminin de yag dolum

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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seviyesine iliskin aciklayici bilginin
saglanamadig1 ve alarm seviyelerinin
de bu

belirtilmistir.

nedenle  belirlenemedigi

Bahse konu arastirma Norveg
Emniyet Arastirma Otoritesi tarafindan
Uluslararast Denizcilik  Orgtitii’niin
(IMO), MSC 255(84) sayili kararinda ve
Komisyonu'nun  2009/18

direktifinde  belirtildigi
sekilde yapilarak ilgili diger iilkelerin

Avrupa

numarali

denizcilikle ilgili kuruluslarmin da
bilgisine bagvurulmus ayrica diger ozel
sirketlerden bilgi talep edilmis ve
geminin teknik sistemleri, kapali devre
yayin sistemi (CCTV), seyir kayit cihazi

(VDR) vs. gibi unsurlar incelenmistir.

Sump tanklarin Denizde Can
Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS) I1I-1,
Boliim C, madde 16.6"ya gore “Geminin
yiiriitiillmesi ve seyri acgisindan zorunlu
olan ana makine ile yardimc: makineler,
geminin  dik durumunda ve statik
kosullarda 15 dereceye kadar olan
meyillerde, dinamik kosullarda 22,5
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dereceye kadar olan yalpalarda ve ayni anda once geminin yapim asamasinda
basa veya kica 7,5 derece bas kic vurma SOLAS ve diger ilgili mevzuata
kosullarinda calisabilecek bicimde dizayn ve uygunluk kriterinin kargsilanmasmin
tesis edileceklerdir. Idare, geminin tip, cok Onemli oldugu tekrar ifade
boyut ve servis kosullarini goz oniine alarak edilmelidir.

bu act degerlerinden sapmalara izin
verebilir.”  Ifadesini  karsilamadig:
gorulmistiir. Norveg Emniyet
Arastirma Otoritesi sump tanklarin
SOLAS’a ve kendi i¢ hukuklarinda
belirtilen kriterlere uygun olmadiginm

belirtmistir.

Sadece yaglama yag1 veya dizel
jeneratorler degil, geminin gerek ana
makine gerek diger yardima
makinelerinin karsilasabilecegi
sorunlara karsi hazirlikli olmak daha da
onemlisi bu sorunlarin ¢itkmamasi igin
gerekli onlemleri en basta almak can ve
mal kayiplarmm oOniine gececektir.
Birbirine bagh olarak calisan gemi
sistemlerinde bir sistemin ¢cokmesi tiim
gemi sisteminin ¢okmesine ve bunun
sonucunda  istenmeyen  olaylara
sebebiyet verebilecektir. Bu nedenle

gerek diizenli bakim-tutum gerek daha
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IMO, Gemi Sistemleri ve
Ekipmanlar1 Alt Komitesi (SSE)
10. Toplantisini Gerceklestirdi °

_\ Vi

— — —
Kaynak: https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pa;

es/SSE-Default.asy

Uluslararasi Denizcilik
Organizasyonu  (IMO)nun  Gemi
Sicebert s Ui BRI e

Komitesinin (SSE 10) 10. oturumu 4-8
Mart 2024
gerceklestirildi.

tarihleri arasinda

Gemilerdeki sistemler ve can
kurtarma aracglarina iliskin teknik ve
operasyonel gereksinimleri tartisarak,
IMO Deniz

(MSC) rapor veren Komitenin 10.

Giivenligi Komitesine

toplantisinda;

Bilgiicin:
Tel:+90:312:20310-00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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e Elektrikli ara¢ (BEV) ve yeni tip

enerji kullanan araglari tagiyan

gemilerde yangin giivenligi,

e Konteyner gemilerinde yangin

algilama ve kontrolii,

e Yiiksek hizh tekneler (HSC) i¢in

can yelegi tasima gereksinimlersi,
diistiglii  cankurtaran

botlari,

e (Can kurtarma botlarinin ve

indirme diizeneklerinin bakimi,

muayenesi ve testleri,

e Can sallar1 ve kismen kapali can

kurtarma botlar1 icin
havalandirma gereksinimleri ve
bunlar icin dalma giysilerinin

termal performansi,

konularinda calismalar yapti.

Alt Komite, Pille calisan

elektrikli araglar (BEV'ler) dahil olmak

lizere yeni enerji ile calisan araclar

tasiyan gemilerin yangin  riskini
azaltmaya yonelik yangin giivenligi
sistemleri ve diizenlemelerinin

1515ayfa
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gelistirilmesine yonelik bir yol haritas:
ve hedefe dayali yaklasimi onayladi.
Bunlar, degerlendirilmek ve

onaylanmak tizere Aralik 2024'te Deniz

Guivenligi Komitesine (MSC 109)
sunulacak.
BEV'lerin denizde tasinmasi

nispeten yenidir. Ancak bu tiir araclarn
tasiyan  gemilerde,  FREMANTLE
HIGHWAY (2023), FELICITY ACE
(2022) ve SINCERITY ACE (2019) gibi
olum ve bliyik maddi kayiplarla
sonuclananlar da dahil olmak iizere
ciddi yangin kazalari meydana geldi.
Bu tur

miicadele yontemleri konusunda farkl

yangimnlarin tehlikeleri ve

goriisler bulunmaktadir.

Alt Komite, gemilerde tasinan
elektrikli

risklerini ele almak i¢in asagidaki yol

araglarla ilgili yangin

haritasini kabul etti:

Bilimsel raporlar: ve calismalari,
yeni teknolojileri, kayip raporlari ve

mevcut diger giivenilir kaynaklar

gozden gecirilecek,
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Geleneksel  icten  yanmal
motorlu araclarla karsilastirildiginda,
BEV'ler de dahil olmak tizere yeni enerji

araclariyla ilgili tehlikeler belirlenecek,

Mevcut diizenlemelerdeki
bosluklar tespit edilerek ve bosluklar:

azaltmanin yollar1 degerlendirilecek,

Uluslararas: diizenlemelerde

gelecekte yapilabilecek olasi

degisiklikler icin tespitler yapmalk,
BEV'ler de dahil olmak iizere

yeni enerji ile c¢alisan araclarin
tasinmasi agisindan ara¢ mahallerinde,
ro-ro mahallerinde ve gemilerin Ozel
kategori mahallerinde yangin riskinin

en aza indirilmesi,

BEV'ler de dahil olmak {izere

yeni enerji ile calisan araclarin

tehlikelerini ve yangmn  riskinin

belirlenmesi,

SOLAS bolim II-2'deki mevcut
dizenlemeleri ve  diizenlemelerin
tehlikeleri kapsayip

kapsamadig1 incelenecek ve yangin

belirlenen

161Sayfa

&2 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Ny

GENEL

“‘_'

30 % N

"

R

o
'\‘?.?N

(e o
"‘?9‘31 TanE0

"\

M
Denizcilik
Midarlaga

algilama, kontrol altma alma ve
sondiirme yetenekleri ile 1s1 ve duman
BEV batarya

kaynaklanan

c¢ikmasinin  Gtesinde

yanginindan riskleri
azaltmak icin tasarlanmis sistemlere
hedefi

gereksinimler

iliskin yukarida belirtilen

destekleyen islevsel

formiile edilecek.

Alt Komite, calismayi ilerletmek
icin Yangindan Korunma Yazisma
Grubunu yeniden kurmaya karar verdi.
Uye Devletleri ve uluslararas:
kuruluslar;, BEV'ler de dahil olmak
iizere yeni enerji ile calisan araclarin
yangin olaylarina iliskin bilimsel rapor
ve calismalara, yeni teknolojilere, kaza
raporlarina ve diger mevcut gilivenilir
verilerini

kaynaklara iliskin

degerlendirilmek  {izere = Yazisma

Grubuyla paylasmaya cagird..
Grubu,

ilerlemeyi Alt Komitenin bir sonraki

Yazisma kaydettigi

oturumuna (SSE 11) rapor edecektir.

Diger bir calismada Kkargo

ambarlarindaki ve konteyner

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

= ‘ o
 Diinya Denizciligindeki
- Son Gelismeler

gemilerinin  kargo giivertesindeki
yanginlar1 tespit etmek ve kontrol
altina almak i¢in onlemleri gelistirmek
amactyla SOLAS boliim II-2 ve Yangin
(FSS) Kodunda

degisiklikler gelistirilmesine yonelik

Emniyet Sistemleri

calismalarina devam etti.

Kaynalc https://www.dnv.com/news;

Ozellikle ultra biiyiik konteyner

gemileriyle  baglantili yanginlar
konusu, son zamanlarda giderek daha
basladi. Son
konteyner gemisi yangmlari arasinda
2021'deki X-PRESS PEARL, 2019'daki
YANTIAN EXPRESS ve 2018'deki APL

VANCOUVER yer aliyor.

fazla ilgi gormeye

Alt Komite, yanginla miicadele

araclari, video ve kizilotesi termal
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gorlintiileme cihazlar1 gibi sabit ve
tasinabilir yangin algilama sistemleri,
yangin sondiirme sistemleri ve ambar
kapaklarinin korunmasi dahil olmak
tizere bir dizi yangin glivenligi
onlemini ve risk kontrol secenegini

degerlendirdi.

Yangindan Korunma Yazigsma
Grubu, SOLAS ve FSS Kodunu
gerektigi gibi degistirmek amaciyla SSE
11'deki calismay1 daha da ilerletecek;
CCC ve HTW Alt Komiteleri de kendi
yetki alanlarindaki diger yazisma
gruplarini bu konuda calismaya davet

edecek.

SOLAS boliim III, gemi tipine
gore can kurtarma filikalari, kurtarma
botlar1 ve can yelekleri gereklilikleri de

dahil olmak ftizere, can Kkurtarma

araclar1 ve diizenlemelerine iliskin
uluslararasi gereklilikleri
Ozetlemektedir. = Uluslararasi Can

Kurtarma Ekipmanlari Kodu (LSA),
hayat kurtarma cihazlarmin {iretimi,

test edilmesi ve bakimi icin 0zel teknik
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gereklilikler saglar. Bu yonetmelik
setleri, giivenlik hedeflerine, islevsel
gereksinimlere ve beklenen

performansa gore revize edilmektedir.

Alt Komite, SOLAS bolum III ve

LSA Kodu i¢in ilgili islevsel
gerekliliklerin ve beklenen
performanslarin taslaginin

hazirlanmasina yonelik bir yol haritas:
tizerinde anlasmaya vardi. Bu yol
haritas: ilerlemeyi rapor edecek olan
Grubu

Yazisma tarafindan

kullanilacaktir.

Alt Komite,
bebekler icin gemide can yelegi tasima
SOLAS bolim I

hiikiimleriyle uyumlu hale getirmek

yetiskinler ve
gerekliliklerini

amaciyla Yiiksek Hizhi Tekneler icin
Guivenlik Kodunda (1994 HSC Kodu ve
revize edilmis 2000 HSC Kodu) yapilan
degisiklik taslagini tamamlada.

1994 ve 2000 HSC Kodlarinda
yapilan taslak degisiklikler MSC 109'un
onayina sunulacak ve daha sonra MSC
110 tarafindan kabul edilecektir.
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Alt Komite, LSA Kodunun
47.6.4 paragrafina iliskin degisiklik
taslag1 hazirlamay: prensipte kabul etti.
Bu diizenleme, can kurtarma arac
olarak, serbest birakmali cankurtaran
botlarinin serbest birakma
donanimlarinmin test edilmesini ve ilgili
emniyet standartlarinin saglanmasini

kapsar.

Alt Komite, bu degisikliklerin
MSC.81(70), degistirildigi haliyle ve
MSC.402(96) kararlarinda sonug olarak
diizeltmeler gerektirecegini belirtti ve
Komiteden raporlarin kapsamini, diger
kararlarda sonu¢ olarak yapilan
sekilde
genisletmesini talep etme konusunda
LSA Kodundaki

taslak degisiklikleri ve diger ilgili

degisiklikleri = kapsayacak

mutabakata vardi.

araclarda yapilan sonug¢ taslaklarmi
icin LSA Yazisma
kurdu. Bu
degisikliklerin MSC 110'un onayma

sonuclandirmak

Grubunu  yeniden

sunulmasi ve daha sonra MSC 111

tarafindan kabul edilmesi

planlanmaktadir.
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Alt  Komite,  MSC.402(96)
kararinda yer aldig1 lizere, cankurtaran
filikalar1 ve kurtarma botlar1 ile

bunlarin serbest birakma
donanmimlarinin bakimi, incelenmesi ve
test edilmesi gerekliliklerinin kapsaml
bir  sekilde

yoniindeki calismalarina devam etti.

gozden  gecirilmesi
Inceleme, kararda buna gére degisiklik
yaparak, buradaki gerekliliklerin tutarh
bir sekilde uygulanmasini saglamay1

amaclamaktadir.

LSA Yazigsma Grubu,
MSC.402(96)nin  tutarli bir sekilde
uygulanmasi icin sorun listesini
gelistirmek, dogrulamak ve

onceliklendirmek i¢cin calismaya devam
edecek ve ilerleme hakkinda SSE 11'e

rapor verecektir.

Alt Komite ayrica, 1994 ve 2000
HSC Kodlarmin yani sira 1979, 1989 ve
2009 Mobil Agk Deniz
Unitelerinin Insaati ve Ekipmanina
(MODU) ligkin Kodlarda degisiklikler

Sondaj
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gelistirmek amaciyla yeni bir raporun

gerekce taslagini da kabul etti.

Alt Komite,

kurtarma amach

SSE 11'de can
kullanilan dalma
giysilerinin termal performansinin yani
sira, icindekilerin hayatta kalma
kabiliyetini arttirmayi amaclayan can
sallar1 ve kismen kapali can kurtarma
botlari i¢cin havalandirma gereklilikleri
hakkindaki devam eden tartismalara ek
olarak yeni sunumlarin yapilmasina
olanak saglamak icin devam etmeyi

kabul etti.

Genel Midiurligiimiizce IMO
toplant: ve calismalarina etkin katilim

denizcilik idari

-

‘”\

= ‘ o
 Diinya Denizciligindeki
- Son Gelismeler

Francis Scott Key Kopriisiindeki
Gemi Kazasinin Sebebi
Arastiriliyor 1

Kaynak: https://www.bbc.com/turkce/articles/ce7xjdd476no

ABD’nin Baltimore kentindeki
Scott

yikilmasina yol acan kazada geminin

Francis Key Kopriisi’niin

neden kontrolden ¢iktig1 arastiriliyor.

saglanarak Catmadan hemen sonra 2,6
kapasitemizin artirilmas: ve denizcilik kilometre  uzunlugundaki  képrii
sektoriimiiziin uluslararasi1 kurallara yikildi, 6 yol iscisi suya diiserek
daha hizli uygun hale getirilmesi hayatini kaybetti.
hedeflenmektedir.
6 kisiden ikisinin cesedine
Carsamba giuinii ulasildi.
Geminin VDR  kayitlarinin
kazaya neden olan  sebepleri
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aydinlatmasi umuluyor. Uzmanlarsa
kalitesiz yakitin da aralarinda oldugu
bazi sebeplerin olayda rol oynamis

olabilecegini soyliiyor.

Kopriintin devasa konteyner
gemileri Oncesi bir donemde insa
edilmis olmasi1 da sebepler arasinda

gosteriliyor.

Scott
yaklasik 50 yil once insa edilmisti ve

Francis Key Koprisu

Baltimore’un sembollerinden biriydi.

Kirli Yakit
Olaya ait videoda yiik gemisi

Dali'nin carpismadan onceki anlarda

gli¢ kaybettigi gortiliiyor.

Bir elektrik kesintisi, gemi
miirettebatinin direksiyon kontroliinii
olabilir.

kaybetmesine yol a¢mis

Miifettislerin, kirli yakitin geminin giic

kaybetmesinde rol oynayip
oynamadigini arastirdig: da
bildiriliyor.
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Saf olmayan yakit, geminin

motorlarinda ve enerji {iretiminde

sorunlar yaratabiliyor.

Gemide calisan zabitlerden biri
"Gemi resmen 0ldii, diimen giicii ve
elektronik sistemler gitti” diyerek gemide

yasananlari anlatti:

“Motorlardan biri bir anda durdu.
Makine dairesinin her yerinde yannusg yakit

kokusu vardi ve zifiri karanlikt.”

Giliciinii kaybeden gemi
kontrolsiiz bir sekilde kopriiye dogru

suruklendi.

Miirettebatin iskeleye sert bir
sekilde yonelmek ve demir atmak da
dahil carpismayl

hafifletme cabalari sonugsuz kalda.

olmak luzere

Ambherst

Universitesinden insaat miihendisligi

Massachusetts

profesorii Sanjay Raja Arwade, geminin
ebatinin, duisiik hizda bile “biiyiik bir
momentum ve carpma etkisi yaratacagint”

soyliyor.
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ABD Ulastirma Bakani
Buttigieg, Key Koprisu'niin “yaklasik

Pete

90,7 milyon kilogram agirhigindaki bir
geminin dogrudan darbesine dayanacak

sekilde yapilmadigin” soyledi.

Gecen yiizyila ait bir koprii, bu
yiizyila ait bir gemi

Key Kopriisii 1977'de
tamamland.

O zamanin gemileri, Dali
biytikliiglindeki konteyner

gemilerinden cok daha kiictiktii.

Amerikan Insaat Miithendisleri
Derneginin eski baskan1 Norma Jean
Mattei, "O zamanlar Baltimore Limani m
gecen gemiler bugiinkii ile karsilastirilamaz
bile” diyerek farka dikkat cekiyor.

Profesor Raja Arwade de Key
gibi bir kopriintin “100 yildan uzun bir
omre sahip olmak tizere insa edildigini”
ancak tasarlandifi donemle, ileride

karsilasilacak ihtiyaglarin
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ongoriilmesinin zor oldugu noktasmna

dikkat cekiyor.

Profesor Arwade, bu tiir stitunlu
yapilarda, zarar1 hasar alan kisimla
smmirh  tutmanin  imkansiza

yakin

oldugunu da vurguluyor.

Uzmanlar, Francis Scott Key

Kopriisi‘nde “yunus” adi verilen
koruyucu bariyerlerin oldugunu ancak

bunlarin da yikimi engellemedigini

kaydediyor.

Ayrica kopriiniin, darbenin bir
kismini absorbe edebilecek
"camurluklara”  (képrii = ayaginmn

etrafina ek bir koruma katmani) sahip

olmadi81 noktasina da dikkat cekildi.

Mattei,
yapilirken, ekstra onlemlere yonelik

risk degerlendirmesi

harcama yapmaktan  kacmilmis

olabilecegini soyliiyor:

“Yetkililer,

kopriiniin  destek siitunlarindan birine

devasa bir geminin

carpma olasithi§inin, bunlar: takviye etmeyi
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hakly ¢ikarmayacak kadar diisiik olduguna

karar vermis olabilir.”

Miihendisleri
Enstitiisii'nden David Knight, kaza icin

ingaat

“daha giivenli kopriiler tasarlamamiza ve

inga etmemize yardimct olacak” diyor.

Ornek Olay: Komiir Yiikiiniin
Tehlikeleri !

Gectigimiz

giinlerde,

Gliney
Afrika'dan Singapur'a komiir tasiyan bir
dokme yiik gemisinde Oliimctil bir kaza
yasandi ve {ii¢ miirettebatin hayatim
kaybetmesiyle sonuclandi. Bu, tiirtiniin
ikinci olay1. Benzer bir kaza 2019 yilinda

komiir tasiyan bagka bir gemide
11 https://www.hellenicshippi .com/case-study-dangers-of-coal-cargo/
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yasanmis ve iki miirettebat hayatim
kaybetmisti. Bu olayda elektrik zabiti
yiilk ambarinda alarm test ederken,
kurtarma ekibi iiyelerinden biri ise
kapal1 alana solunum cihaz1 (SCBA)
olmadan girdigi icin hayatin1 kaybetti.
Bu tur komiir yuka ile ilgili olaylar,
tehlikeleri

olaylari

siirecin dogasinda olan

vurgulamaktadir. Bu tir
onlemek ve miurettebatin emniyetini
saglamak i¢cin  komiir  yiikiiniin
tehlikelerini ve {iretilebilecek tehlikeli

gazlarla ilgili riskleri anlamak 6nemlidir.
Komiir yiikii tehlikesi

Yanica bir malzeme olan komdiir,

nakliye sirasinda  onemli  riskler

olusturmaktadir. Komiir, metan ve
hidrojen gibi yanic1 gazlar yayabilir ve
bu da potansiyel tehlikeleri artirir.
Komiir; karbon monoksit (CO), kiikiirt
dioksit (SO.) ve nitrojen oksitler (NOx)
gibi insan saghigma zararh zehirli gazlar
aciga cikarabilir. Ayrica; yanial gazlar

olan metan ve hidrojen genellikle

231Sayfa

&2 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

ety

GENEL

[3)
s

) Y
7 3
‘\\\\9\ C\J‘* Qs

I\‘

Y2, S
g

M
Denizcilik
Midarlaga

komiirden yayiliyor ve yangin/patlama

riskini artiriyor.
Zehirli gazlar

e Karbon monoksit (CO): Karbon

monoksitin  oldukca  zehirli
oldugunu ve bogulmaya neden
olabilecegini unutmamak

onemlidir. Karbon monoksit,
komiiriin oksidasyonu sirasinda
uretilebilen renksiz, kokusuz bir
gazdir. Karbon monoksite maruz
kalmak; bogulmaya, nefes alma
giicliiklerine ve diger ciddi saghk
sorunlarina neden olabilir.

e Kiikiirt dioksit (50O.): Komiiriin
yanmasli, solunum sorunlarma ve
hava kirliligine neden olabilecek
zehirli bir gaz olan kiikiirt
dioksitin ac¢iga ¢ikmasma neden
olabilir.

e Azot oksitler (NOx): Komiiriin
yanmasi, ayni zamanda hava
kirliligine ve solunum sorunlarina
neden olabilen zararli gazlardan

olan azot oksitleri de tiretebilir.

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

-

w*\

 Diinya Denizciligindeki
= Son Gelismeler

Oksijen tiikenmesi

Komiirtin oksidasyonu, ambarda
oksijenin tiikkenmesine yol acarak
karbondioksit veya karbon monoksit
konsantrasyonunu  artirabilir. ~ Bu,
ambarin icine giren herkes icin tehlikeli
olan bir ortam yaratabilir. Bu risklerin
azaltilmasi icin komiir elleclenmesi ve
tasinmasi sirasinda uygun tedbirlerin
almmasi esastir. Bu, gaz seviyelerinin
sekilde

havalandirmanin

uygun izlenmesi, yeterli
saglanmasi ve
Uluslararast Denizcilik Kati Dokme
Yiikler Kodunda (IMSBC Kod) belirtilen

gtivenlik kurallarina uyulmasini icerir.
Kapali alanlara giris

Komiir tasiyan gemilerdeki yiik
ambarlart ve kapali alanlar zararh
gazlarin birikmesine yatkindir. Bu

alanlar genellikle yetersiz bicimde

havalandirithr ve bu da zehirli
dumanlarin, yanici gazlarin birikmesine
ve oksijen seviyelerinin azalmasma

neden olabilir. Bu alanlarda calisirken
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ozel dikkat gosterilmelidir.  Risk e Uygun havalandirma ve gaz
degerlendirmesi ve kapali alana giris kontrolii olmadan yuk
prosediirleri takip edilmelidir. ambarlarina  veya  gazlarin

= birikebilecegi  diger alanlara
Onlemler girilmemeli

e KoOmiir tasimasi Oncesinde ve

L sirasinda risk degerlendirmesi

risklerin, zararli gazlarin olusumunun ve
yapilmali

yiik ambarlar1 ile kapali alanlarin e Tiim bt KSmiir

tehlikelerinin anlasilmasi, gemi kaptani sevkivatlmmm  tehlikeleri  ve

ve miirettebatin emniyetini saglamak sisklor konusunda uysun sokilde

icin c¢ok Onemlidir. Gerekli emniyet efitilditinden emin olunmal

onlemlerinin  uygulanmasi, diizenli s Micichar oo dionii ol

denetimlerin yapilmas: ve yeterli egitim kapali alana giris ve kurtarma

ve ekipmanin saglanmasiyla riskler en e o o

aza indirilip komiir tasimaciliginda yer epitimleri serceklestiriimeli
alan herkes icin emniyetli bir ortam
yaratilabilir. Gemi kaptani ve miirettebat
emniyete Oncelik vermeli, asagidaki

onlemleri almalidir:
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Kaynaklar

www.unctad.org
www.docs.imo.org

www.safety4dsea.com

www.sdir.no
www.denizcilikbilgileri.com

www.bbc.com

WWW.Imo.org
www hellenicshippingnews.com
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