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Navlun Piyasasindaki Trendler!
2

UNITED NATIONS CONFERENGE ON TRADE AND DEVELOPMENT

REVIEW

OF MARITIME
TRANSPORT

2023

Towards a
green and just
transition

@ Ratshs

UNCTAD'1n 2023 yilinda yayinladigi “Deniz
Tasimaciliginin incelenmesi” raporunda
navlun piyasasi ile ilgili dikkat ceken
noktalar incelenmistir.

Uhttps://unctad.org/system/files/official-document/rmt2023 en.pdf
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:

Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312203 10-00
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Konteyner Navlun Oranlar1 Salgin
Oncesi Seviyelere Déniiyor

Konteyner navlun oranlan
2021'in sonunda rekor seviyelere
ylikselmistir ve 2022'nin baslarinda da
artmaya devam etmistir. 2022'nin
tclincli ceyreginde, biiyiik ticaret
hatlarinin ¢ogunda spot konteyner
navlun oranlar1 diismitstur. 2022'nin
sonunda ise konteyner oranlari,
pandemi 6ncesi seviyelere yaklasmis ve
2023'tin baslarinda istikrar kazanmaistir.
Arz ve talebin yeniden dengelenmesi
ve liman sikisikliginin azaltilmasi,
konteyner navlun orami seviyelerinin
sifirlanmasinda onemli  bir rol

oynamistir.

Kiiresel bazda konteyner ile
yapilan ticaret 2022'de %0,7 diismiistiir.
Bu, 2009 (%-8,4) ve 2020'deki (%-2,7)
daralmaya kiyasla marjinal bir
diististiir. Bu siirecte, konteyner gemisi
2022'de = %3,9

oraninda artmustir; bu durum talepte

tassma  kapasitesi

2lSayfa
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bir bosluk yaratmistir ve 2023'ten 2025'e
kadar

beklenen bir artisla birlikte arz fazlasi

konteyner kapasitesinde
kapasitesi olasiligmi artirmistir. Bu

baglamda, spot konteyner navlun

oranlar1 2023'tn ilk yarisinda diismeye
devam etmis ve oranlar COVID-19
oncesi

pandemisi seviyelere

donmiistiir. Potansiyel olarak da
tarihsel ortalamalarin altina diisme

ihtimaline sahiptir.

Talep azaldikca lojistik
aksamalar  hafiflemistir ve filo
kapasitesini kisitlayan liman

sikisikhigini oOlcen “Clarksons liman
sikisikligl endeksinde” gosterildigi gibi
liman sikisikligi iyilesmistir. Liman
sikisikhigindaki bu iyilesme, talebin
yavaslamasi karsisinda arz
kapasitesinin kullanilabilirliginin
artmasina neden olmustur ve bu da
navlun oranlari tizerinde diistis baskisi

yaratmistir.

Bu c¢ercevede arz ve talep

oranlarindaki siiregelen degisimlere

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00
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karsi, Cin'den spot konteyner navlun
fiyatlarim1 olgen Sanghay Konteyner
Navlun Endeksi (SCFI), Haziran 2023'te
967 puanla zirvesi olan Ocak 2022'deki
5.067 puana gore %80'den
diismiistiir. Ocak 2022'deki bu deger,
COVID-19 Ocak 2019'daki
seviyesinden bes kat yiiksektir. Spot

fazla
oncesi

oranlar, basta ana hatlar olmak iizere
tim tasimacilik rotalarinda Onemli
olciide diismiistiir. Ornegin; Aralik
2022'de
SCFI'si,
7.784 puandan %86 diistisle ortalama

Sangay-Avrupa  rotasmnin

Ocak ortalamasindan yani

1.062 puana diismiistiir (Sekil 1).

Sekil 1: Sanghay Konteyner Navlun Endeksi aylik

spot oranlari (Haziran 2018 — Haziran 2023)
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Kuru Dékme Yiik Navlun
Oranlarinda Degisken Bir Ortam
Kuru yik navlun oranlar

2022'min  biiytitk  bir
dalgalanmistir ve yil sonunda COVID-

kisminda

19 pandemisi oOncesi seviyelerine
yaklasmistir. Mayis 2022'ye kadar, kuru
dokme yiike (yani komiir) olan talebin
artmasi ve liman tikaniklig1 nedeniyle
kuru dokme yiik navlun oranlarinda
artts yasanmistir ve bu durum
kullanilabilir arzi sinirlamistir ancak,
bu yukari yonli trend yilin sonraki
bolumiinde bir dizi faktoriin birlesimi
nedeniyle tersine donmustir. Bu
faktorler arasmnda makroekonomik
kosullarda yavaslama, Cin'deki zayif
egilimler, 6zellikle Brezilya'da yasanan
hava kosullarina bagh kesintiler, artan
jeopolitik  gerilimler ve liman
sikisikliginin normale donmesi yer

almaktadir.

Kuru yiik gemi tasima kapasitesi
2022'de yilik bazda ortalama %2,8

oraninda artarken talep ise %29

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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diismiistiir ayrica Ukrayna'daki savas
ticaret modellerini etkileyen baskin bir
faktor olmustur. Ukrayna'daki savastan
bu yana deniz ticareti rotalar1 degismis,
kargolar daha uzun mesafeler kat
etmek zorunda kalmistir. 2022'de ton-
milde %2,3'liik 6nemli bir artis yasayan
komiirde de durum aymidir. Bu da
navlun oranlarimi daha da agag: yonli
etkilemektedir.

Bu faktorler toplu olarak 6nemli
dalgalanmalara ve 2022'nin sonlarinda
navlun oranlarinda diistise yol agmistir.
Tasimaciik fiyatlarmin temel bir
gostergesi olan Baluk Kuru Yiik
Endeksi (BDI), Ocak 2022'de ortalama
1.761 puan iken dalgalanmis ve Mayis
2022'de ortalama 2.943 puanla zirveye
ulasmistir, Aralik 2022'de ise 1.453

puanla en diisiik seviyeye gerilemistir.

Kuru dokme yiik gemilerine
olan talebin azalmasina yol acan Cin
Yeni Yih kutlamalarindan kaynaklanan
mevsimsel yavaslama nedeniyle, kuru

ylik navlun oranlari 2023'tin baslarinda
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diismeye devam etmistir. Ayrica
olumsuz hava kosullari emtia tiretimini
sekteye ugratarak sevkiyatlarin daha
da azalmasina neden olmustur. Bu
dalgalanmalar, Subat 2023'te 658 puana
diisen ve Aralik 2022'deki seviyelere
gore %55'ik bir diistise isaret eden

BDI'ya da yansimaktadir (Sekil 2).

Sekil 2: Baltik Kuru Yiik Endeksi (BDI)

BDI
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Kaynalk: https://www.bimco.org/news/market analysis/2023/20230905-smoo-bulk

20231n ikinci geyreginde kuru
dokme yiike olan talebin artmasina
cesitli faktorler katkida bulunurken arz
stmirh kalmis ve bu durum tim kuru
navlun

yuk segmentlerinde

oranlarinda artisa yol ac¢mustir.
Ornegin; Cin'de, COVID-19 Pandemisi
sonrasi yeniden acilma ve artan sanayi

faaliyetleri, tilkedeki demir cevheri ve

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00
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komiir talebinin artmasinda onemli rol

oynamuistir.

Tanker Navlun Oranlarinda Giiglii
Bir Canlanma Yasaniyor
2022 yilinda,

ticaretindeki aksamalar ve ton-mil’lerin

kiiresel petrol

artmasi nedeniyle tanker pazan
olaganiistii bir yiikselis yasamistir.
Baltik Dirty Tanker Endeksi (BDTI) ve
Baltik Clean Tanker Endeksi (BCTI)
yillik ortalamalar1 sirasiyla 1.394 ve
1238 puanla
ulasmistir. Bu, yilhik BDTI ve BCTI

ortalamalarimin sirasiyla 644 ve 534 gibi

zirve  seviyelerine

diisiik seviyelere diismesiyle, tanker
pazar igin tarihsel olarak zorlu bir yil
olan 2021'den
toparlanmaya isaret etmektedir (Sekil
3).

sonra Onemli bir
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Sekil 3: Baltik Dirty Tanker Endeksi ve Baltik Clean Tanker piyasa51 oranlari 2023
Tanker Endeksi, (Mayis 2018 — Mayis 2023
o . ) yilinin baginda dalgali kosullara sahne

oldu, ancak Ukrayna'da savasin

baglamasiyla baslayan ve ardindan ton

. millerdeki artisla desteklenen giiglii

S BCTH e kazang egilimini stirdiirmiistiir.

Gemilerde Karbon Yakalama 34
Rusya Federasyonu'nun 567

alternatif pazarlar aramasi ve Avrupa
tilkelerinin Rusya Federasyonu'ndan
yapilan enerji ithalatinin yerine yeni
tedarikciler aramasi nedeniyle, Rusya
Federasyonu'ndan petrol ve gaz
ihracat1 Asya'ya dogru kaymustir. Ton-
mil cinsinden ham petrol ticareti
2022'de %8'lik bir biiyiimeye tamik

olmustur. Bu degisim, daha wuzun

seyahat mesafelerine ve etkili gemi Bir gemi ya da acik deniz tinitesi

tedarik kapasitesinde azalmaya yol amonyak ve hidrojen gibi sifir karbon

acarak  arz-talep  dengesizliklerini icerikli yakitlar1 yakmadig: siirece;

etkilemistir. sivilastirilmis dogal gaz, sivilastirilmig

3 Colin Baker (2021). Can carbon capture technologies help the shipping industry cut GHG ¢ Mitsubishi Heavy Indusi:nes (MHI) Decarbunuahon Engineering  Solutions.

emissions? Potter Clarkson 55,

4 ABS (2021). Cnarbon Capture for marine and offshore Industries, Carbon Capture Journal z Intemanonal Maritime Orgammnon (I'MO) Marine Environment Protection Committe (MEPC

5 Fromont, A. M., Detterman B.J., Christensen E.L., (2023). Renewable Energy and Carbon 80), 3-7 July 2023 Meeting Summary

Capture in USA hitps://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MEPC-80.aspx
6lSayfa
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petrol gazi, metanol, biyoyakit veya
yenilenebilir dizel ve dimetil eter gibi
diger karbon bazli yakitlar yanma
olarak CO:

sonrasi yan Urun

uretmektedir.

Kaynak: - https://w

atmosphere-and-turn-co2-into-commercial-opportunities

Karbondan olusan

yakit

yenilenebilir bir sekilde iiretiliyorsa,
karbon ayak izi azaltilabilmektedir.
Ancak, gemi uygulamalar1 icin gemi
veya acik deniz linitesi egzoz gazindan
COr'yi yakalayip sonraki bertaraf veya
kullanom  icin = saklamak  {iizere
kullanilabilecek

karbon

teknolojilerle  de

ayak izinin  azaltilmas

mumkiin goriilmektedir. Son 20 yil
icinde diinya genelinde bu sistemlerin
verimliligini artirmak ve maliyetini
karbon

azaltmak icin yakalama

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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sistemleri (CCS) tizerinde calisilmaya

devam edilmektedir.

Yanma sonrasi, yanma oOncesi ve
oksijenli yakma olmak {izere ti¢ ana tiir
CO:2 yakalama sistemi bulunmaktadir.
Yanma oOncesi ve oksijenli yakma,
yanmadan oOnce yakittan karbonu
cikarmakta ve yanma icin sirasiyla
hidrojen ve oksijen tiretmektedir. Sonug
olarak, yanma oOncesi ve oksijenli
yakma karbon yakalama sistemleri
tedarik ve tiretim

yakit enerji

sistemlerine entegrasyon
gerektirmektedir ve kapsamli bir
yeniden tasarimi zorunlu kilmaktadir.
Yanma  sonrasi

siireg, yakitin

yanmasindan sonra tliretilen baca
gazindan CO:'yi yakalamaktadir. Bu
yontem ile gemi veya agik deniz
unitelerine bagimsiz bir sistem olarak
uyarlamak nispeten basit oldugu icin
korunmasi

geleneksel tasarimlarin

daha olasi goriilmektedir.
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Deniz ve acik deniz ortamindaki
en biiyiik zorluk, yakalanan CO:nin
elleclenmesi ve  depolanmasidir.
Yakalanan CO:'yi sivilastirmak veya
miktarda

katilastirmak icin Onemli

enerji gerekmektedir. CO:yi gaz

halinde gemi {iistiinde depolamak, yer
cok da

uygulanabilir bir secenek degildir.

gereksinimleri nedeniyle

COo,
sogutuldugunda

cevresel basingta
dogrudan gazdan
katiya doniisiir ve -78°C'de katilasir.
Diger kimyasallarla etkilesimle de
katilastirilabilir. CO:'yi sivi  halde
tastmak icin 0.7 MPa ve -50°C'de
edilmesi

muhafaza gerekmektedir.

Swvilastirilmis CO:2'nin gemi {istiinde

depolanmasi gerekiyorsa, depolama
alan1 seyahat sirasinda beklenen
yakalama miktarma gore dikkate

alinmalidir; 1 ton sivilastirilmis CO2

yaklasik 1 m® hacme sahiptir.

Mevcut durumda, acik deniz
CCS projeleri, mevcut ya da terk
edilmis kuyularin kullanilmasiyla CO:

Bilgiicin:
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depolama  firsatlar1  sunmaktadir.
Amerika Birlesik Devletleri Okyanus
Enerji Yonetimi Biirosu ile ortaklikla
yiiriitiilen arastirma projeleri, ABD'nin
Orta Atlantik, Giineydogu ve Meksika
Korfezi boyunca ana acik deniz
depolama kompleksleri hakkinda veri
toplamaktadir. Bu  projeler ve
degerlendirme calismalari, 3D akis ve
jeo-mekanik modellemeyi kullanarak

milyonlarca metrik ton CO: depolama

potansiyeline sahip siteleri
arastirmaktadir.
Mitsubishi Heavy Industries

(MHI) ise yakin zamanda, ¢ok biiyiik
bir ham petrol tasiyict ftizerine bir
karbon yakalama ve depolama tinitesi
konusunda

COz2'nin

egzozun aritilmasi ve CO2'nin yeniden

kurma egzozun

sogutulmasi, emilmesi,
tretilmesi icin gerekli sivilastirma ve
depolama tesislerini de iceren bir
arastirma projesi gerceklestirmistir. Su
elektrolizinden elde edilen hidrojen ile
yakalanan CO:'yi birlestirerek gemi
tistlinde metan veya metanol tiretimini

8lSayta

@5 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Ny

GENEL

o, R
TN g
N

I\‘

(e N
g

"\

s
Denizcilik
Midarlaga

aragtirmay1 hedefleyen projede, CO:
yakalama oranini yaklasik %86 olarak
bildirilmistir.

Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) ve iiye devletler de gemilerde
CO: yakalamayla ilgili arastirmalar
yapmaya devam etmektedir. IMO, 3-7
2023

diizenlenen
Ulkemiz

Deniz Cevresini Koruma

Temmuz tarihleri arasinda
Londra’da
Midiirliigtimiizce
edildigi
Komitesinin (MEPC) 80. oturumunda,
karbon
hususunda, 2024 ayinda
diizenlenecek olan ISWG-GHG 16 ve
MEPC 8l'e kadar

yakalanmasiyla ilgili onerileri dikkate

Genel

temsil

gemilerde yakalama

Nisan

gemilerde CO:

almay1 ve ileriye yonelik tavsiyelerde

bulunmay1 taahhtit etmistir.

Su anda, gemilerde Kkarbon

yakalama teknolojisinin iiretimden
kullanima kadar olan (WtW) sera gazi
(GHG) emisyonlarmmi %55 ila %60
oraninda diisiirme potansiyeli oldugu

belirtilmektedir. Ancak, sistemin

Bilgiicin:
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kullanimi  sirasinda ek  enerjiye
ihtiyacinin olmasi ve kapladigi yer
dolayisiyla geminin kargo tasima
kapasitesini dustirmesi gibi teknik ve
ekonomik zorluklarla kars: karsiyadir.
Karbon yakalama teknolojisi, yine de
gelecekteki gemiler ve ack deniz
icin GHG
olarak etkili bir

potansiyele sahiptir ve yakin zamanda

tiniteleri emisyonlarmi

azaltma yoOntemi

konu ile alakali daha kapsamli teknik

ilerlemeler beklenmektedir.
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Kaynak: https://www.safety4sea.com/gard-how-use-of-mooring-lines-affects-crews-life/

Is yerlerinde isin yiiriitiilmesi
sirasinda c¢alisma sartlarinin meydana
getirdigi tehlikelerle alakali olarak
makine, tesis ve malzemeye yonelik
zararlarin, aksakliklarin arastirilmasi
ve onlenmesi icin yapilan teknik ve
sistemli calismalara “is glivenligi”

denir.

Gemiler de her giin cesitli islerin
yurtituldiigti;  farkli  calismalarin
yapildig1 yerler olarak bu tanimdan
bagimsiz olmayip is giivenligi kavrami
gemiler icin de c¢ok Onemlidir.

Gemilerde gerek giiverte gerek makine

eba:gov.tr/moduller/alan_ ortak/1s%20Sagligi%20Ve%2i

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00
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dairesi gerek kuzinelerde her giin icra
edilen bu faaliyetlerde is giivenligi
saglanmak ve miirettebatin saglig1 goz

ontinde bulundurulmak zorundadir.

Gunluk olarak bir

gluiverte kismi icin ikinci kaptanin

gemide

direktifleri dogrultusunda, hava ve
deniz sartlar1 uygunsa glivertede raspa,
boya, makine personelinin sorumluluk
alaninda olmayip giiverte personelinin
sorumlulugunda olan giiverte yardimci
elemanlarinin bakim-tutumu yapilir.
kontrolii,

Emniyet ekipmanlarinin

bakim-tutumu yine 4. kaptan

tarafindan  yerine getirilir.  Seyir
sonunda demirleme faaliyeti veya
liman yanasma ve ayrilma
durumlarinda  halat  manevralan
yapilir. Makine dairesinde gemi ana ve
yardimcr makinelerinin diizenli bakim-
tutumlari, gerekli durumlarda torna-
tesviye veya kaynak faaliyetleri icra
mutfak

edilir. Geminin (kuzine)

10 | Sayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr
) @denizcilikgm

-



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr
https://www.safety4sea.com/gard-how-use-of-mooring-lines-affects-crews-life/
http://meslek.eba.gov.tr/moduller/alan_ortak/Is%20Sagligi%20Ve%20Guvenligi.pdf
http://www.megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/moduller/Personel%20Emniyeti%20ve%20Sosyal%20Sorumluluk.pdf
http://www.megep.meb.gov.tr/mte_program_modul/moduller/Personel%20Emniyeti%20ve%20Sosyal%20Sorumluluk.pdf
http://www.safety4sea.com/gard-how-we-of-mooring-lines-affects-crews-life/
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/1118843/Code_of_safe_working_practices_for_merchant_seafarers__COSWP__amendment_7_2022.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/1118843/Code_of_safe_working_practices_for_merchant_seafarers__COSWP__amendment_7_2022.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/1118843/Code_of_safe_working_practices_for_merchant_seafarers__COSWP__amendment_7_2022.pdf
http://www.safety4sea.com/bma-investigation-seafarer-suffers-fatal-injuries-during-mooring/
http://www.safety4sea.com/lessons-learned-severe-injury-during-routine-task/

o, R
TN g
N

I\‘

¥ :
g

ey
Denizcilik
Miidiirlaga

N

kisminda ise yemek yapilmasi sirasinda
kizgin yag kullanilmasi, yemegin
hazirlanmas1 sirasinda bicak vs. gibi
kesici aletlerin kullanilmasi gerekir.
Saydigimiz bu hususlar genellikle
biitin gemilerde miirettebatin is
tanimini  olusturan ve belli bir
tecriibedeki miirettebatin asina oldugu
faaliyetler olup; aslinda bu rutin isler
kendi iclerinde ciddi potansiyel riskler
barindirmaktadir.  Ornegin, liman

yanasma veya ayrilma faaliyeti
sirasinda halat manevras: durumunda
emniyet tedbirlerine riayet edilmemesi,
halatlarin sarili oldugu 1rgatlarin
kontrolsiiz sekilde kullanimi, halatlarin
cok ciddi tehlikelere

vermesine yol a¢cmakta; bu olay c¢ok

sebebiyet

ciddi yaralanmalara ve hatta oliimlere
neden olmaktadir. Halatlar, miirettebat
tarafindan belirttigimiz gibi irgat adi
verilen giliverte ekipmanlari vasitasiyla
kontrol edilir ve limanlara aborda
olurken baba adini verdigimiz yapilara
palamar, acmaz ve spring halatlan

baglanir. Bu halatlarin belirli gerilme

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00
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sinirlar1  vardir ve geminin limana
diizgiince yanasmasi icin bu halatlar
degisik acilarda baglanir. Gerek
denizcilikle ilgili resmi kuruluslarin
gerekse de  0zel  kuruluslarin
yayinladigi verilere gore ozellikle halat
manevralarinda miirettebatin hayatini
tehlikeye sokacak ciddi
meydana gelmektedir. Uluslararas:
Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan

yayinlanmis ve uyma zorunlulugu olan

kazalar

Uluslararasi Giivenli YOnetim
Kurallarina (ISM Code) gore gemideki
calisma ve manevralar sirasinda
emniyet kurallarina riayet edilmesi
gerektigi belirtilmekte ayrica Birlesik
Krallik Denizcilik ve Sahil Giivenlik
Otoritesi tarafindan yayinlanmis olan
“Code of Safe Working Practices”
kaidelerine gore halat manevralarinin
yapildig1 alanlarin tehlike bolgeleri
olarak kabul edilmesi gerekliligi
vurgulanir. Ayrica miirettebatin halat
manevrast sirasinda birbirini kontrol

etmesi ve potansiyel olarak tehlikeli bir

111Sayfa
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konumda bulunan mirettebatin

uyarilmasi gerektigi tavsiye edilir.

Bu Ornekler disinda yine
tehlikeler

calismalar sirasinda ortaya cikabilir.

guvertede birtakim
Ornegin, yiikleme tahliye sirasinda
gemi veya liman vincinin hareketi
altinda

sirasinda vincin

durulmamalidir. Bir yiikiin, yedek
parcanin veya kumanyanin tasimmasi
sirasinda o yiikle ilgili emniyetli
calisma sinirina uyulmussa da kopan
veya diigsen bir parca yiik, altinda
bulunan miirettebati yaralayabilir hatta
olimiine sebebiyet verebilir. Bu
nedenle benzeri tehlikelere kars: yiik
vincin hareket

altinda ve ettigi

bolgelerde durmama ve Dbaretsiz
gezmemek uyulmasi gereken emniyet

kurallarindandar.

Glinliik calismalar, planh veya
acil bakim-tutum faaliyetleri, kontroller
ve testler makine dairesinde giin icinde

devam eder. Ornegin, yakit

enjektortintin degisimi sirasinda yakat
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valfinin kapali durumda oldugunu
kontrol etmek, elektrik kacak kontrolii
sirasinda yalitkan eldiven giymek,
jeneratdor  panellerinin  bulundugu
makine kontrol odasinda herhangi bir
tehlikesini

carpilma onlemek igin

kaucuk kaymaz kullanmak veya

kaynak sirasinda kaynak gozligi
kullanmak da makine zabit ve personeli
icin uyulmas: gerekli tedbirlerdendir.
Sadece herhangi bir bakim-tutum veya
kontrol faaliyeti sirasinda degil gtinliik
calisma sirasinda da yine carpma ve
darbelere karsi baret giyilmeli ve
yuksek sesin isitme kaybma yol
a¢gmamasi icin kulaklik kullanimi ihmal

edilmemelidir.

Diger emniyet tedbirleri ise
kuzinede aliman emniyet tedbirleridir.
Sert havalarda giiverte ve makine
dairesinde personel emniyeti nedeniyle
calismaya ara verilmesi gerektigi gibi
gemide

gunliik olarak yemegin

yapildigi yer olan kuzinede de
calismaya ara verilmeli veya tehlike
malzemelerin
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kullanilmamasina 6zen gosterilmelidir.

Omnegin, agir hava ve deniz
kosullarinda seyir yapan bir gemide
yemek yaparken kullanilan kizgin yag
as¢inin tizerine dokiilebilir veya normal
hava kosullarinda bile seyir yapan bir
gemi kuzinesinde yere dokiilen kaygan
bir sivi  miirettebatin  ayaginin
kaymasma ve yaralanmasina sebep
olabilir. Yine agir hava kosullarinda
bicak vb. kesici aletler kullanilarak
yemek vyapilmasi da yaralanmalara
sebebiyet verebilir. Bunun haricinde
olmasi

kaportanin  sabitlenmemis

elinizin iistline kapanmasina ve ciddi

yaralanmalara neden olabilir. Bu
durumlar gemilerde yasanilan
orneklerdir.

Geminin 24 saat isleyen bir isyeri
oldugu; onceligin personel emniyeti ve
giivenligi  oldugu, yaralanmalarin
miirettebatin sadece fiziksel durumunu
degil ruh saghgm da etkiledigi, bu
nedenle verimli ve etkili bir calisma i¢in
gemide is sagligi ve giivenligine azami
dikkat gosterilmesi gerekliligi goz ardi
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edilmemelidir. Denizcilerin de emniyet
ve glivenlik kurallarina riayet etmeleri,
once kendileri, sonra beraber
calistiklari is arkadaslar1 ve belki de en
onemlisi onlarin sag salim evlerine
donmelerini bekleyen aileleri igin ¢ok

onemlidir.
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Denizci i§gi’1cﬁ Acqgi 17 Yilin En
Yiiksek Seviyesine Ulast: * 15

Maritime Executive, 7 Temmuz
2023'te, Drewry raporunu baz alarak
denizci isgiicii arz1 hakkinda 6nemli bir

haber yayinladi. Buna gore;

Drewry, son raporunda, gemiler
icin zabit ve gemi insani arzinin giderek
azaldigi ve onumiuzdeki yillarda da
iyilesme beklenmedigi, acigin rekor bir
seviyeye ulastig1 ve denizcilik sektorii
iizerinde kalia etkilerinin olabilecegi

konusunda uyarmaktadir.

Yeni raporda zabit agiginin
gecen yil onemli Olciide arttig1 ifade
edilmekte olup Drewry bunun bir yil
once yaklasik %5 oldugunu ve su anda

neredeyse iki katna %9a ¢ktigim

vurgulamaktadir. Bu agigin
"Drewry'nin 17 yil oOnce denizci
pazarmi ilk kez analiz etmeye

baslamasindan bu yana en yiiksek

seviyede" oldugu belirtilmektedir.

 Diinya Denizciligindeki
= Son Gelismeler

Raporda, artan zabit ve gemi
insan1 eksikligine katkida bulunan
cesitli  faktorlere  deginilmektedir.
COVID-19 bitse de

egitimleri etkiledigi, salginin etkilerinin

pandemisi

devam ettigi, denizcilerin “gemilerde
kaldiklar1”
haberlerin psikolojik etkiye yol actig:
ifade edilmektedir.

Federasyonu hem de

sikisip yontindeki
Hem Rusya

Ukrayna'nin
tarihsel olarak ticari sektore cok sayida
zabit

nedeniyle, Ukrayna'daki savasin bir

gemi insani ve saglamasi

baska oOnemli etkisi oldugu, baz1
miirettebatin evlerine donmiis ya da
orduya katilmaya gitmis olabilecegi

vurgulanmaktadir.

Drewry, "Denizci isglicli
piyasasi ozellikle sikisik hale geldi. Bu
acigin nakliye sirketleri icin "ise alma ve
iste tutmanin yani sira personel
maliyetleri tizerinde de 6nemli etkileri

oldu." seklinde uyarmaktadir.
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Sonug olarak, calisanlarin elde
tutulmasinda refahin 6neminin giderek
daha Onemli hale geldigi sonucuna

varilmaktadir.

"Ucret oranlarinin

artma egilimi giin gectik¢e yiikseldi,

Raporda

evdeki ailelerle iyi iletisim kanallari,

gemideki konforlu olanaklar ve
destekleyici bir calisma ortami gibi
seyler onem kazanmaktadir." seklinde

ifade edilmektedir.

Piyasanin genel goriintimiiniin

tahmin edildigi Drewry raporunda

gemi personelinin temininin
onumiizdeki birkac yil boyunca,
ozellikle de zabitlerin mevcudiyeti

acisindan zorlu olacagini ongoriildiigii
belirtilmektedir.

Oniimiizdeki 5 yil icinde sirurh
sayida yeni gemi insaninin ise alinacagi
dikkate alindiginda, acigin en azindan
2028 yilina kadar
ongoriilmektedir.

devam etmesi

Drewry'nin personel arastirmasi

baskami Rhett Harris: "Isverenler
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boslugu doldurmak icin alternatif arz
kaynaklari ariyor ve fticretler de daha
fazla dalgalanma gostermeye basladi.
Konteyner gemileri ve agik deniz
tedarik

sektorlerin giicii nedeniyle halihazirda

gemileri gibi  sektorler,

ticret oranlarinda artis yapmis olsa da,

ticret maliyetlerinin diger gemi tiirleri

icin de hizlanmasmi bekliyoruz."
ifadelerinde bulundu.
Benzer tespitler Uluslararas:

Deniz Ticaret Odasi (ICS) tarafindan
2021 yilinda yayimlanan Gemi Insani
Isgiici Raporunda da yer almis ve
zabitan acigmin 2026 yilinda kadar
denizcilik

siirebilecegi  konusunda

sektorii uyarilmisti.
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Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO); Tehlikeli Bolge
Siniflandirmasindaki
Farkliliklar1 Acikladig:

Kilavuzu Revize Etti 1¢

Uluslararasi Denizcilik C)rgﬁtﬁ

(IMO) tarafindan tehlikeli  bolge
siiflandirmasi  kapsaminda revize
edilerek hazirlanan

MSC.1/Circ.1557/Rev.1 sirkiileri 5 Eyliil
2023'te yayimlandi
MSC.1/Circ.1557 nin yerine gecti.

ve

Kaynak: https://www.marineregulations.news/imo-has-issued-th
a0l

SR
classificati licati ii-1-45-11/

IMO, Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS) II-

16 hitps://www.marineregulati imo-has-i d-the-revised-h
lation-ii-1-45-11/

classificati licati
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1/45.11 maddesindeki diizenleme
geregince hazirlanan Gemi Sistemleri
ve Ekipmanlar1 Alt Komitesi (SSE)
raporunun 12.32 numarali paragrafini
dikkate tehlikeli

siniflandirmasi hakkinda daha spesifik

alarak bolge
rehberlik saglamasi amaciyla tehlikeli
bolge simiflandirmasinda elektriksel
ekipman ve kablolarin se¢imi ile hava
kablo

ve

girisleri  ve acikliklarin

baglantilarinin yapilmasi
konumlandirilmasi hususlarindaki
SOLAS gereklilikleri, ilgili kodlardaki
(IBC ve IGC Kod)

Uluslararasi Elektroteknik Komisyonu

kurallar ve

(IEC) tarafindan yayimlanan standart

olan IEC 60092-502  arasindaki
farkhiliklarin  karsilastirilmasi  icin
tablolastirdig: bilgilendirme
dokiimanini; Deniz Emniyeti

Komitesinin (MSC) 97. oturumunda
(21-25 Kasim 2016) MSC.1-Circ.1557

sirkiileriyle = 25/11/2016  tarihinde
yayimlamistir. Dokiimanda bu
161Sayfa
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konudaki uygulamalarda SOLAS'taki
IMO

verilmesi

gereklilikler ve diger ilgili

enstrimanlarina  Oncelik

gerektigi belirtilmektedir.

MSC'nin 107. oturumunda ise
(31 Mayis-9 Haziran 2023), SSE
tarafindan hazirlanan; IMO tarafindan
yayimlanan kurallar ile IEC tarafindan
yayimlanan IEC 60092-502 standardi
arasindaki tutarsizliklar1 belirlemek ve
gidermek amacyla MSC.1/Circ.1557
sirkiilerinde yapilan degisiklik taslagi
MSC.1/Circ.1557/Rev.1

yayimlanmasi igin onaylandi. Revize

olarak

kilavuzda birkac baslikta sadelesmeye
gidilmis ve karsilastirma tablosuna

aciklayic notlar eklenmistir.

Uye devletler, 1 Ekim 2023
tarihinde veya sonrasinda insa edilen
gemilerdeki tehlikeli bolgelere SOLAS
kural 1II-1/45.111 uygularken revize
kilavuzu kullanmaya ve ilgili tiim
taraflarin dikkatine sunmaya davet
edilmektedir. SOLAS, IBC Kod ve IGC
Kod icindeki kurallar ile 60092-502:1999
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gibi IEC tarafindan yayimlanan ilgili
standartlar uyumlu olmadiginda aym
sekilde SOLAS’a ve diger ilgili IMO
enstriimanlarina oncelik verilmelidir.
Revize edilmis kilavuza IMODOCS
web sitesi tlizerinden giris yapilarak
https://docs.imo.org/Search.aspx?key

words=MSC.1%2FCirc.1557%2FRev.1

linkinden ulasilabilir.
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Liman Devleti Denetiminde Denetim  Penceresi acik  olarak
(PSC) Ornek Olay Analizi ve degerlendirildi.
Sonug¢ Degerlendirmesi !’ Geminin isleticisi (ISM Isleticisi),

5 dokme yiik gemisinden (1 panamax, 2
handymax ve 2 handysize) olusan bir

filoyu yonetmektedir.

Geminin Son 36 Aydaki PSC
gecmisi asagidaki 4 denetimi iceriyordu
(Tumi Paris MoU disinda):

Gemi Denetini R
Tarih Liman Ulke Mol Kapsaminda Tufulma E}}SI?\II}.
Sayist
Olup Olmamast

Kaynak: htps://parismot.org/PMoU-Procediires/Library/ty pes-inspection - 10/01/2023 .- Kagoshima 7. . Japoyn o Tokyo | Haywr 4] Hayw | L
10/0¢ Tanjung Perak | Endonezya Tokyo Evet Hayir 0
2311 Nantong Cin Tokya - Evet Haywr 2
28/0. Taman Rusya Black Sea Evet Hayw 3

Panamax dokme yik gemisi,
Paris MoU'da (Rotterdam) Agustos
2023'te denetlendi ve 35 eksiklik ile
tutuldu. Gemideki ¢ok sayida eksiklik
analiz  edildiginde, ornek  olay

Gemi en son 2020 yilinda Paris
MoU'da (Klaipeda Limani) sifir
eksiklikle = denetlenmis. = Yukarida
belirtildigi gibi Denetim Penceresi

calismasimin sonuclar1 onemli ¢ktilar : : ; :
acillmis oldugundan gemi ve isletenin

vermektedir.
genisletilmis denetim icin hazirhikh

Geminin gecmisi ve PSC denetim olmas gerekirdi.

kaps irme uygunlugu; -
absZavnZ Seme By BuA HET Isletenin risk analizi;

12 daki ini :
o Isleticinin son 5 yildaki (2018-
2022) PSC kaydi, 162 eksiklik ve 3

tutuklamayla sonuclanan 74 denetimi

isleticisinin risk profili g6z Ontine
alinarak, Paris MoU bolgesinde PSC

17 hitps://safetydsea.com/em-psc-case-study-bulk-carrier-detention-in-rotterdamy/

181 Sayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Teli 90 312 203 10 00 @ www.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr ) @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

o, R
TN g
N

I\‘

¥ :
g

ey
Denizcilik
Miidiirlaga

N

iceriyordu. Denetimler cogunlukla
Tokyo, Paris, Vina Del Mar, Med MoU
ve daha sonra Karadeniz MoU, US
Coast Guard'da gerceklesti. Isletenin
denetim basina eksiklik sayis1 (DPI)
2,19'dur (benzer yas ve tipteki gemiler
icin uluslararasi ortalama deger 1,98) ve
%4,05'tir
yapidaki filo igin uluslararasi ortalama
ise %2,57'dir).

tutulma oram (benzer

Isletenin Paris MoU'daki risk
profili, MoU'daki son 36 aydaki PSC
Gecmigine gore c¢ok disiik olarak

hesaplanmaktadir.

Liman degerlendirmesi;

Rotterdam'da son 36 ay boyunca
Dokme Yiik Gemilerine 497 denetim
yapilmis ve bunlarin 10'u tutulmustur.
Limandaki tutulma orani %2,01 olup,
dokme yiik gemilerini denetleyen
limanlar icin uluslararasi ortalamanin
(%1,71) tizerindedir.
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Denetim Basma
Eksiklik (DPI) son 36 ayda 2,89 olup,

dokme yiik gemisi denetleyen limanlar

Limanin

icin uluslararasit ortalamanin (1,21) 2
katidir.

Yukaridaki

Rotterdam limaninin doékme yiik

istatistikler,

gemileri icin zorlu bir liman oldugunu
gostermektedir, ancak Liman temel
gostergeleri (KPIs) uluslararasi

ortalamanin ¢ok tizerinde degildir.

PSC denetim olasiligy;

Geminin Avustralya'daki 6nceki
denetimi 6 ay icinde yapilmists,
dolayisiyla gemi denetim araliginda
degildi. Ancak gemi yuksek riskli
(HRS) olarak derecelendirildiginden ve
Isletenin MoU'daki performanst ¢ok
disiik

denetim

olarak isaretlendiginden,

penceresi 09/06/2023

tarihinden itibaren acildi.

Rotterdam Limani'nda son 12

ayda ugrak yapan/denetlenen benzer
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gemilerin denetim orani (SIR) %24
oldu; bu, Rotterdam'a ugrak yapan 10
benzer dokme yiik gemisinden 3'iintin

denetlendigi anlamina geliyor.

Geminin acitk denetim penceresi
oldugundan ve geminin ile isletenin
PSC gecmisi yerel PSC yetkilileri
denetim

tarafindan  bilindiginden

olasilig1 kesin olarak degerlendirildi.

PSC denetimi;

Gemiyle ilgili faktorler, gemi ve
isletenin MoU’lardaki PSC ge¢misi
nedeniyle, gemi yiiksek riskli olarak

degerlendirilmektedir.

Isletenin MoU icerisindeki PSC

gecmisi de yliksek riskli olarak

degerlendirildi.

Asagidaki parametreler 6zellikle

yliksek risk olusturuyordu:

e MoU/PSC Rejiminde

Denetimleri

Isleten

¢ Limandaki isleten DPI'si,

Bilgiicin:
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e Isleten Gemi DPI's1,

o Isletenin tutulma profili ile liman

gemi tutulma maddeleri,

o isletenin tutulma profili ile
limandaki gemi tutulmalarina dair Tk
20 eksiklik kodu.

Bu durum MoU'da béyle bir PSC
gecmisi olan bir gemi ve isleten icin,
hazirlik asamasi i¢in bir uyar faktorii

olarak degerlendirilmeliydi.

PSC denetim sonucu;

Gemi Rotterdam Limanma
PSCO denetim
gemiye cikti. PSC incelemesinin sonucu

35 eksiklikti (8'1 tutuklamaya dair). Bu

yanastiginda, igin

20l Sayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr
) @denizcilikgm

-

k.



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

S

e

>*
M

3

Y }k
%ﬁ

2,

"‘é’o 73
W

"\

s
Denizcilik
Midarlaga

(=)
*
.'1?9

30

7
93
R

tiir ~durumlarda Dbeklendigi gibi,
isletenin ISM  Denetimi  yoluyla
gemideki ISM Uygulamasini
dogrulanmasi icin 15150-ISM kodu

isaretlendi.

Geminin emniyetsiz bulundugu

eksiklik alanlar1 asagida verilmistir:

Tespit Edilen Eksiklik Alanlar

Degerlendirme;

Tutulan gemilerin neredeyse
%90'1, tutulma Oncesindeki son 36 ay
icinde tutulmamisti; bu, uygun sekilde
hazirlanmadig1 takdirde herhangi bir
geminin tutulabileceginin giiclii ve acik
bir gostergesidir. Arastirma, gemilerin
asagidaki temel nedenlerden dolay:

tutulduguna dair kanit sagladu:
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Geminin denetime girebilecegini
goz Oniinde bulundurmama: Bu
ornek denetimin sonucundan

ortaya cikiyor,

Miirettebatin ve geminin
donanim olarak yetersiz
hazirlanmasi: Haftalik

denetimlerin yapilmasi gereken
alanlardaki (Yangm Sondiirme
Ekipmanlari (FFA), Seyir
Giivenligi, Tahrik ve Makine) ¢ok
sayida eksiklik bunun kanitidir.

Hedef gemi veya isleten: Isletenin
MoU'daki performansi ve
geminin onceki denetim gecmisi,
PSCO'yu daha siki bir denetime
yonlendirebilir ve bu da gemideki
uygulamalarin ayrintili kontrol

edilmesine yol acabilir.

Bu Ornekte, bariz sonuca yol

acan yukaridaki nedenlerin timii

gozlemlenmistir.
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Analizin ¢iktilary;

Geminin ve isletenin bolgedeki
PSC ge¢misi sorunluydu ve bu Paris
MoU sisteminden acikca

goriilebiliyordu

Bir geminin ayrintili denetime
tabi tutulacagr alanlar (cogu PSC
Uzmanin kontrol etme konusunda
oldukca yetkin olmasi nedeniyle)
Yangin emniyeti, Seyir Emniyeti,
Kirliligin Onlenmesi, LSA, MLC ve Ana

ve Yardimc makinalardir.

PSC  denetimleri  gemideki
emniyet aciklarin1  tespit etmeyi
amacladigindan, cok fazla

teknik/prosediirel sorunun go6z ardi

edilmesi muhtemel tutulmaya

alinmaya yol acacaktir.

ISM Kodun uygulanmasinda
gerek gemi personeli ve isletici kurulus
(DPA), gerekse de yetkilendirilmis klas

kurulusu dikkatli olunmalidir.
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Yiiriitiilen ¢calismalar

Tiirk Bayrag: 2008 yilinda ilk kez
yer aldigr Paris MoU performans
listelerinden Beyaz Listede, 40 bayrak
devleti arasinda 2021 yilinda 8. sirada,
2022 yilinda ise 12. sirada yer almistir.

Tirk Bayragi yine Tokyo
Mou'da 2022 yili

listelerinde ilk kez Beyaz Listede yer

performans

almustir.

Gemilerimizin bahse konu
basarili performansinin stirdiirtilmesini
teminen Bakanligimiz tarafindan cesitli

calismalar yiirtitiilmektedir.

Isletici kurulus/DPA tarafindan;
bulunan/DPA

gorevini yiiriittiikleri gemilerin stirekli

isletmeleri  altinda

olarak takibi yapilarak liman devleti

denetimlerine hazir olmalari
saglanmalidir.
Yetkilendirilmis klas

kuruluslari, klaslar1 altinda bulunan,
belgelendirmesini yaptiklar:i gemilerin

liman devleti denetimlerinde tespit
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edilen eksikliklerinin uygun sekilde Cezayir Aciklarinda
giderildigini takip etmeli, denetim Helikopterle Kurtarma
araligindaki gemilere yon Operasyonu
gostermelidir.

Genel Midiirliigtimiiz

https://denizcilik.uab.gov.tr/paris-

mou-denetimleri internet adresinde,

Tiirk Bayrakli gemilerde Paris MoU
denetimlerinde kayit altina alinan
eksiklikler,

yayinlanmakta

liman bazinda

olup denetim

7 :j’ ;
aynak: Lloyd’s Inf

29.09.2023 giinii saat 18.00'de

hazirliklarinda ozellikle g6z Ontinde

bulundurulmalidir.
Tele Saghk tarafindan Ana Arama
e MolV'da denetim Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi
araliginda olan gemilerde, denetim (AAKKM)ye verilen ihbarda Cezayir
s, Genel Mudurlugiimiz aciklarinda seyir halinde bulunan
uzmanlar1 ile koordine icerisinde Barbados bayrakli ADELHEID BR

yuriittilmelidir. isimli gemide Giiverte Lostromosu’nun

Liman Devleti denetimlerindeki
basarili performansimizin
surdiiriilmesi, tiim paydaslarin birlikte

calismasi ile miimkiindiir.

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00
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yaralandig1 ve tibbi tahliyeye ihtiyac
duydugu 6grenilmistir. [hbar {izerine
Cezayir MRCC ve Sahil Giivenlik ile
iletisime gecilmis ve geminin en yakin
olan

liman Mostaganem'e

yonlendirilmesi saglanmistir.
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Gemi limana 30 mil
uzakliktayken Cezayir Sahil Giivenlik
tarafindan bot gorevlendirmesi
yapilmustir ve gemiye ulasma siiresi 2

saat olarak belirlenmistir.

Kaynalc ADELHEID BR Gemisi
AAKKM tarafindan gemiyle
iletisime gecildikten sonra hastanin
kiriklar

.....

viicudunda oldugu ve

Bunun tizerine AAKKM derhal Cezayir

makamlariyla iletisime gecmis ve

durumun aciliyetine istinaden
helikopterle tahliye talebinde
bulunmustur.
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Kaynak: ADELHEID BR Gemisi

Goriismeler sonucu helikopter

kaldirilmast  konusunda  anlasma
saglanmistir ve ambulans helikopter

gemiye yonlendirilmistir.

Gemiye helikopter operasyonu
icin talimatlar iletilmis ve hazirliklar
tamamlandiktan sonra beklemeye
Yaklasik 30 dakika

icerisinde helikopter gemiye ulasmistir.

gecilmistir.

Yarali personel 10 dakika icerisinde
basariyla tahliye edilmistir. Hastane
varisinda denizcimizin ilk tetkiklerde

hayati tehlikesi olmadigi, viicudunda
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gesitli kiriklar oldugu tespit edilmistir.
Saghk durumu sebebiyle ucakla
Tiirkiye'ye donmesine ve geminin
normal seyrine devam etmesine karar
verilmistir. Bu stirecte hastanin ailesine
de  bilgi verilerek denizcimizin

iilkemize dontisti saglanmistir.
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Kaynaklar

www.unctad.com

www.bimco.org.com

www.mhi.com

WWW.1Imo.org

www.meslek.eba.gov.tr

www.megep.meb.gov.tr

www.safety4sea.com

www.assets.publishing.service.gov.uk

St e SRt e

www.maritime-executive.com
10. www.denizticaretodasi.org.tr
11. www.marineregulations.news
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