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Onsoz

Uluslararasi Havacilik ve Denizcilik Arama ve Kurtarma Kilavuzunun Ui¢ cildinin temel
amaci, Devletlere kendi arama ve kurtarma ( SAR ) gereksinimleri ile Uluslararasi Sivil
Havacilik Konvansiyonu, Uluslararasi Denizcilik Arama ve Kurtarma Sozlesmesi ve
Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi ( SOLAS ) altinda kabul etmis olduklar
yiikiimliiliikleri karsilamada yardim saglamaktir. Bu ciltler, SAR hizmetlerini organize
etme ve saglama konularinda ortak havacilik ve denizcilik yaklagimi i¢in rehberlik
niteliginde bilgiler saglamaktadirlar. Devletler, kendi SAR hizmetlerini gelistirmek,
iyilestirmek ve kendi SAR hizmetlerinin global SAR sisteminin bir par¢ast olmasi i¢in
tesvik edilmektedirler.

Her TAMSAR Kilavuzu cildi belirli SAR sistemi gorevlerini dikkate alarak
yazilmaktadir ve tek baglarina birer belge olarak ya da SAR sisteminin tam sekline
erismek tlizere diger iki ciltle beraber olarak da kullanilabilirler.

e Organizasyon ve Yonetim cildi ( Cilt I ), global SAR sistemi kavramini, ulusal ve
bolgesel SAR sistemlerinin iyilestirilmesini ve etkili ve ekonomik SAR hizmetlerini
saglamak iizere Devletler ile isbirligini ele almaktadir;

e Gorev Koordinasyonu cildi ( Cilt I ), SAR islemlerini ve alistirmalarin1 planlayan ve
koordine eden personele yardim etmektedir; ve

e Mobil Hizmetler cildi ( Cilt III ), ucak ve araglar igerisindeki kurtarma birimleri
tarafindan gergeklestirilecek olan, kendi acil durumlarina iliskin bakis agilartyla
arama, kurtarma ya da olay yerinde koordinator islemini yerine getirme konularinda
yardim etmeyi hedeflemektedir.

Bu Kilavuz, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
tarafindan ortaklasa yaymlanmaktadir.
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Kisaltmalar ve Kisa Adlar

A erereriessnniessssiossasisssasisssasssssssessassessastessastsssasssssasssssasssssssesssstesssstesssssessssssssassessasasss arama alani
A /€ aaeeeeeecnnericcscnssccssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsasssssssssssssssssssssssnans ucak
ACQcaaaauaaaneeeiieiiersiensssnssessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssses ucak koordinatorii
AMcaoonneeiosreriossanisssanssssssossssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssasssssasssssasssssasssssas genislik modiilasyonu
AMVER. ... coeerienarnnsecccnnnnns Otomatik Karsilikli - yardimlagsma Ara¢ Kurtarma Sistemi
ATC hava trafigi kontrolii
ATS hava trafigi hizmetleri
CES ...ouuoioviininrinsniinsnnsssssssssssssssssssssasssssasssssassssssssssssssssssssssssssssssssssasssses sahil kara istasyonu
CIRM .....uuuunuonnvicnuensnennnensnencsansssnssssesssssssssssssssessasns Centro Internazionale Radio - Medico
RS ..oaueionveinseiinsnninsenessssssssssssssasssssasssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasess sahil radyo istasyonu
C /8 rieiceniecnscnnsicsssnsssessssnssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssnnns cagri isareti
CSeecttecttccntccnecssetessssiessssssssssesssssesssssssssstssssssssssssessssnssssassanes siiriinme hatt1 aramasi
CcsC koordine edilmis siiriinme hatt1 aramasi
cspP arama baslangi¢ noktasi
O aeieiueinssnnisssasissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssesssssessassessasssssasssss siirekli dalga
DIF ..oaueiivveinnnnencnsaeisssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssasss yon bulma
DMBL.....cunueinveinssaniossanisssasisssasssssssssssssssssssssssssssasssssasssssasssssasss seviye belirleme samandirasi
DR a..coaaeoinveiinneinnsnnisssanissssssossssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssasssssasssssasssssasss parakete seyri
DSC say1sal segmeli ¢cagri
ELT acil durum konuslandirma vericisi
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EPIRB.......ucouuuvonensnrnnsnsnnrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss acil durum yer tespit radyo vericisi

ETA tahmini varis siiresi
ETD tahmini kalkis siiresi
F 7V aiirivniinnnnsnnnicssssssscssssnssossssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnaas balik¢i teknesi
) L frekans modiilasyonu
£ N hava durumu diizeltme faktori
GES cuooneevnvennennnenneinnensseessesssessssessssssssessssssssessssssssssssassssessssssssssssssssssssasss kara yer istasyonu
GHT cuoonvevnvennennnnecnensnesssessssesssesssssssessssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssassssessssess cigahertz
€717 1) A YU global denizcilik tehlikeli durum ve emniyet sistemi
GPS global yer tespit sistemi
GSneeeniiitenteentennenstesseessesssnsssaessstssssesssassssessssssssssssesssssssasssssssssasssssssasssasssaes yere gore hiz
Blaeeiieiniteeeniiieentiteennaeiiieetttteasssssssseststesssssssssssssssessssssssssssstsasssssssssssssssasansssssssssessasans gros ton
5 1 TN yiiksek frekans
TCAQ.uunnuunnaennvnnnennennnnennnensenssnessensssesssessssssssssssessns Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii
TFR.coaaaeeeeeeeceeeecccrnneseccsnnssecssssssecssssnsssssssnssssssssnsssssssnsssessssnsssssssnnssssse aletli ucus kurallar1
IMCnnnaaonnnennnvennennnnenenesnenssensssesssessssessssssssssssassssesssssssassssassssessanses aletli meteorolojik sartlar
IMOQO....uuuunnaonneennennrennnensnninnenssnessesssnssssessssssssssssassssessssssssenes Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
IRIATSAL.cnnannnannnnonnneennnecnernnennneensenssnesssensssesssessssessssssssesns Uluslararast Mobil Uydu Orgiitii
INTERCO Uluslararasi Sinyal Kodlar1
JRCC......cucuvuuuuvennnencnnnnne. birlesik ( havacilik ve denizcilik ) kurtarma koordinasyon merkezi
KHT couoonvecnvineneecnesnenssicssssnissnsssessesssecssssssssssssssssesssessssssssssssssessessssssssssssssessasssessassssssss kilohertz
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Klaaaneeeeenneicnnnicsnnesssnsessnsessansessasssssasssssnsssssnsssssnssssassessnsssssasses knot ( saat basina deniz mili )

LCB sabit kerteriz hatt1
LES kara yer istasyonu
LKP bilinen en son mevki
LUT yerel kullanici terminali
LT cuuoviniisninsneisnicsasssstsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssossssssssns rlizgar altina diigme
Pllaceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeesssssesssssssssesssssssssssssssesesssssssssssssssssssssssssesssssssssssssesssssens metre
M7V cevenninnnninsnenssnenssenssnesssessssssssessssssssessssssssssssssssssssssssssessssssssssssasssssssssssssesssasssses ticari gemi
MCCnnunnnonneinnnennrennenneensnensnesssesssesssessssesssesssssssssssssssssssssssssassssasssns gorev kontrol merkezi
MEDEVAC ca.conueeneennerininsnnessrenssessssesssnssssessssssssessssssssssssassssessasssssssssssssssssssssssesss tibbi tahliye
MEDICOh....uunuuennuennneennvensnvennensseesssensssesssssssaesnes tibbi tavsiye, genellikle radyo araciligiyla
MFu.auaonnannniiniinenseenneseisaecssisesssisssessessssssssssesssessssssssssesssessesssssssessessssessessesssssssssane orta frekans
M H Gucuuoonviennvisninsnensssissssssssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns megahertz
ST c.nnaonnninnnennneninnnnnennnnenssenssnesssessssesssessssssssesssssssssssssssssesssssssasssns denizcilik emniyet bilgisi
FAY 7 ) dar bantli dogrudan yazmal telgraf
INM a.cuuoneoneinecnennnnsnecsissnissessssssesssesssesssssssssssssssssesssssssssssssssssesssesssssssessessassssssassssesss deniz mili
osc olay yeri koordinatorii
PIVV connvvennirnnenneenrensnnnsssesssecsssessssssssssssassssessssssssssssssssssssssssssssssassssessssssssesssasssses sudaki kimse
) o 0 2N kisisel konum belirleyen verici
POB gemideki kimse
PS ceeeenententtnntenntnnnennestessesssaessessssesssesssssssesssassssssssssssassssasanas paralel tarama aramasi
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Rooaaeeeeeeintennntenatennaeenstessseesssaesssaesssssesssssesssssesssaessssaassssasssssassssaes arama yarigapi

R/ Tuaonneonnninnenininsnenssnnsssssssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssasssss radyo telefonu
RANP ..cc.nuovnvinnvrininsensssinssssssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses bolgesel hava rota plani
RCC.unuonnonnnnnnennnennencnnenneesnenssessssesssessssessssssssssssessssessases kurtarma koordinasyon merkezi
RSC ikinci derecede kurtarma merkezi
RTG radyo telgraf
RTT radyo teletip
S ettt ee st s ae e et e s s e s s b e s b e s s b e s b e s s b e s b s s bR e s bR s s b e s bR s R e s bR e bR e e bR s bR e s b a e e es iz aralig1
7/ V creticssssnniecssssnsisssssssssssssssssesssssssssssssasssssssssssesssssssssssssassssssssassesssssssssssssassssssss balik¢i teknesi
SAR arama ve kurtarma
SART ...uuuuaeiicisanrienssaniessssssssssssssssssssssssessssssssssssanns arama ve kurtarma amacli radar vericisi
SCueiiiiiinnnincssnticssnticsssticssssisssssssssssssssssesssssesssssesssssessnsees arama ve kurtarma koordinatorii
SES. gemi kara istasyonu
STITREP.......auuonnueinrennernuensuennrenssensssesssnssssessssssssessssssssessssssssssssssssssssassssassssssssns durum raporu
SMC e arama ve kurtarma gorev koordinatorii
SOLAS connvvnninnvennennnrennensnenssenssisssnssssessssssssssssessssesssssssssssssssssessases Denizde Can Giivenligi
SRR arama ve kurtarma bolgesi
SRS. arama ve kurtarma alt bolgesi
SRU arama ve kurtarma birimi
SIS ettt e s s ssaes s e s ssasssa et esssassasssasanae genisleyen meydan aramasi
SITBoreetintintententintentestestssatsstesaessstsssatsssasssesssssssaesssasssaessassssassaasenne tek yan band1
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Y & arama birimi

T neenenrnennensenennssnsesssssessesssssssssssnssssssessesessesssessssasssesssssessessssssssessssans mevcut arama siiresi
T aeeeieninceicntisnissnissssisssssssssssstsssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssstssssssssssssssssssssssssssssnns gercek siire
TAS gercek hava hiz1
TS aooeeieiinntrcnntnessencsstesssnsssssnssssstssssstssssssssstessastssssstesssstessssessssessssssssases iz hatt1 aramasi
TSN auoneeenrennrrnninsneessesssnssssessssssssessssesssesssassssesssssssasssns geri doniisii olmayan iz hatt1 aramasi
UHEF ...cnuuonnevnrennrnnnnennncsnenssnnssesssessssessssssssessssssssesssssssssssssssssessssssssessns ultra yliksek frekans
urc koordinatl evrensel zaman
TN SAR hizmeti kara hizi
FFR.coouuueeioinnniionisrnniessssnnsicssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnass gorerek ugus kurallar
VHE counueonnnennnennennnensnnnsnenssessssesssnsssssssssssssessssssssssssassssessssssssssssassssessasess cok yiiksek frekans
| 2L (O meteorolojik sartlarin gdriise miisait bulunmasi
| ZZ YRR sektor aramasi
PV T ouuoenvennneennnennnnnnensnnesnenssnssssesssnesssessssessssssssessssssssessssssssessasssssesssassssessassssaessns radyo telgraf
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Sozliik

Ucak koordinatorii
(ACO)

Otomatik Karsihkh
yardimlasma Arag¢
Kurtarma Sistemi
(AMVER)

Kaptan

Sahil kara istasyonu
(CES)

Arama baslangi¢
noktasi1 ( CSP)

Sonuc evresi

Cospas — Sarsat
Sistemi

Rota
Arag

Referans noktasi

Sayisal se¢cmeli cagri
(DSO)

SAR operasyonlarinda birden fazla ucagin gorev almasi
durumunda koordinasyonu saglayan kimse

SAR i¢in goniillii olarak katilan ticari araglarin tahmini
konum ve diger verilerini saglayan diinya ¢apinda arag
raporlama sistemi

Bir geminin kaptani, bir ucagin komutasindaki pilot, bir savas
gemisinin komutan1 ya da herhangi bagka bir aracin operatorii

Gemi kara istasyonlar1 ile kara muhabere aglari arasinda
baglanti kuran kiy1 bazh Inmarsat  istasyonunun
denizcilikteki ad1

Normal olarak SMC tarafindan belirlenen, bir SAR
hizmetinin arama diizenine baglayacagi nokta.

Bir SAR olay1 esnasinda, SAR hizmetlerinin diizenli
konumlarina dondiikleri ve bagka gorevler i¢in hazirlandiklari
zaman dilimi

121.5 MHz ve 406 MHz frekanslar iizerinden gonderilen
tehlikeli durum isaret 1siklarini farketmek i¢in tasarlanan bir
uydu sistemi

Bir geminin seferinin hedeflenen yatay yonii

Herhangi tiirde hava, deniz veya denizalt1 araci

Arama planlamasinda bir referans olarak kullanilan bir
cografi nokta, hat veya alan

Sayisal kodlar kullanarak, bir radyo istasyonunun bir baska
istasyonla veya istasyonlar grubuyla irtibat kurmasini, bilgi
aktarmasini saglayan bir teknik
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Dalgalarin, 6lii Dalgalarin, 6li dalgalarin veya denizlerin hareket ettikleri
dalgalarin veya yon
denizlerin yonii

Riizgarin yonii Riizgarin esmekte oldugu yon

Tehlikeli durum Herhangi bir aragla tehlikeli bir durumun var oldugunun ve
alarmm yardima ihtiya¢ olugunun bildirilmesi

Denize zorunlu inis Bir ucagin mecbur kalarak denize inis yapmasi

Siiriiklenme Aranan objenin cevresel etkenlerle hareketi

Acil durum Merkez sinyallerini alarma gecirmek ve iletmek icin havacilik
konumlandirici ileticisi radyo tehlikeli durum 15181

(ELT)

Acil durum konum Genellikle gemide tasinan, arama ve kurtarma yetkililerini
belirtici radyo vericisi teyakkuza geciren bir sinyal génderen ve kurtarma birimlerini
(EPIRB) tehlikeli durum yerinde konuslanmasini saglayan bir aygit
Yanhs alarm Teyakkuza gecirmek icin kullanilan muhabere araglar ile,

uygun testler disinda, gergekte hicbir tehlikeli durum yokken
baslatilan tehlikeli durum alarmi

Yanhs teyakkuz Gergekte hicbir tehlikeli durum yokken ve tehlikeli durum
bildirimi sonuglandirilmamali iken, teyakkuza gecirmek igin
kullanilan muhabere araglar1 da dahil olmak iizere, herhangi
bir kaynaktan alinan tehlikeli durum teyakkuz hali

Mesafe (Fetch) Engel olmaksizin, dalgalarin bir riizgar tarafindan sabit bir
yonde siirliklendigi mesafe

Global denizcilik Tehlikeli durum alarmi ve denizciler i¢in deniz giivenligini
tehlikeli durum ve yiirtirliige koyan, hem uydu bazli, hem de karasal otomatik
giivenlik sistemi sistemlere dayandirilan global muhabere servisleri

(GMDSS)

Bas istikameti Bir geminin dogrultuldugu yatay yon

Hipotermi Soguk havaya, riizgdra ya da suya maruz kalma nedeniyle

viicut i¢i 1s1sinin anormal sekilde azalmasi (151 kaybi)
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Inmarsat Diinya capinda mobil muhabere hizmetleri saglayan yer
istasyon uydular1 sistemini isleten ve GMDSS ile diger acil
durum muhabere sistemlerini destekleyen bir organizasyon

Riizgar siiriiklenmesi ~ Arama nesnesinin suda, etki altindaki ylizeylere karsi esen
rlizgar tarafindan yaratilan hareketi

MAYDAY Uluslararasi sozlii tehlikeli durum sinyali, ii¢ defa tekrarlanir

MEDEVAC Tibbi nedenlerden 6tiirli bir kimsenin mide ve bagirsaklariin
bosaltilmasi

MEDICO Tibbi tavsiye. Tedavinin dogrudan tedavi yontemi 6neren tibbi

bir personel tarafindan idare edilmedigi durumlarda, hasta ya
da yarali bir kimse i¢in tibbi bilginin ve tavsiye edilen
tedavinin alis verisi

Dar banth dogrudan NAVTEX sistemi ve radyo {izerinden teleks tarafindan
yazmal telgraf (NBDP) kullanilan otomatik telgraflama

NAVAREA Yon bulma ve meteorolojik uyarilarin yayginlagmasi igin,
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan simiflandirilan diinya
okyanuslarinin 16 alanindan biri

NAVTEX Deniz  giivenligi bilgilerinin, y6n bulma ve meteorolojik
uyarilarin, ve acil bilgilerin gemilere iletilmesi i¢in telgraf
sistemi

Olay yeri Arama alan1 veya gercek tehlike bolgesi

Olay yeri koordinatorii Belirlenmis bir alanda arama ve kurtarma iglemlerini koordine

(0OSCO) etmek iizere belirtilen kimse

PAN - PAN Uluslararas1  radyo  telefon acil sinyali. Ug¢ kez

tekrarlandiginda, acil durumu miiteakip belirsizlik ya da
alarmi isaret eder

Birincil kabarma Cukur ile sirt arasinda en biiyiik yiikseklige sahip olan
kabarma sistemidir

Kurtarma Tehlike altindaki kimseleri kurtarma, ilk tibbi ve diger
ihtiyaglarini karsilama ve onlar1 giivenli bir yere ulastirma
islemidir.
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Kurtarma eylem plamm  Normalde SMC tarafindan OSC ve olay yerindeki diger
gorevliler tarafindan uygulanmak iizere hazirlanan kurtarma
islemleri plani

Kurtarma Arama ve kurtarma servislerinin etkili olarak organize
koordinasyon merkezi edilmesini desteklemekle, ve arama ve kurtarma bdlgesi
(RCO) icerisinde arama ve kurtarma islemlerinin uygulanmasini

koordine etmekle sorumlu birim

Ikinci derecede Kurtarma koordinasyon merkezine, arama ve kurtarma bolgesi
kurtarma merkezi icerisinde arama ve kurtarma islemlerinin uygulanmasini
(RSO) koordine etmek konusunda, ozellikle sorumlu otoritelerin

hiikiimlerine gére tamamlayici bir gorevi olan alt birim

Giivenlik AGI Inmarsat tarafindan, tehlikeli durum alarmlarinin kiyidan
gemiye iletilmesi ile arama ve kurtarma koordinasyonu igin
muhabere dahil olmak {izere, deniz gilivenligi bilgilerinin
ylriirliige konmasi i¢in saglanan muhabere servisi

Deniz Dalgalardan ve kabarmalardan olusan yiizey hali

Arama Normalde, mevcut personel ve tesisleri tehlikedeki kimselerin
yerini saptamak iizere kullanarak, bir kurtarma koordinasyon
merkezi ya da kurtarma alt merkezi tarafindan koordine edilen
operasyon

Arama eylem plam Normalde, SMC tarafindan talimatlart SAR servislerine ve
SAR gorevinde yer alan dairelere iletmek lizere gelistirilen
ileti

Arama ve Kurtarma Gergcek veya goriiniirdeki tehlikeli duruma karst miidahaleyi
gorev koordinatorii koordine etmek iizere gegici olarak gorevlendirilen memur
(SMC)

Arama ve kurtarma Boyutlar1 tanimlanmis, kurtarma koordinasyon merkezi ile
bolgesi (SRR) iliskilendirilmis, icerisinde arama ve Kkurtarma servisleri
saglanan alan

Arama ve kurtarma Egitilmis personelden olusan ve, arama ve kurtarma

birimi (SRU) islemlerinin hizli sekilde uygulanmasi i¢in uygun ekipmanla
donatilmig birim
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Arama ve kurtarma Calistirildiginda, kendisine yakindaki radardan bir sinyal

amach radar vericisi ulastiginda otomatik olarak sinyal gonderen gemi hayatta

(SART) kalma transponderi. Sinyal soru soran radar ekraninda belirir
ve, arama ve kurtarma amaglar1 i¢in transponderin soru soran
radardan kerterizi ve mesafesini vermektedir.

Dalga Uzaktaki bir riizgar sistemi tarafindan olusturulan yiizey hali.
Bireysel kabarma, yuvarlaklasmig sirtlar arasindaki mesafelere

kiyasla, diizenli ve diiz olarak goriinmektedir.

Dalga yonii Kabarmanin hareket ettigi dogrultu. Kabarmanin hareket ettigi
dogrultuya dogrultu kabarmasi denmektedir.

Dalga yiizii Kabarmanin  gozlemci tarafindaki yani. Arka taraf
gbzlemciden uzak olan taraftir. Bu tanimlar, kabarma hareket

dogrultusuna bagli olmaksizin kullanilmaktadir.

Dalga hiz Kabarmalarin sabit bir noktaya gore ilerledikleri hiz, deniz
mili birimiyle 6l¢iiliir.

Hedef arahgi (5) Komsu paralel arama hedefleri arasindaki mesafe

Gerc¢ek hava hizi (TAS) Bir ucagin hava kiitlesi icinde hareket ettigi hiz. Riizgar i¢in
diizeltilmis TAS, kara hizina esittir.

Dalga (veya cirpintn) Yerel riizgar tarafindan olusturulan ve diizensizlik, sirtlar arasi
kisa mesafe, beyaz kopiiklii dalga ve kirilma hareketi ile

nitelendirilen ylizey hali

Riizgar akintisi Belirli bir siire icin su yiizeyine etki ederek iiretilen su akintisi
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Boliim 1 — Genel Bakis

Amacg
Arama ve kurtarma birimlerinde, sivil ucaklarda ve gemilerde gerceklestirilmesi istenen
Hareketli Hizmetler icin Uluslararasi Havacilik ve Denizcilik Arama ve Kurtarma El

Kitabmin amaci, asagidakilere yardim saglamaktir :

e Ucak, gemi ya da diger tekneleri kullanan ve SAR iglemlerini desteklemek icin
gbrev almasi istenenler

e Tehlike durumunun cevresinde ¢oklu hizmetler i¢in olay yeri koordinator
islevlerini gergeklestirmesi gerekebilecekler

e QGergek ve olast acil durumlar1 yasayan ve arama ve kurtarma (SAR) yardimi
talep edebilecek kimseler

Yardim icin Sorumluluklar ve Yiikiimliiliikler
Denizciligin uzun bir ge¢misi olan gelenekleri ve uluslararasi hukukun gesitli hiikkiimleri
altinda, gemi kaptanlar1 giivenli sekilde yapabildikleri siirece tehlikede olan digerlerine
yardim etmekle yiikiimliidiirler.
Tehlikeye diismiis bir gemiye veya ucaga yardim saglama sorumluluklari, insani
diisiinceye dayandirilmakta ve uluslararasi uygulamayr olusturmaktadir. Belirli
yukiimliiliikler, agagidakiler dahil, pek ¢ok konvansiyonda bulunabilirler :

e Uluslararas: Sivil Havacilik So6zlesmesinin 12. Maddesi

e  Uluslararasi Denizcilik Arama ve Kurtarma Soézlesmesi

e Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Sozlesmesinin V / 10 sayili
diizenlemesi, 1974 ( SOLAS 1974). (Ek A’ ya bakiniz).
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Ulusal ve Bolgesel SAR Sistemi Organizasyonu

Bir¢ok Devlet, kendi topraklarinda, karasularinda ve varsa agik denizlerinde, 24 saat

havacilik ve denizcilik SAR koordinasyon ve hizmetleri saglama yiikiimliiliigiinii kabul

etmistir.

e Bu sorumluluklar yerine getirmek tizere, Devletler ulusal SAR organizasyonlarini
kurmuslardir, ya da bir veya birden fazla Devletle birleserek, bir okyanus ya da
kitaya iliskin bolgesel bir SAR organizasyonu olusturmuslardir.

e Bir arama ve kurtarma bdlgesi (SRR), boyutlart tanimlanmis, kurtarma
koordinasyon merkezi (RCC) ile iligkilendirilmis, igerisinde arama ve kurtarma
servisleri saglanan bir alandir.

X SRR’ler diinyanin her alaninda tehlikeli durumlara yapilan miidahaleleri
koordine etmekten birinci dereceden sorumlu olan kimseleri tanimlamaya yardim
etmektedir, ancak SRR’ler kimsenin tehlike altindaki bir kimseye yardim

etmesini sinirlandirmaz

X Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) bolgesel hava yoén bulma planlar:
(RANP’ler), havacilik SRR ’lerini anlatmaktadir

X Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) Evrensel SAR Plani, denizcilik SRR lerini
anlatmaktadir.
SAR Koordinasyonu
SAR sistemi ii¢ genel koordinasyon diizeyine sahiptir :
e SAR koordinatorleri (SC’ler)
e SAR gorev koordinatdrleri (SMC’ler)

e Olay yeri koordinatdrleri (OSC’ler)

B SAR Koordinatorleri

e SC’ler st diizey SAR yoneticileridir; normalde her Devlet bu tanimlamanin uygun
olabilecegi bir ya da birden fazla kimseye ya da daireye sahip olacaktir.
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SC’lerin asagidakiler i¢in kapsamli sorumluluklar: vardir :

X SAR sistemini kurmak, kadrolastirmak, donatmak ve yonetmek
X RCC’leri ve kurtarma alt merkezlerini (RSC’ler) kurmak

X SAR gorevlerini saglamak ve diizenlemek

X SAR egitimini koordine etmek

X SAR politikalarin1 gelistirmek

SAR Gorev Koordinatorii
Her SAR operasyonu, bir SMC’nin rehberligi altinda gerceklestirilmektedir. Bu
islev, yalnizca belirli SAR olaylar1 esnasinda vardir ve normalde RCC sefi ya da

tasarlanan kimse tarafindan yerine getirilir. SMC’nin yardimc1 kadrosu olabilir.

SMC, kurtarma basariyla gergeklestirilene ya da daha fazla c¢abanin yararinin
olmayacag1 acikca belli olana dek bir SAR operasyonuna rehberlik eder.

SMC, her SAR siireci icin iyi egitilmelidir, uygulanabilir SAR planlarini iyi
bilmelidir, ve :

X Tehlikeli durumlar hakkinda bilgileri bir araya getirmeli

X Dogru ve ¢alisilabilir SAR eylem planlar gelistirmeli

X SAR gorevlerini yerine getirmek i¢in kaynaklar1 sevk ve koordine etmelidir.
SMC’nin gorevleri asagidakileri igermektedir :

X Acil durumda tiim verileri elde etmek ve degerlendirmek

X Kayip veya tehlike altindaki ara¢ tarafindan tagian acil durum ekipmanini tespit
etmek

X Cevreye hakim sartlardan haberdar olmak
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X Gerekirse, araclarin hareketlerini ve konumlarini tespit etmek ve kurtarilmasi,
gozetlenmesi ve / veya radyo izlemesi yapilmasi olasi arama alanlarinda nakliye
isteme

X Arama yapilacak alanlar1 ¢izmek ve kullanilacak yontemler ile hizmetlere karar
vermek

X Uygun bi¢cimde arama eylem planini ve kurtarma eylem planini1 gelistirmek
X Uygun oldugunda, komsu RCC’ler ile operasyonu koordine etmek
X SAR personeline brifing ve debrifing (doniis brifingi) diizenlemek

X Tim raporlar1 degerlendirmek ve gerekli oldugunda arama eylem planini
degistirmek

X Ucagin yeniden yakit almasii diizenlemek ve uzun siireli aramalar i¢cin SAR
personeli i¢in kalacak yer diizenlemek

X Yasamu stirdiirmek i¢in gerekli kaynaklarin teslim alinmasini diizenleme

X Kronolojik sirada dogru ve giincel kayit tutmak

X [lerleme raporlar1 yayimlamak

X Aramanin sonlandirilmasini veya askiya alinmasint RCC sefine tavsiye etmek
X Artik yardim gerekmiyorsa, SAR hizmetlerini tahliye etmek

X Kaza inceleme otoritelerini bilgilendirmek

X Varsa, Devlet ucak sicil dairesini bilgilendirmek

X Nihai bir rapor hazirlamak

Olay Yeri Koordinatorii
Iki veya daha fazla SAR hizmetinin aym gorevde beraber ¢alhistiklarinda, olay

yerindeki bir kisinin katilimer hizmetlerin tiimiiniin faaliyetlerini koordine etmesi
gerekebilir.
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X SMC,

- Bir aramaya katilan arama ve kurtarma biriminde (SRU), gemide veya
ucakta, veya

- Yakin bir tesiste OSC gorevlerini yapacak bir konumda
gorevli olan bir kisi olabilecek bir OSC’yi belirtmektedir.

X Olay yerine ilk once gidecek hizmette gorevli olan kimse, normal olarak, bir
SMC gelip de bu kimsenin yerini almadik¢a, OSC gorevini yerine getirecektir.

Gemi Raporlama Sistemleri

Gemi raporlama sistemi baz1 Devletler tarafindan kurulmustur.

Ticari araclar, tehlike altindaki ugak veya aracin yakininda olabilecek tek arag
olabilirler.

Gemi raporlama sistemi, SMC’nin hizl1 bigimde :

X Tehlikeli bir durumda, etraftaki araclari, konumlari, rotalar1 ve hizlar ile birlikte
tanimlamasini

X Araglar hakkinda degerli olabilecek diger bilgilerden de haberdar olmasini
(6rnegin: aragta bir hekim olup olmadigi)

X Araclarla nasil irtibat kurulacagini bilmesini
saglamaktadir.
Araclarin kaptanlarinin, SAR sistemi i¢in gemi raporlama sistemini igleten otoriteye
diizenli olarak raporlar yollamasi 1srarla istenmektedir.
Otomatik Karsihikli — yardimlagsma Ara¢ Kurtarma (AMVER) Sistemi

AMVER, ozellikle SAR’1 desteklemek ve bilgileri tiim RCC’lere elde edilebilir
kilmak tizere diinya ¢apinda isletilen bir sistemdir.
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X Gemilerin katilacagi, RCC’lerin AMVER’1 kullanacaklar1 bir gérev yoktur

X Karadaki diinya c¢apindaki muhabere servis saglayicilarinin birgogu, gemi
raporlarinin ticretsiz olarak AMVER e iletmektedir.

e 1000 gros ton veya iizerindeki, herhangi bir ticari aracin 24 saatten daha uzun siireli
bir seferdeki katilmasi beklenmektedir.

e Katilimin yararlar1 asagidakileri icermektedir :
X Acil durumlarda hizli yardimin ger¢eklesme olasiliginda artis

X Konumlar1 nedeniyle miidahale etmesi zor gemilere yardim i¢in ¢agri sayisinda
azalma

X Yardim saglamak i¢in miidahale siiresinde azalma

Gemiler tarafindan goniillii olarak AMVER e saglanan bilgiler, Birlesik Devletler Sahil
Muhafizi tarafindan ticari miilki veri olarak korunmakta ve sadece SAR otoritelerine
veya katilan gemiler tarafindan 6zel olarak yetkilendirilen digerlerine saglanmaktadir.

e AMVER hakkinda daha fazla bilgi i¢in :

AMVER Deniz Iliskileri
Commandant (G — OPR)
2100 2nd Street SW
Washington, DC 20593

USA
Telefon :+ 1202 688 77 64
Faks 1+ 1202 668 76 84

Ucak Raporlama Sistemi

e Ucak, genellikle, ucus izlemesi ve muhabere servisleri i¢in hava trafik servisleri
(ATS) birimine baglidir.

e Pilotlar, acil bir duruma hizli miidahaleyi saglamak amaciyla, ugus planlarini uygun
ATS birimine dosyalamak {izere tesvik edilmektedirler.
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Boliim 2 — Yardim Getirmek

Gemilere Yardim Ederek Atilan i1k Adim

Yardim Eden Gemiler

" Tehlike Durumunun Bildirilmesinin Metotlart

e Denizdeki diger bir gemiden dogrudan veya telsiz dalgalari ile verilen alarm sinyali
yada tehlike cagrisi verilir.

e Ucaklar tarafindan yapilan tehlike ¢agrisi. Bu genellikle CRS’lerden telsiz dalgalari
ile yapilir.

e Alarm cihazlan ile gemilerden alarm gonderilir ve daha sonra karadan gemiye
iletilir.

e Tehlike durumu arz eden geminin yanindan yapilan gorsel veya sesli isaretler.

" Hemen Miidahale

e Asagidaki hemen yapilacak olan miidahaleler, tehlike mesaji alan tiim gemiler
tarafindan yapilmak zorundadir:

X Tehlike mesaj1 alindiginin bildirilmesi

X Tehlike durumunda olan gemiden eger miimkiinse asagidaki bilgilerin
toplanmasi:

Tehlike durumundaki geminin yeri

- Tehlike arz eden geminin kimligi, ¢agr1 sinyali ve ismi
- POB'larin numaralari

- Tehlikenin veya kazanin yapist

- Gereken yardimin tiirii
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- Eger varsa, kazazedelerin sayisi

- Tehlike durumundaki geminin rotas1 ve hizi

- Geminin tiirti, ve tasidigr yiik

- Kurtarmay1 kolaylastiracak her tiirlii gerekli diger bilgiler

X Asagidaki uluslararasi frekanslarin, yeterli ekipmanlarin bulunmasi halinde
stirekli olarak izlenmesinin saglanmast:

500 kHz (telsiz telgraf)

2182 kHz (telsiz telgraf)

Tehlike durumundaki gemi i¢in; 156.8 MHz FM (16. Kanal, telsiz telgraf)

Tehlike durumundaki ugak i¢in; 121.5 MHz AM (telsiz telgraf)

X 1 Subat 1999 tarihinden sonra, SOLAS Anlagmasina tabi olan gemilerdeki,
nakliye ve goriintiileme amaciyla bulunan ekipmanlarin uygulanabilir olmasi
zorunludur.

X SOLAS muhabere ekipmanlar1 i¢in Global Deniz Tehlikeleri ve Emniyet
Sistemleri (GMDSS) ekipmanlarina bas vurulur, ve bu ekipmanlar sunlar1 kapsar

- Inmarsat gemi yer istasyonlari
- VHF, MF ve HF sayisal se¢meli ¢agr1 (DSC) radyolart
- NAVTEX ve SafetyNET gibi deniz giivenlik bilgileri saglayicilar
- Elde tutulan VHF ekipmani
- Acil durumda yer — tespit telsiz vericisi (EPIRB)
- Arama ve kurtarma amagl radar vericisi (SART)
X GMDSS — uyumlu ekipman bulunduran tiim gemiler bunlart amagclart igin

kullanmak zorundadirlar, ve bunlar1 her zaman tehlike alarmu alabilecek sekilde
hazir tutmalar1 zorunludur. (asagidaki sekle bakiniz)
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Gemiler, SAR sistemi ile yerin tespit edilmesine kadar, tehlike i¢inde olan
gemilerle muhabereyi siirdiirmek zorundadirlar.

Tehlike icinde olan gemi ile yapilan muhaberede asagidaki su bilgiler elde
edilmek zorundadir :

X

X

Kendi gemisinin kimligi, ¢agri sinyali ve ismi
Kendi gemisinin pozisyonu

Kendi gemisinin hiz1 ve tehlike durumundaki gemiye varmak i¢in gerekli
olan tahmini siire (ETA)

Tehlike durumunda olan geminin gercek kerterizi ve gemi ile arasindaki
mesafe

Hazir tiim araglan kullanarak tehlike durumundaki geminin yeri tespit edilir.
(6rnegin radar ¢izimleri, portolon ¢izimleri, Global Yer Belirleme Sistemi
(GPYS)).
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o 2182 kHz 2182 kHz *de
SESSIZLIK al Bes dakika Tehlike trafigi Kendi gemin R/T kullanarak
ALARMI' " i¢in dinlenir Duyuluyor mu? Yardim edebilir mi?* Durumu bildir®

HAYIR HAYIR

Detaylar1
Seyir defterine
Kayit et

A 4

1 DSC ALINDISINI GONDERMEYINIZ. DSC c¢agrismin duyulacagi ve sizin teknenizin kapsama alanin disinda olan Kiyr Istasyonu
tarafindan duyurulacagi varsayilabilir. Eger DSC aymi kaynaktan tehlike alarmu siirerse ve civarda bulunan tehlikedeki geminin durumundan
siiphe ediliyorsa, DSC alindis1 alarm ¢agrisim yok edecek sekilde gonderilir ve Kurtarma Idare Merkezine haber verilir

2 Tehlikede olan geminin yada insanlarin yakinda olmadiklar1 agiksa, ve / veya diger gemiler yardim i¢in daha elverisli yerlerde ise SAR
faaliyetleri ile karisabilecek gereksiz muhabereden kaginmak gerekir. Detaylar, uygun bir seyir defterine kayit edilmelidir.

3 Gemi, tehlikeleri kontrol eden istasyon ile temasa gecebilir ve gerekli ve uygun yardimi yapabilir.

MF (2187.5 kHz) ile yapilan deniz alam1 A2 icinde meydana gelen DSC tehlike alarminin cevaplanmasi i¢in prosediirler.
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e Gemilerin birbirine yakin oldugu durumlarda, ekstra gézlemler yapabilmek icin
tehlike durumundaki gemi goriis alaninda tutulur.

e Tehlike durumlarinin trafigin esgiidiimiinii saglayan gemi yada CRS'ler, SMC ile
temas kurmak ve elde ettikleri bilgileri bunlara ge¢gmek ve gerektiginde bu
bilgileri glincellemek zorundadirlar.

= Tehlike bolgesine dogru ilerlemek

e Ayni tehlike alanina dogru giden gemilerin arasinda trafigin esgiidiim sistemi
kurulur.

o Genel ¢evredeki gemilerin tizerindeki aktif radar noktalar: siirdiiriiliir.

e Diger yardimci gemilerin tehlike bdlgesine varmak i¢in gerek ETA'lar1 tahmin
edilir.

e Olay yerindeki islemlere hazirlanmak icin tehlike bolgesine erisilir.

" Gemideki hazirlik

e Tehlike halindeki gemiye yardim edecek olan yolda olan gemi asagidaki
ekipmanlar1 olas1 kullanimlar i¢in hazir bulundurmak zorundadir :

Can giivenligi ve kurtarma ekipmanlari :
X Cankurtaran sandalt
X Sigme can kurtarma botu
X Can yelekleri
X Miirettebat i¢in hayatta kalma takimlar1
X Can simidi

X Yiizer pantolon
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Gemi ve cevreye yayilan botlarla muhabere saglamak amaciyla elde tasmabilir
VHF telsiz cihazi

Halat firlatma aleti

Batmayan can halatlar

Cekme halatlar

Kivileim ¢gikarmayan bot kancalar1 ve demir ¢apast

Kiigiik balta

Kurtarma sepetleri

Sedyeler

[saret merdiveni

Tirmanma aglar

Uluslararasi sinyal kanunlarinin niishalari

MF/HF yada VHF/UHF dalgalarindaki ve SMC ve kurtarma ¢aligmalar: ile
iletigsim kurabilecek ve talimat kararlarini (DF) kolaylastiracak telsiz ¢aligtirma
ekipmanlari

Gerektigi lizere, hayatta kalma ekipmanlar1 ve malzemeleri.

Ates yakma ekipmanlari

Portatif piiskiirtme pompalari

Diirbiinler

Kameralar

Su tahliye aletleri ve kiirekler
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Sinyal gonderme ekipmanlar :

X

X

Sinyal lambas1

Arama lambas1

El fenerleri

Renk kodlu isaret fisegi sacan igaret tiifegi
Batmaz VHF / UHF fener isaretleri

Yiizer 1giklar

Duman iireticiler

Alev ve duman samandiralari

Boya kalemleri

Ses isaretcileri

Tibbi yardim icin hazirlik, sunlart kapsar :

X

X

Sedyeler

Battaniyeler

Tibb1 gerecler ve ilaglar
Elbiseler

Yiyecek

Barimnak
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Cesitli ekipmanlar :

X Eger uyuyor ise, geminin her iki tarafina da yiik aglar ile birlikte, hayatta
kalanlar1 geri almak i¢in metal destekli kaldirma vinci

X Geminin pruvasindan kigina kadar, teknenin her iki tarafinda da su ¢izgisi
boyunca uzanan ve gemidekileri kurmaya yarayan halat

X Hayatta kalanlara yardim i¢in, en alttaki hava giivertesinde, pilot merdivenler ve
insanlarin tutunacaklar: halatlar.

X Gemiye binme yeri amactyla kullanilmak {izere hazir durumda bulunan
cankurtaran sandallar1

X Tehlike durumundaki gemi yada can kurtarma filikasi ile baglantiyr saglamak
amaci i¢in halat atma aleti.

X Geceleyin geri alinacak ise, uygun yerlere yerlestirilen projektorler.

Yardim Etmeyen Gemiler

Tehlike olayina, dahili sefer siiresi ve kurtarma islemlerinin basladigina dair bilgi aldig1
icin miidahale etmeme karar1 alan kaptan:

e Gemisinin seyir defterine bu durum ile ilgili uygun bilgiler girmelidir.

e Eger kaptan tehlike durumundan daha once haberdar olmus ve bu cagriya cevap
vermis ise, SAR hizmetine devam etmemesinin nedenlerini kayit eder.

e Belirtilen kayitlar eger SAR hizmeti ile herhangi bir temas kurulmamigsa
gereksizdir.

e Tehlike durumundaki gemi karadan wuzakta iken yada geminin nakliye

yogunlugunun az oldugu alanlardayken hem SAR hizmetinin kayit edilmemesini
hem de uygulanmamasi yoniindeki kararini tekrar gézden gegirir.
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Yardim Eden Ucaklar
= Tehlike Cagrisi ve Alinan Mesajlar

e Ucaklar, gemilerden dogrudan yada bir ATS {initesi ile verilen radyo dalgalar ile,
tehlike ¢agrisi veya mesaj1 alabilirler.

e Denizin lizerinde ugan ucak, bir gemiden alarm sinyali veya tehlike cagrist alabilir.
Bu genellikle CRS'den radyo dalgalar ile gergeklesir.

e Ucak, sesli tehlike sinyallerini bir EPIRB'den yada 121.5 MHz iizerinden bir
ELT'den duyabilir.

e Tehlike bolgesinin yakinindaki ucak gorsel sinyalleri alabilir.

= Hemen Miidahale

e Raporlar, gecerliliklerini ve aciliyet derecelerinin tespit edilmesi i¢in
degerlendirilmek zorundadirlar.

e Acil durumundan haberi olan herhangi bir hava istasyonu yada ucak bu tehlikeli
olay neticesinde yardima muhta¢ hale gelen bir, insan, ugak veya gemi oldugu

zaman, hemen MAYDAY sinyali vermek veya bu mesaji1 aktarmak zorundadir.

e Bu sekildeki hallerde, ucagin mesaj1 tehlike durumunda bulunan ucaga tekrar
iletmemesini agikliga kavusturulmalidir.

= Tehlike bolgesine dogru ilerlemek
e Tehlike alanina gidilirken, tehlike i¢inde olan gemiye yardim etmek i¢in hazirlanilir.

e Dikkate alinacak kategoriler sunlar1 kapsar:
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Yon Bulma Ekipmanlar

X SAR islemleri i¢in tahsis edilmis ucak su verileri alabilecek ekipmanlarla
donatilmis olmalidir:

Telsiz sinyalleri

Acil durum konumu vericileri (ELT'ler)

EPIRB'ler

SART'lar

X GPS gibi, hassas gemi seferi ekipmanlar1 arastirilacak alani dikkatle kapsamak
yada konum verileri i¢in yardimer olabilir.
Iletisim Ekipmanlar

X Tim ucaklar SMC ve diger hava hizmetleri ile bir iletisim kuracak sekilde
donatilmak zorundadirlar.

X Denizdeki kurtarmalar ile ilgili calismalara tahsis edilen SAR ucaklari, gemilerle
yada hayatta kalanlarla iletisim kuracak sekilde donatilmak zorundadirlar..

X Denizdeki kurtarmalar ile ilgili ¢calismalara tahsis edilen SAR ucaklari, hayatta
kalanlar ile VHF — FM bandindaki 16. Kanaldan (156.8 MHz) ve VHF — FM
bandindaki 121.5 MHz frekansindan iletisim kurabilecek sekilde donatilirlar.

X 123.1 MHz frekansinda c¢alisan, kullanildiktan sonra atilan disiiriilebilen
telsizler, hayatta kalanlar ile iletisim kurabilmek amaciyla kullanilabilmek
amaciyla tasinirlar.

X Portatif telsizlerin tasinmasi ucaklarin SAR hizmetlerinde deniz yada kara SAR
servisleri ve OSC'ler ile iletisim kurmalar1 i¢in uygun olabilir.

Cesitli Ekipmanlar

X Asagidaki ekipmanlar uygun oldugunda, SAR islemleri i¢in hazir olarak
bulundurulmak zorundadir :

- Diirbunler
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- Uluslararasi Sinyal Kanunlari’nin bir niishasi

- Piroteknik gibi sinyal ekipmanlari

- Batmaz VHF / UHF isaret vericiler, yiizer 1siklar

- Itfaiye ekipmanlari

- Enkaz1 ve hayatta kalanlarin yerlerini goriintiilemek i¢in kameralar
- Ik yardim malzemeleri

- Sesli uyar1 cihazlari

- Yazili mesajlar1 atmak i¢in kaplar

- Sisme can sallar1

- Can simitleri ve can yelekleri

- Hayatta kalanlarla irtibat saglamak icin portatif, elde tasinan, pil ile ¢alisan
telsiz cihazi

- Kurtarma islemlerinde yardimci olabilecek diger her tiirlii malzeme

Arama Fonksiyonlar
= Arama Eylem Plam ve Mesajlar
e SMC kendine 6zgii olarak arama eylem plani belirler.

e OSC ve yapilan yardimlar arama eylem plan1 uygularlar (Ek B'de verilen 6rnek
mesaja bakiniz)

e Arama eylem plan mesajlar alt1 bolimii igerir :

Durum
X Olayin kisaca bir tarifi

X Olayin yeri ve meydana gelis zamani
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X Gemideki insanlarin sayist

X Birincil ve ikincil arama nesneleri

X Hayatta kalma ekipmanlarinin miktar1 ve tiirti
X Hava tahmini ve bu tahminin periyodu

X Olay yerindeki SAR yardimlari

Arama bolgesi(bolgeleri) (kolon formatinda sunulur)
X Bolge tanimlama, boyut, kose noktalari, merkez noktasi ve dairenin ¢ap1

X Diger gerekli veriler

Manevra (kolon formatinda sunulur)

X SAR yardimlarmi tanimlama, ana birlik, arama diizeni, ilerleme dogrultusu,
aramaya baslama noktas1 ve yiiksekligi

Koordinasyonun gerektirdikleri

X SCM ve OSC'leri belirtmek

X SAR yardimlarinin olay yeri varis siireleri

X Arzu edilen takip aralig1 ve kapsam faktorleri

X OSC ogrenimi (6rnegin, veri isaretleme samandiralari)

X Hava boslugu siiphesi (6rnegin, tehlikeli alanlar)

X Ucak emniyet talimatlar

X [sletimsel koordinasyonda SAR yardimlarinin degismesi (SAR yardimlar1 SMC
ve OSC kilavuzlugunda islemlerinin takip eder)

X Ana birlik kurtarma egitimleri

X Bolgede bulunan SAR olmayan ugaklarin yetkilendirilmesi
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Iletisim

X Koordine eden kanallar

X Olay yeri kanallar

X Gozlem kanallari

X SAR hizmetleri tarafindan tanimlanmak amaci ile OSC i¢in metotlar

X Yayin kanallari, eger uygun ise

Raporlar

X Olay yerinin hava durumu, ilerleme ve SITREP bi¢imini kullanan diger SITREP
bilgilerine ait OSC raporlar1

X Giinliik islemler sonunda ana birimlere ¢ikartilan 6zet (ucus saatleri, aranan
bolge (ler), ve kapsam faktorleri)

e OSC, SMC tarafindan arastirma etkinliklerini olay yerindeki etkenlere gore
degistirmesi i¢in yetkilendirilebilir.

= Kendi Arama Plamini Gelistirme

e Arama planinm gelistirme etkenleri sunlari igerir :

X Tehlike i¢indeki geminin yada hayatta kalanlarin i¢cinde bulunduklar1 en olasi
durumu, siiriiklenme etkisini de gz Oniine alarak tahmin etme

X Arama alanlarini belirleme

X SAR yardimlarimi ve kullanilacak ekipmanlari se¢gme
X Arama diizenini se¢gme

X Olay yerindeki koordinasyonu planlama

e Boliim 3 6zel arama planlamalar1 kilavuzunu saglamaktadir
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=  Arama Modelleri

e Ne tiir bir arama diizeninin kullanilacagina su faktorler gz Oniine alinarak karar
verilir :

X Yardim i¢in hazir olan gemi sayis1 ve tiiri
X Arama yapilacak alanin biiyiikligi

X Tehlikede olan geminin tiirii

X Tehlikede olan geminin boyutu

X Meteorolojik goriis kabiliyeti

X Bulut tavan

X Deniz sartlarinin tiirii

X Giiniin hangi saatinde olundugu

X Verilere varig zamani

e Boliim 3°de arama modellerine iliskin spesifik bilgiler yer almaktadir.

= QOlay Yerinde Telsiz ile Muhabere

e OSC, olay yeri muhaberesini koordine etmeli ve giivenilir muhabere saglandigindan
emin olmalidir.

X SAR tesisleri, normal olarak, tahsis edilen bir frekansta OSC’ye rapor verecektir.

X Eger bir frekans degisikligi yapilmissa, istenen muhaberenin yeni frekansta
saglanamamasi durumunda neler yapilacagi hakkinda talimatlar saglanmalidir.

X Tim SAR birimlerinde, ugaklarla, gemilerle ve tehlike altindaki kimselerle
kullanilmak iizere muhabere bilgileri iceren Uluslararasi  Sinyaller

Sartnamesinin bir sureti bulunacaktir.

X SMC, normalde, olay yerinde kullanilmak iizere tahsis edilen ve ana ve tali
frekanslar1 kapsayacak olan SAR frekanslarini segecektir.
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= Gorsel Muhabere

e Asagidaki gorsel muhabere araglart uygun oldugu durumlarda kullanilmak
zorundadir:

X Sinyal lambasi
X Uluslararas1 bayrak kodlar1
X Uluslararasi tehlike sinyalleri

e SOLAS, 1974 teki V/16 diizenlemesinde belirtilen, degistirildikleri gibi, ve
kullanilmak {izere olan can kurtarma sinyallerini anlatan asagidaki tablolar:

X Gemilerle yada insanlarla haberlesme kurarken yapilan SAR islemleri dahilinde
birlestirilen SAR yardimlari

X SAR yardimlar ile iletisim kurulan tehlike durumundaki gemiler yada insanlar
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Glindiiz
isaretleri

Gece
isaretleri

Glindiiz
isaretleri

Gece
isaretleri

ELLE YAPILAN

DIGER

iISARETLER ISIKLI ISARETLER iSARETLER ANLAMLARI
e , , .
: ! 2 - Burast inis
‘ . Ya da K harfinin 11k |i¢in en iyi
veya ses isaret yerdir
Beyaz bir bayragi ya da Yada yesil yildiz aletleri kullanarak
kollarin dikey hareketi isaretinin yakilmasi kodlanmasi
) L
. Yada K harfinin 151k

Beyaz bir 15181n ya da
alevin dikey hareketi

Yada yesil yildiz
isaretinin yakilmasi

veya ses igaret
aletleri kullanarak
kodlanmasi

Menzil (yoniin belirtilmesi), alt seviyedeki ve gozleyici ile ayn1 hizadaki saglam bir
beyaz 151k yada alev ile verilebilir.

= ! E «@ & 03
R Ya da S harfinin 151k
Beyaz bir bayragin ya da ' veya ses isaret
yana dogru acilan kollarin Ya da kirmizi yildiz | aletleri kullanarak B s
. . . urast inig
yatay hareketi isaretinin yakilmasi kodlanmasi ..
icin ¢ok
_ ‘s & B tehlikelidir
. »* Ya da S harfinin 151k

Beyaz bir 151811 ya da alevin
yatay hareketi

Ya da kirmiz1 yildiz
isaretinin yakilmasi

veya ses igaret
aletleri kullanarak
kodlanmas1
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Glindiiz
isaretleri

Gece
isaretleri

1) Beyaz bayragin yatay
hareketi, pesinden,

2) Beyaz bayragin yere
birakilmasi ve

3) Baska bir beyaz bayrak
alarak hareket yoniiniin
belirtilmesi

b

1) Kirmiz1 yildiz
isaretinin dikey
olarak yakilmas1 ve

2) Beyaz yildiz
isaretinin daha iyi inig
yoniine dogru
yerlestirilmesi

1) Eger tehlikedeki
geminin yaklastigi
dogrultunun sag
tarafinda daha iyi bir
inis bolgesi varsa, S
(...) harfi ve pesinden
R (._.) harfinin
kodlanmasi

2) Eger tehlikedeki
geminin yaklastig1
dogrultunun sol
tarafinda daha iyi bir
inis bolgesi varsa, S
(...) harfi ve pesinden
L (._..) harfinin
kodlanmas1

* A K

1) Beyaz 15181n yatay
hareketi, pesinden,

2) Beyaz 15181n yere
birakilmasi ve

3) Bagka bir beyaz 151k alarak
hareket yoniiniin belirtilmesi

1) Kirmiz1 yildiz
isaretinin dikey
olarak yakilmasi ve

2) Beyaz yildiz
isaretinin daha 1yi inig
yoniine dogru
yerlestirilmesi

1) Eger tehlikedeki
geminin yaklastigi
dogrultunun sag
tarafinda daha iyi bir
inis bolgesi varsa, S
(...) harfi ve pesinden
R (._.) harfinin
kodlanmasi

2) Eger tehlikedeki
geminin yaklastigi
dogrultunun sol
tarafinda daha iyi bir
inis bolgesi varsa, S
(...) harfi ve pesinden
L (._..) harfinin
kodlanmas1

Buraya
inmek ¢ok
tehlikelidir.
Daha
elverisli
inig yeri
belirtilen
yonde
bulunmakta
dir

Miirettebat1 yada insanlarin tehlikede oldugu kiiciik botlarin
kilavuzlugunda verilen inis isaretleri
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Giindiiz
isaretleri

Gece
isaretleri

Glindiiz
isaretleri

Gece
isaretleri

ELLE YAPILAN ISIKLI DIGER
ISARETLER ISARETLER ISARETLER ANLAMLARI
Y : ! : Genellikle :
R TR * olumlu algilanir
. . . Ozellikle :
Beyaz blr'bayragln ya.da Ya dq y.esll yildiz fiseklerin cizgisi
kollarin dikey hareketi isaretinin yakilmasi alindiginda —
yiiksek engelleri
hizlandirilir —
" i f palamarlamay1
hizlandirilir —
- yuzer
pentolondaki
Beyaz bir 15181n ya da alevin | Yada yesil yildiz insan i¢in — uzaga
dikey hareketi isaretinin yakilmasi cekildiginde
Beyaz bir bayragin ya da Genellikle :
yana dogru agilan kollarin | Ya da kirmiz1 yildiz olumsuzluk _
yatay hareketi isaretinin yakilmasi anlamina gelir

Beyaz bir 15181n ya da alevin
yatay hareketi

s
F
s

Ya da kirmiz1 yildiz
isaretinin yakilmasi

Ozellikle : geves
baglanmalarda —
yanlis yone
¢ekilmede

Kiy1 can kurtarma araclarimin kullamimlari ile baglantih

olarak calhistirillacak isaretler
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|G . . s
Tt LAY flem B
PV EAR) KA gy

. LRI

" 1

Yada 1’er dakika

Giindiiz

isaretleri araliklarla yakilan, 3 adet
isaretten olusan birlesik
151k ve ses isaretleri

Turuncu duman isareti | (yildirim — 15181)
F"w; wre ey
Gece Yaklasik olarak 1’er
isaretleri dakika araliklarla

atilan 3 adet isaret
veren beyaz yildiz
fisekleri

Eger gerekirse, giindiiz isaretleri gece veya gece igaretleri giindiiz de verilebilir.

Can giivenlik istasyonlarindan veya deniz kurtarma birimlerinden, gemi yada
insanlar tarafindan gonderilen tehlike isaretlerine verilen cevaplar
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Arama ve kurtarma iglemlerine tahsis edilen ugaklar, tehlikede olan gemi yada insanlara
yoneltmek i¢in kullanilan isaretler

UCAKLAR TARAFINDAN ART ARDA KULLANILAN PROSEDURLER ANLAM
/-‘r- -.-‘\lIéﬂ-’. . }::'m‘ «-—+~’-.,
T e L = e oo G ; ,
P . Ucak, tehlikedeki

1) Gemi etrafinda en az
bir kere daire ¢izmek

2) Geminin bas
tarafina yakin bir
sekilde kanatlar1
sallayarak ge¢cmek
(nota bakiniz)

3) Geminin
istikametinde bas
tarafina dogru gitmek

gemiye yon verir

(Bu tiir isaretlerin
tekrar1 ayn1 anlama
gelebilir)

4) Geminin diimen suyuna yakin olarak kig¢ tarafinda alcak irtifadan
gecerken kanatlari sallamak (nota bakiniz)

Not : klapeleri agma yada kapama pervane ile geminin bas ki¢c vurmasini
saglamak, sallanan kanatlar i¢in dikkat ¢ekici bir alternatiftir. Ancak bu
bicimdeki sesli isaretler, kanatlarin sallanmasi ile geminin giivertesinde
olusan yiiksek ses nedeniyle etkisiz olabilir.

Geminin artik
yardima ihtiyaci
kalmamustir

(Bu tiir isaretlerin
tekrar1 ayni anlama
gelebilir)

Havadan karaya gonderilen gorsel isaretler
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Arama ve kurtarma faaliyetleri icin tahsis

tarafindan kullanilan isaretler

edilen ugaklara cevaben i¢in gemiler

ANLAMI
) QEIS‘*?\ _.’.9."‘"(, )
-._i fi’.—
W
i Isaret lambasi ile Ucagin isaretlerinin
Mors alfabesinin T alindigin1 gosterir
Yakin bir sekilde Gerekli yone dogru harfini yakmak
“Kod ve Cevaplama” |istikamet degistirmek,
bayragini asmak, yada | yada
TS

Uluslararast “ N “
(Kasim) bayragi
cekilir

[saret lambas ile
Mors alfabesinin N
harfini yakmak

Ugagin direktiflerine
uyulamayacagini
belirtir

Giiverte ya da yer iizerinde uygun isaret gosterilerek, asagida belirtilen
karadan havaya atilan isaretler kullanihir

Mesaj ICAO - IMO gorsel isaretleri
Gereken yardim \Y
Gereken tibbi yardim
Hayir yada olumsuz N
Evet yada olumlu Y
Bu dogrultuda ilerle T

Karadan havaya gorsel isaretler
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Yerdeki gemi yada hayatta kalanlardan yukaridaki isaretleri alan ugagin verecegi
cevaplar

ANLAMI
o
o ya da
-neéi-l pr e & WIS &
e} E Mors
BT B IS . 3
/ - ¥, ' alfabesinde Mesaj
Inis yada sefer |“T” veya anlasild
Mesaj1 atmak, | Kanatlarini 1s1klarmi iki “R” harfini | Uygun baska
yada sallamak (giin 15181 | defa acip 1siklarla herhangi bir
boyunca) yada kapayarak kodlamak, |isareti
yakmak yada |yada kullanmak
,q,.,,.aén-f.- Er -rel | I}
Diizgiin ve Mors alfabesinde | Uygun baska MTsajl q
kanatlar1 “RPT” harflerini | herhangi bir a(ltlefr;?a !
sallamadan 1isikla kodlamak,  |isareti edin)
ucmak, yada yada kullanmak
Havadan karaya gorsel isaretler
Ucgak tarafindan uygulanacak prosediirler
ANLAMI
A~
j;" -, Ugak hayatta
é‘ * é kalanlara bilgi veya
talimat verir

Mesaj1 atmak, yada Dogrudan temas
saglayabilmek icin
uygun bir muhabere
cihaz1 atmak
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Ugak tarafindan atilan mesaja karsilik olarak hayatta kalanlarin yapacagi isaretler

ANLAMI

yada
®

Mors alfabesinde “T” veya
“R” harfini 1siklarla
kodlamak, yada

Uygun bagka
herhangi bir igareti
kullanmak

Atilan mesaj hayatta
kalanlar tarafindan
anlagilmistir.

RSP N TR R

Mors alfabesinde “RPT”
harflerini 1s1kla kodlamak,
yada

Atilan mesaj hayatta
kalanlar tarafindan
anlagilmamustir.

Hayatta kalanlar tarafindan verilen isaretler

= Gozetlemeciler

e (Gozetlemeciler, ayrica gozlemci yada tarayici olarak da adlandirilabilirler; etkili bir
arama i¢in ¢ok Onemlidirler. Gozetlemecilerin, arama hizmetlerinde, tarama
tekniklerinde ve aramanin bir araya getirilmesinde aldiklar1 yer, yardim hizmeti ile
ilgili olmalidir. Bunlar her nesneyi ve her sesi rapor etmek zorundadirlar.

e Ucak gozlemcileri, takip mesafesi

zorundadirlar.

e Gemiler:

Giindiiz

i¢indeki,

gorsel taramalara yogunlasma

X Gozlemciler gemi tizerinde yiiksek bir yere yerlestirilir

Gece

X Gozlemciler, olast herhangi bir yardim c¢agrisin1 duyabilmek ve en iyi gece
goriisii  kurabilmek i¢in pruva iizerine olabildigince uca ve su g¢izgisine
olabildigince yakin yerlestirilirler.
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e Gozlemcinin Verimini Etkileyen Faktorler (ek C) tiim gdzetlemeciler icin de tavsiyeler
icermektedir. Bu faktorler sunlari kapsar :

X Hava durumu ve goriis alani

X Aranilan geminin tiirii ( gemi, ugak, can kurtarma botu, yada insan)
X Denizin durumu (sakin, ¢alkantili, yada dalgali)

X Karanin 6zellikleri (agaglik, ¢6l, orman)

X Giindiiz veya gece zamani

X Gozetmenin yorgunlugu

Kurtarma Fonksiyonlar1
Kurtarma Eylem Plam1 ve Mesaj1
e OSC tarafindan yerine getirilmek tizere ve olay yerinde yapilacak yardimlar i¢in bir
kurtarma eylem plam1 normal olarak SMC tarafindan hazirlanir ve bu planlar
kurtarma eylem mesajlari ile iletilebilir.
e Arama eylem planlarina benzer sekilde, kurtarma planinin potansiyel boliimleri
asagidaki belirtilenler gibidir :
Durum
X Sunlarin kisa bir agiklamasini igermektedir :
- Olay
- Kurtarilmay1 bekleyen insanlarin sayisi
- Yaralanmalarin boyutu
- Hayatta kalma ekipmanlarinin sayis1 ve tiirii

- Hava tahmini ve bu tahminin periyodu

- Olay yerindeki SAR yardimlar1
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Kurtarma alani
X Olayin yerini anlatir

X SAR yardimlar tarafindan izlenecek rotay1 verir

Yerine getirilecekler

X Yardim c¢agris1 isareti ve bunlar1 saglayan ana birimleri de kapsayan,
uygulanacak SAR yardimlarinin listesini ¢ikarmak

X Kullanilacak kurtarma metotlar

X Dagitilacak ekipman ve techizati siralamak

Koordinasyon
X SMC ve OSC’lerin belirlenmesi
X SAR yardimlarinin olay yeri varis siireleri

X [sletimsel koordinasyonda SAR yardimlarinin degismesi (SAR yardimlari SMC
ve OSC kilavuzlugunda iglemlerinin takip eder)

X Ana birlik kurtarma egitimleri
X Gegici ugus diizenlemeleri

X Bolgede bulunan SAR olmayan ugaklarin yetkilendirilmesi
Tletisim
X Koordinasyon ve olay yerindeki kanallarin belirlenmesi

X Yiiksek — irtifada muhabere aktarimini saglayacak ucgaklarin ¢agri isaretleri

X llgili diger muhabere bilgileri
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Rapor

X SMC raporlarinca gerekli goriilen OSC'leri tartigir

X Ana birliklerin raporlari

= Kurtarma Planim1 Gelistirme

e Her ne kadar SMC bir kurtarma plan1 hazirlasa da, bazen OSC bu plan1 gelistirmek
durumunda olabilir.

e Dikkate alinacak faktorler sunlari igerir :
X SAR personelinin tagidigi risk
X Hayatta kalanlarin sayisi, konumlar1 ve yerlesimleri
X Hayatta kalanlarin durumlari ve tibbi gereksinimleri
X Giincel meteorolojik durum
X Giincel deniz durumu, uygun olup olmadig:
X Giiniin hangi saatinde olundugu
X Elde olan hayatta kalma ekipmanlari
X Kurtarma gemisinin tiirii, vs.

e Tehlikeli bir vakada, viicutca saglam olduklar1 farz edilen ve bilingleri yerine
goriinen yaralanmamis insanlar genellikle basit gorevleri bile yerine getiremezler ve
kendilerinin kurtarilmalarin1 da engelleyebilirler.

= SAR Ucag Tarafindan Yapilan Yardimlar

= Malzeme Atimi

e SAR ugusu boyunca hava yardimi can sallarinin ve tehlikedeki gemiye gerekli

ekipmanlarin atilmasini, egitimli insanlarin helikopterlerden indirilmesini veya
hayatta kalanlarin helikopterlere ¢ikarilmasini igerebilir.
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Tehlikedeki gemi ya da hayatta kalanlar, SAR ugaklarinin tasidiklar1 6zel birimlerle
donatilmis atilabilir ekipmanlar ile desteklenebilirler.

Botlarin, malzemelerin, ve ekipmanlarin gemideki yada denizdeki insanlara havadan
dagitilmas1 su prosediirleri ileri siirer:

X Yukaridan ve riizgar yoniine dik dogrultuda, yavasca yaklasilir

X 200 m boyunda takip halati bagli olan pargalari, hayatta kalanlarin 100 m
uzagindaki bir yere atilir

X Riizgarin yardimiyla hayatta kalanlara dogru yilizmesi i¢in takip halatinin da
diismesine izin verilir

Her konteynir veya paketin icerigi su sekilde olmalidir :

X Matbaa harflerinin ¢ok agik oldugu, Ingilizce veya diger bir yada birkag dilde
yazilmali

X Kendi kendine agiklama yapabilen semboller tagimali
X Asagidaki kodlamaya gore renkli seritler kullanilmali :
- Kirmzi - tibbi ve ilk yardim malzemeleri
- Mavi — yiyecek ve su
- San — battaniye ve koruyucu elbise
- Siyah - ¢esitli ekipman; sobalar, baltalar, pusulalar, pisirme kaplar1 vs. gibi
Cesitli gerecler agsagidakileri igerir:
X Kisisel can sallari
X Yiizer halatlara bagli olan can sallari
X Batmaz, telsiz alic1 ve verici cihazlari
X Renk ve duman isaretgileri ve alev samandiralari
X Aydinlatma i¢in parasiit 1s1klart
X Kurtarma pompalari
Malzemelerin atilip atilmayacagina karar verilirken asagidaki faktorler goze alinir :

X Hayatta kalanlar ile kurulan muhabere
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X Hayatta kalanlar tarafindan gereksinimi duyulan gerecler

X Uygun ugagin ve egitimli miirettebatin bulunmasi

Havadan yapilan atislarin basarisini su hususlar etkilemektedir :
X Dogru birakma noktasi

X Riizgarin siiriikleme etkisi

X Ugagin hiz1 ve irtifasi

X Tehlikeli bolgenin ve kurtarma yardimlarinin merkezinin birbirine gore
konumlari

X Yardimin saglanmasindan 6nce gegen zaman

X Patlama riski

Helikopterlerle Yapilan Yardimlar

Helikopterler malzeme temininde, kurtarmada veya insanlarin c¢ekilmelerinde
kullanilabilirler

Helikopter faaliyetinin capi, yardim iissiinden 300 deniz mili mesafeye kadar
degisebilir, ama 6zellikle havadan havaya yakit ikmali ile bu degerden daha fazla da
olabilir.

1’den 30’a kadar insan tagima kapasitesi ugagin biiyiikliigiine ve tipine baghdir.

Helikopter miirettebatinin da risk tasidigi kurtarma islemleri asgari diizeye
cekilmelidir.

X Burada durumun ciddiyetinin degerlendirilmesi, ve helikopter yardimi ihtiyacinin
belirlenmesi i¢in gereklidir

Helikopterin kendi agirligi her seferde tasinabilecek insan sayisini sinirlayan bir
faktor olabilir.

X Gerekli olmayan ekipmanlarin birakilmasi yada en az yakit yiikii ve gelistirilmis
yakit verme kabiliyeti olan tislerin kullanimi ile helikopter agirliginin azaltilmasi

gerekebilir.

Insanlarin yukari ¢ekilmeleri igin cekme halatinin ucuna kurtarma askisi, kurtarma
sepeti, sedye yada oturak yerlestirilebilir.

Hipotermiden sikayet eden insanlarin, yukar1 ¢ekilmeleri sirasinda edinilen
deneyimler gostermistir ki; ozellikle sudan ¢iktiktan sonra, kurtarma sepetinin yada
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sedyenin, insanlar1 yatay pozisyonda tutulmalarinin temin edilmesi zorunlu
olmaktadir; ¢iinkli dikey olarak yukar1 dogru cekilmek, ciddi soklara veya kalp
durmalarina yol acabilmektedir.

Kurtarma Askisi
e [Kurtarma askisi, en yaygin olarak, insanlar1 gekmek i¢in kullanilmaktadir.

e Askilar yaralanmamis insanlar1 ¢cabucak kaldirmaya uygundur, ancak yarali kisiler
icin kullanigh degildir.

e Askinin giyilmesi bir ceketin giyilmesi ile aynidir; askinin insanin arkasindan
dolanmas1 ve her iki koltuk altindan da gegirilmesi temin edilmelidir.

e Askiyr kullanan kisi mutlaka kancaya yiiziinii doniikk durmalidir. Eller sekilde
gosterildigi gibi 6nde birbirine kavusturulmalidir.

e Kurtarilacak kisiler asla askiya oturmamali ve aski1 kancalanmamis olmamalidir.

b 'w"‘:‘:ﬂ;:;g;:ﬁ

UL .

T r——
o

Kurtarma askisi

Ikili Kaldirma Metodu

e Bazi SAR helikopterleri, helikopter miirettebatinin bir iiyesi tarafindan idare edilen
normal bir aski ve bir emniyet kemerinden olusan ikili tasima metodunu kullanirlar.

e Bu metot i yapamaz durumdaki insanlarin,eger sedye kullanimini gerektirecek

kadar ¢ok kotii olarak yarali degillerse, karadan, sudan veya geminin giivertesinden
kaldirilmalari i¢in uygun olmaktadir.
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e Helikopter miirettebatinin {iyesi, kisiyi askiya yerlestirir ve tagima islemleri idare
eder.

Kurtarma Sepeti

e Kurtarma sepetinin kullanilmasi herhangi bir 6zel 6l¢ii gerektirmemektedir. Bu
sepeti kullanmak i¢in, insanlar sadece i¢ine tirmanirlar, otururlar ve kenarlarindan
tutunurlar.

Kurtarma Ag1
e Kurtarma ag1 konik sekli ile bir' kus kafesi’ goriinlimiindedir ve bir yan1 agiktir.

e Ag kullanacak kisi sadece bu acik taraftan igeri girer, agin igine oturur ve tutar.

Kurtarma sepeti Kurtarma ag

Kurtarma Sedyesi
e Hasta olanlar pek ¢ok durumda kurtarma sedyesi vasitasi ile karaya alinirlar.

e Hastalarin tasinmalar1 helikopter tarafindan saglanan veya olay yerinden temin
edilen 6zel sedyeler ile yapilir.

e Bu sedyeye diismeyi Onleyici kemerler takilmali ve ¢abuk ve giivenli bir bicimde
kancalanmal1 ve sokiilebilmelidir.

e Hasta yiiklenirken, helikopter tarafindan saglanan sedye askiya kancalanmamis
olmalidir.
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Kurtarma Oturag
e Kurtarma oturagi, iki diiz kancasi yada oturagi ile ii¢ — uclu bir kancaya benzer

e Yukar g¢ekilecek kisi sadece bacaklarini ayirarak bu oturaklarin birine veya ikisine
biner ve kollarini ortada kenetler.

e Bu arag bir seferde sadece bir kisi tasgimak i¢in kullanilabilir.

Kurtarma sedyesi Kurtarma Oturagi

Helikopter Operasyonlari
=  Genel

e Helikopter operasyonlar1 karada veya denizde yere indirme ve tagima iglemlerini
igerir. Gemilerin iizerine inmek normal olarak ancak iyi ekipmanlarla donatilmis ve
egitimli gemilere yapilir. Burada verilecek kararlarin tasima noktasina odaklanmalari
gerekir, c¢linkii bu islemde ¢esitli egitimli ve egitimsiz yardimlar yapilabilir. Yukari
tasima, tagiacak insan, yapilan kurtarma yardimlar1 ve olay yerindeki diger tasima
islemleri i¢in tehlike olusturabilir.

e Olay yerindeki personelin kabulii ile kabul edilen vingle tasinma uygulamasinin
glivenli olup olmadig1 hakkindaki nihai karar, kurtarma yardimlarini idare eden
amirler ile birlikte alinir.

e Kurtarma bdlgesindeki gemi yada kara yardimlari nelerin gerektigini kisaca

aciklamalidir. Bu kararlardan sonra 6rnek bir brifing saglanmalidir. Bu brifing baska
bir SAR yardiminin olay yerine ulasmasindan nce verilebilir.
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Vingle kaldirma islemleri icin gemi ve helikopter arasindaki muhabere

Gemi ve helikopter arasinda bilgi alis verisinin kurulmasi ve bunlarin anlagilmasi
cok onemlidir.

Gemi ve helikopter arasinda direk bir telsiz baglantis1 kurulmalidir. Bu da genellikle,
an azindan 16. Kanali ve tercihen ¢alisan diger iki basit frekansi alabilecek ve bu
kanallarda yayin yapabilecek, deniz VHF FM telsiz ekipmanlar1 ile donatilan
helikopterler ile gergeklesebilir.

Bulusma noktas1 gibi, bilgilerin ve talimatlarin alis verisi kara tabanli telsiz
istasyonlart ile kurulabilir.

Diger diizenlemeler tavsiye niteliginde kabul edilmedigi siirece; ilgili gemi,
helikopterin varmasi i¢in VHF bandinda 16. Kanal'1 goriintiilemek zorundadir.

Helikopter DF i¢in donatildigi zaman, kabul edilen frekanslarda gemiden yayilan
telsiz sinyallerini kullanarak gemiyi tanimlayabilir.

Yanlis anlagilmalar1 6nlemek i¢in uluslararasi olarak gelistirilmis agsagidaki ciimleler,
uygun olduklar1 durumlara gore tercih edilirler :

Helikopterden Gemiye

VHF Kanalinda benimle baglant1 kur

Soru — tam olarak pozisyonunuz neresi?

Liitfen 410 kHz frekansindan uzun bir yer belirleme sinyali veriniz

Soru — rotaniz nedir?

Soru — hiziniz nedir?

Soru — giivertenize karsi esen riizgarin yonii ve hizi nedir?

Soru — faaliyet alanindaki dalga, deniz ¢alkant1 ve serpinti durumlari nelerdir?
Anladigimiza gére geminizin :

X iskele / sancak tarafinda, Acik bir bolgede metre ¢apinda bir malzeme
indirme alan1 var

X Iskele / sancak tarafinda ___ metre ¢apinda bir manevra sahasi igin ayrilmis bir

malzeme kaldirma alan1 var. Ben size iskele / sancak / merkez tarafindan, karaya
inis / kalkis alaninda yardim etmeyi 6neririm.
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___dakika i¢inde tam geminizin iizerinde olacagim

e goOriis alanima girdiniz

e Soru — geminiz hazir m1?

e Soru— giiverte grubu hazir mi?

e Soru — faaliyet alan1 gereksiz personelden arindirildi m1?

e Soru — yangin miidahale techizatlar1 hazir mi1?

e Liitfen faaliyet alani izerinde herhangi bir engel olmadigini teyit ediniz.
e Liitfen tiim yolcularin vingle tasima islemi hakkinda brifing aldigin1 teyit ediniz.
e Liitfen karaya ¢ikis izninizi teyit ediniz.

e Ben hazir bekliyorum

e  dakika i¢inde hazir olacagimi tahmin ediyorum

e (eger miimkiin ise)liitfen rotanizi ve hizinizi siirdiiriin

e Rotanizi _ derece degistirir misiniz?

e Hiziniz1  deniz miline diisiirlir miisiiniiz?

e Liitfen yeni hiz / rotaniza ulasinca haber veriniz.

e Orijinal hiz ve rotaniza tekrar doner misiniz?

e Kabul edildi.

Gemiden Helikoptere
e Geminin yeri (belirgin bir noktadan)  mil uzakta
e Gemimde :

X Iskele / sancak tarafinda, Acik bir bolgede metre ¢apinda bir malzeme
indirme alan1 var

X iskele / sancak tarafinda  metre ¢apinda bir manevra sahasi i¢in ayrilmis bir
malzeme kaldirma alani var.

e Gemim sizin yaklasmaniz i¢in hazirdir / hazir degildir.
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e Hazir bekleyiniz. dakika ig¢inde yaklagsmaniz i¢in hazir olmayi1 tahmin

ediyorum.

e Mevcutrotam  derece

e Mevcut hizim  deniz mili

e Riizgar  dereceden  deniz mili hizla esiyor.

e Giivertede hafif / agir sprey tastyorum

e Hafifce / agir olarak dalgalaniyorum / sallaniyorum

e Soru — rotami degistirmemi ister misiniz?

e Soru — hizimi diisiirmemi ister misiniz?

e Gemi hazirdir — tiim hazirliklar tamamlanmistir.

e Olumlu : kurtarma islemleri yapma izniniz verilmistir.
e Olumlu : inmeniz i¢in izin verilmistir.

e Kabul edildi

e Bunlardan baska, gemi ve helikopter arasindaki muhaberenin amaci Uluslararasi
Sinyal Kodlari iginde, “ UCAK — HELIKOPTER altindaki, — Genel Béliim, TEHLIKE —
ACIL DURUM!'da belirtilmistir.

» Helikopterin Ving ile Kaldirma Yapmasindan Once Gemide Verilecek Brifing
Ornegi
(Kara iizerinde vingle kaldirma yapacak helikopter icin metni diizeltiniz)

“Helikopter sizin pozisyonunuza gore ilerlemektedir ve yaklasik olarak siirece
varmis olacaktir. ~ MHz / kHz frekansinda . Kanaldaki telsiz sinyallerini izlemeye
devam ediniz. Helikopter sizinle temas kurmaya c¢alisacaktir. Yukar1 kaldirma igin,
tercihen giivertenin kic tarafinda agik bir alan saglayiniz. indirilebilecek biitiin direkleri
ve serenleri indiriniz. Serbest duran tiim techizati baglayiniz. A¢ilmis kaldirma alanina
gereksiz insanlarin girmesini engelleyiniz. Ucagin varmasindan hemen once, geminin
radarin1 baglayiniz yada hazir durumda bekletiniz. Helikoptere pilotun goriisiini
engelleyecek sekilde direkt olarak 151k tutmayimiz. Helikopter geldiginde, rotay1
giivertenin pruvasindan riizgar1 30 derecede alacak sekilde degistiriniz ve rotay1 sabit
tutunuz ve bu rotayi izleyiniz. Helikopter yaklasirken, pervaneleri tarafindan, rotasini
izlemesini zorlastiran giiglii bir riizgar olusabilir. Helikopter ving ile kaldirmak igin
gerekli tiim ekipmanlara sahip olacaktir. Miirettebat i¢in atilacak kurtarma araglarinin
takip edilebilmesi i¢in helikopterden bir halat sarkitilabilir. Kurtarma araglarina
dokunmadan Once bunlarin gemi ile temas etmelerine izin verin. Bu sekilde statik
elektrik desarj olacaktir.
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Eger kurtarma araclarini, hastalar yiiklemek i¢in, kaldirma alanindan tasimak zorunda
iseniz, kurtarma araglarinin kancalarini ¢oziiniiz ve serbest kancay1 giivertenin iizerine
birakiniz bdylece halat helikopter tarafindan tekrar yukari alinabilir. Serbest kancay1
yada halati geminize baglamayin. Hasta yliklenirken helikopter yana hareket edebilir.
Hastaya can yelegi giydirin ve buna tiim onemli raporlari, hasta i¢in uygulanmasi
zorunlu olan tedaviye ait raporlarnt da ekleyiniz. Hasta sikica yiiklendigi zaman,
helikoptere buraya hareket etmesini ve kancay1 asagiya indirmesini igaret ediniz. Kanca
geminin zeminine indikten sonra, bunu tekrar kurtarma araglarina baglayin. Ving ile
kaldirmaya hazir olundugunda, ving operatdriine “ bas parmak”™ yukari isareti ile haber
veriniz. Kurtarma cihazi yeniden alindiginda, izleme halatinin aracin sallanmasini
onleyecek sekilde baglayiniz. [zleme halatinin sonuna vardiginizda yavasg¢a yana atiniz.”
= Geminin hazirlanmasi
e Helikopter ve gemi arasinda asagidaki bilgiler degis tokus edilmelidir :

X Geminin konumu

X Bulusma noktasina giderken sahip olunan hiz ve rota

X Yerel hava sartlart

X Geminin havadan bakilinca nasil tanimlanabilecegi (bayraklar, turuncu duman
isaretleri, spot 1s1klar, veya giindiiz isaret lambalar1 gibi)

e Boliim 4 geminin kullanacagi kontrol listesini vermektedir.

Malzeme Indirme ve Kaldirma Alanlarinin Yerleri

e Gemilerin iizerindeki isletme alanlar1 ana giivertenin lizerine yerlestirilmelidir ve
eger uygulanabilirse, sancak ve iskele taraflarinin her ikisinde de ayarlanmalidir.

X [sletme alanlar harici manevra sahalar1 ve dahili agiklik sahalarini kapsamalidir.
X Miimkiin oldugu durumlarda, acik saha geminin bordasina kapali olmalidir.

X Manevra sahasiin biiyiikliigii dis bordaya kadar genisletilebilir ancak higbir agik
saha bu sekilde kullanilmaya da bilir.

e Isletme alanimin acik sahaya girisi ve geminin bordasindan ¢ikisi tanimlanir.
e Manevra sahasinda en fazla agik alani olusturabilecek en iyi pozisyon belirlenir.

e Pruvaya yakin alanlarin kullanilmasi, geminin seyri nedeniyle artan hava akim
tiirbiilans1 yaratmasi nedeni ile tavsiye edilmez.
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Giivertenin engellerden arindirilmig biiylik bir kismi kaldirma alani olarak hazir

edilmelidir.

e Daha biiylik gemiler giiverte iizerinde isaretlenmis alanlara sahip olabilirler. Bu
isaretler, i¢cinde “ H * harfi ile yazili olan yada i¢ dairesi asagida gosterildigi gibi
sadece ving ile kaldirma i¢in sariya boyanarak ayrilan bir daire seklindedirler.

Engel yuksekliginde

Manevra sahasi 3.0
,/M_x sinirlama yok

metreden daha yiksek P
bir engel yok - Manceuvrin "f‘-l‘"é\“
AR v é‘*e‘gag::n;e Mo restriction
S/ ) el N, onobstacle
/ ¥ N Degn N height
/ / ciea Y 4
] A N Ack \
.- foozonge G ¢ }
i i 4 saha '
| e B0 mesl som |
' - i . H
Engel ylksekliginde i % nmdam,. minimum
sinirlama vok y e /
i H : ‘\ . — ;‘
MO restriction i
$ma ymn g by -i - I\ 5 "“ "‘f
on uqbidi...’c's \ Painted yeliow / Maksimum 3.0
haight ~ s bovall al metre
-
ariya boyal aian yiiksekligindeki
. . = engellerin
: Uzerinden
Helikopter manevra sahasi minimum 30.0 _ helikopter ugus
metre *; ylksekligi

Helicopter manoceuvring zone

minimum 30.0 metres Hehlcopier

nover height

Maksimum engel :

yuksekligi : X . Al

3.0 metre e e e e e e BDOVE RighesT
’ L Obstacle

Maximum 3.0 metres
gbhstacie
hieight
3.0 metres

En-oF 4

e (Gece boyunca, kaldirma alanin projektorlerle aydinlatilmasi saglanmalidir ve bu
projektorler pilotun ve bu alanda c¢alisan insanlarin goziinii almayacak sekilde

yerlestirilmeleri gerekir.
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X Projektorlerin diizenlenmesi ve amact bunlarin direkt olarak helikoptere dogru
tutulmamas1 ve en az diizeyde golgeleyecek sekilde olmalidir.

X Projektor 1siklarinin dagilimi, yiizey ve engel isaretlerinin dogru olarak
tanimlanabilmesini saglayacak sekilde olmalidir.

X Kaldirma alaninin ve engellerin projektorlerle aydinlatilamadigi durumlarda,
gemi, pilotun goriisleri ile birlikte, olabildigince parlaklikta aydinlatilmalidir,
ozellikle de kaldirma sahasini ve direkler, bacalar, giiverte takimlar1 gibi diger

engelleri aydinlatmalidir.

Elbiseler ve yerde duran diger nesneler, helikopterden kaynaklanan gii¢lii hava akimi
nedeni ile, bu alandan kaldirilmali yada sikica baglanmalidir.

Helikopter insanlar1 can kurtarma sandalindan yada can kurtarma botundan
kaldirabilmelidir. Ancak, can kurtarma botu helikopterin hava akimi nedeni ile
alabora alabilir.

Giivenlik Hazirhklar

Helikopter — gemi operasyonlarinda giivenlik agisini1 ve isletme detaylar1 hakkinda,
islemlerin baslamasindan Once, bu operasyonlara dahil olan tiim personele brifing

verilmek zorundadir.

Uygun olan durumlarda, asagidaki yangin sondiirme ekipmanlar1 yada bunlarin
denkleri helikopter operasyonlarinda hazir bulundurulmalidir :

X Toplam kapasitesi 45 kg dan az olmamak iizere, en az iki kuru toz sondiiriicii

X Acik alanda beher metre kareye dakikada en az 6 litre kopiik cozeltisi
puskiirtebilecek ve en az 5 dakika kesintisiz olarak kopiik piiskiirtmeyi
stirdiirebilecek kapasitede, uygun bir kopiikk uygulama sistemi (sabit yada
portatif),

X Toplam kapasitesi 18 kg’dan az olmayan karbondioksit (CO2) sondiiriiciileri

X Helikopter operasyon alaninin her bir boliimiine ulagabilen, en az iki su jetinden
olusan, giiverte su sistemi

X iki — amacl tipte en az iki yangin hortumu ucu.
X Yangma dayanikli battaniyeler ve eldivenler
X Yeterli miktarda yangin elbisesi.

X Karaya ¢ikma boglugunun yakinina yerlestirilen yakit yanginlari i¢in portatif
yangin sondiirme ekipmanlari
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X Eger miimkiinse, yangin sondiirme pompalar1 calistirilmali ve hortumlar hazir
durumda olacak sekilde baglanmalidir.

Havadan daha iyi bir tanimlama yapabilmek i¢in ve ayrica helikopter pilotunun
rlizgarin yoniinii tayin edebilmesi i¢in bayrak ve flamalar agilmak zorundadir.

Bulunan tiim personel ve hatta yukar: taginacak insan can yelegi giymek zorundadir.

X Bu Onlemin uygulanmasi, tasimacak hastanin durumunun Onceden tahmin
edilmeyerek daha da kotiliye gitmesi durumunda degistirilebilir.

Hastanin bol, dokiimlii giysiler giymemesine ve baslik takmamasina dikkat
edilmelidir.

Ving kablosunun ucundaki kaldirma aleti geminin diger bir pargasina baglanmamali
veya sabit duran armalarina katiyen dolanmamalidir.

Gemi personeli kaldirma cihazini, helikopter ekinden bu yone bir talep gelmedikge
elleri ile tutmamal

X Bu durumda bile, statik elektrik nedeni ile olast soklardan kag¢inmak igin,
kaldirma cihazinin 6nce geminin giivertesine temas etmesi saglanmalidir.

Helikopterin vingle kaldirma islemini yanicit ve patlayici kargo tasiyan gemilerde
yaptig1 zaman, parlayict maddenin sizinti yapmasi durumunda, ving kaldirma
cihazlari, sizint1 olan yerden yada nakliye tankinin havalandirma deliklerinden
uzakta, elektrik arkindan dogabilecek olast bir yangindan sakinmak amaciyla
topraklanmalidir.

Helikopter pilotlari, gemiye nispi riizgar ile ugmak ve pilot tarafinin (sancak tarafi)
gemiye yaklagirken daha yakin olmasini isteyecekleridir.

Eger helikopter gemiye, genellikle oldugu gibi, ki¢ tarafindan yaklasir ise; gemi,
sabit bir hizla ve giivertenin iskele tarafi ile, yada eger kaldirma alani geminin
ortasinda ise herhangi bir direk ile, yada eger kaldirma alan1 6n tarafta ise sancak

tarafi ile 30 derece yapacak sekilde seferini siirdiirmelidir.

Hava akisi, olabildigince serbest tiirblilans, dumanin ve diger goriis kisitlayici
engellerin temizlenmesi agicindan ¢ok dnemlidir.

Bu prosediirler, muhabere kuruldugu zaman pilot tarafindan degistirilebilir.
Personelin kisisel esyalar1 yanlarinda beraber taginmamalidir.

X Bol elbiseler ving kablosuna dolanabilir yada helikopterin pervaneleri tarafindan
cekilebilirler.
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Asagidaki diyagramlar, geminin helikopter operasyonlar1 sirasinda sergileyecegi

uygun devir seklini  ve ving ile yiikleme yapilirken kullanilacak isaretleri
gostermektedir

Helikopter operasyonlari
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ILERI T
Helikopter pilotuna verilen sinyaller geminin AP oy
hazir oldugunu ve helikopterin _i
yaklasabilecegini belirtir. (kollar yukar1 ve 5
asag1 el bas isareti ile tekrar edilerek hareket
ettirilir)

TAMAMLAMA OPERASYONLARI
Helikopter pilotuna verilen isaretler,
operasyonun tamamlandigini gosterir. (Kollar i
bas lizerinde tekrar edilerek ¢apraz olarak
sallanir)

Deniz Vasitalar ile Kurtarma

= Genel Deniz Etkenleri

e Sudaki hayatta kalanlar i¢in, kurtarma gemileri sunlar1 saglamay1 gerekli bulabilirler:
X Tirmanma aglari ile donanmak
X Can kurtarma sandallarini kizaktan indirmek
X Can sallarini kizaktan indirmek

X Hayatta kalanlara yardim etmek i¢in uygun ekipmana sahip miirettebat
bulundurmak

X lk tibbi miidahaleyi yapabilecek sekilde hazirlanmis olmak
e Yangin veya ¢ok agir hava kosullarinda, yada kurtarma gemisinin diger geminin
bordasina yanagmasinin imkansiz oldugu durumlarda, can kurtarma sandali yada can

kurtarma botu halatla yakin bir pozisyona getirilebilir.

e Agir hava kosullarinda, denizin etkisinin azaltilmasi i¢in yag kullanilmasi dikkate
alinmak zorundadir.

X Tecriibelere gore, bitkisel yaglarin ve balik yaglar1 da dahil olmak iizere
hayvansal yaglarin tasiyici dalgalarla deniz iizerine yayildig1 ortaya ¢ikmistir.

X Makine yagi kullanilabilir.
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X Son care degilse, yakit, kesinlikle kullanilmamalidir, ¢ilinkii yakit suda insan
icin zararli olmaktadir.

X Makine yag1 daha az zararlidir ve gemi yavas hizda ilerlerken, bir kauguk
hortum vasitast ile deniz seviyesinin tam iizerinden yavasca,bosaltilan 200

litre yag, deniz tizerinde 5000 metrekarelik bir alana yayilir.

X Agir hava kosullarinda, serbest bordali bir tekne etkili bir kurtarma i¢in daha
uygun olabilir.

e Borda etme durumu, can kurtarma botunun geminin bordasina halatla baglanmasi ile
yapilabilir.

X Bu ozellikle can sallar1 kullanildig1 zaman kullanisli olmaktadir.

X Hayatta kalanlar borda istasyonuna ¢abucak indirilebilirler,ve bot baska bir
sefer icin serbest kalir.

e Tehlikede olan gemiye (yada hayatta kalan insanlara) yaklagsma dogrultusu, kosullara
baghdir.

X Bazi acil durumlar, Ornegin, gemide yangin olmasi, riizgar yoniinde
yaklasilmasina sebep olabilir.

X Can sallar1 gibi digerleri, riizgar altindan yaklasirlar.
X Iki anahtar faktor:

- Riizgar alti yoniiniin korunmasi kurtarma operasyonlar1 boyunca gerekli
midir, degil midir, ve

- Tehlikede olan geminin ve kurtarma gemisinin kiyaslanabilir oranda
stiriiklenmesi

e Eger vakit varsa, nispi siiriikklenmeyi degerlendirin.
X Bu 6nlem, kurtarma operasyonlari sirasinda ciddi aksilikleri dnleyebilir.

X Genel olarak, suda bulunan hayatta kalan insanlar riizgar alt1 yoniinden en iyi
yaklasanlardir.

e Eger uygulanabilirse, saglik gorevlisi bakiminin gerektigi yarali personelin, bu
sorumlunun tasindig1 gemiye transfer edilmesi ayarlanir.

Okyanus Vakalar
X Eger giivertesinde saglik gorevlisi yok ise, kurtarma yardimlari, eger

kararlagtiritlirsa, OSC yada acil mesaj talebinin bulusulacak gemiye
aktarilmasi icin SMC gerektirebilir.
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X Eger gerekirse, saglik sorumlusu bulunan bir geminin var olduguna dair
bilgiler iizerine gemi raporlama sistemleri icin CRS ile temas kurulabilir.

Sahil Vakalar
X Karadan gonderilen tibbi yardim i¢in SMC tahsis edilebilir.

X Yerel CRS araci olarak hareket edebilir.

* Ucagl Suya Indirme Yardim

e Ugcaklar dogal olarak birka¢ dakika iginde, cabucak batarlar. Gemiler ¢ogunlukla
kurtarma yardiminda bulunur.

e Ucak, bir geminin yardimi ile suya inis yapmaya karar verdiginde, ilgili gemi
sunlar1 yapmak zorundadir :

X Ucagm kerterizini telsiz yayii ile iletmek
X Ucagin kendi kerterizini alabilmesi i¢in telsiz sinyallerini iletmek.
X Giindiiz vakti siyah duman ¢ikarmak

X Geceleyin, direkt arama 1518101 ve tiim giiverte 1siklarini agmak (direkt arama

1s181n1n pilotun goriisiinii bozacak bigimde ucaga dogru tutulmamasina dikkat
edilmelidir).

e Bir ucagin suya inis yapacagini bilen gemi, pilota asagidaki bilgileri vermek
zorundadir.

X Riizgarin hiz1 ve yoni
X Denizin birincil ve ikincil yiikselme sistemlerinin yonii, yiiksekligi ve uzunlugu
X Denizin durumu
X Hava durumu
e Ucagin pilotu, suya yapacagi inisin idaresini kendisi secer

e [Eger bu gemi tarafindan biliniyorsa, gemi rotasini suya inis istikametine paralel
olacak sekilde ayarlamak zorundadir.

e Aksi takdirde, asagidaki resimde de goriildiigii gibi, gemi denizin ana kabarma
sistemine paralel ve riizgar bileseninin i¢ine dogru olacak sekilde rotasini ayarlar.
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Ucak Tarafindan Kurtarilma

= Goriis ve Sonraki Prosediirler

e Aranan nesnenin yeri belirlendiginde, arama yardimi yapanlar, hayatta kalanlarin
kurtarilma ¢aligmalarinin arama yardimindan ¢ok daha zor ve riskli oldugunu
akillarina getirmeleri gerekir.

e Hayatta kalanlara, onlarin goriildiikleri asagidaki metotlardan biri ile duyurulur :
X Sinyal veya arama lambasinin yakip sondiiriilmesi
X Birkag saniye arayla tercihen yesil renkli iki isaret fiseginin yakilmasi

e Pilot arama objesi lizerinde, inig lambalar1 agik olarak veya kanatlar sallayarak alcak
ucus yapabilir

e Acil kurtarma miimkiin degilse;
X [letisim ve hayatta kalma ekipmanlarmin atilmasim diisiinmek
X Tehlike alanin1 goriis alaninda tutmak
X Olay detaylica gézlemlemek ve pilot yerini tam olarak tespit etmek

X Bu noktayr renkli boya, duman samandirasi yada yiizer telsiz vericileri ile
isaretlemek
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X Miimkiin oldugu kadar1 ile asagidakileri bildirmek suretiyle goriilenleri SMC'ye
rapor etmek :

- GOriis zaman1 — saat kusaginin da belirtilmesi gerekir

- Aranilan nesnenin yeri

- Tehlike durumunun ac¢iklanmasi

- Goriis alanindaki hayatta kalanlarin sayis1 ve bunlarin goriinen durumlari

- tehlikedeki aracin mevcut durumu

- Hayatta kalanlar tarafindan gereksenecek malzeme ve hayatta kalma
ekipmanlar1 (genel olarak, suyun temin edilmesi yiyecege gore Oncelik arz
etmektedir)

- Radyo yayinlar1 da dahil olmak iizere hayatta kalanlardan gelen tiim mesajlar

- Hava ve, eger uygulanabilirse, deniz durumu

- Yakindaki yiizey gemisinin tipi ve konumu

- Yapilan hareketler, hali hazirda verilen yardimlar ve gelecekte gerekebilecek
hareketler.

- Rapor veren arama gemisinin kalan yakit1 ve olaya dayanma giicii; ve
- Kurtarmalarda, tehlikeli maddeler de dahil olmak iizere, goriinen riskler
e Pilot sunlar1 yapmaya gayret etmelidir :
X Ucak, parasiit¢ii yada hasta bakicilar tarafindan kullanilabilecek kara pargalarinin
ve suyun yerlerini belirler yada kara parcasini kullanabilecek en iyi rotayi teskil
eder

X Dogrudan kurtarma yardimlar1 yada diger geminin tehlike alanina gelmesi

X Tehlike durumundaki geminin, normal arama yiiksekliginden ve yoniinden, algak
seviyeden ve agili olarak, yeryiizii sekilleri ile birlikte fotografini gekmek.

X SMC gelene kadar veya baska bir kurtarma yardimi yapilana kadar, veya lisse

donmesi emredilmesine kadar, veya kurtarma calismalar1 etkilenene kadar goriis
alanindan ¢ikmaz
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= Sabit Kanath Ucaklar

e Hayatta kalanlara ekipman atabilirler ve dogrudan kurtarma yardimlarinda
bulunabilirler.

e Yapabildikleri mesafeye kadar konumu isaretleyebilirler :
X Radyo ve radar vericisi olarak olay yerinde kalirlar
X Isiklari tutarlar

X Bayraklar atarlar

X DF i¢in radyo sinyalleri yayarlar ve diger kurtarma yardimlarina yol gosterirler

Helikopterler

e Bu boliimde daha 6nce de anlatildig1 gibi, hayatta kalanlarin ving ile kaldirilarak,
yada uygun bir platforma veya gemiye indirilerek kurtarilmalarinda kullanilirlar.

¢ Amfibi helikopterlerinin kullanilmasi ile suya inmek miimkiin olabilmektedir.

e Pek ¢ok ise uygun olmalar1 nedeni ile, helikopterler miimkiin olan her durumda
kullanilabilirler.

e Su iistli yardimlarinin yapilabilmesinin imkansiz oldugu agir deniz sartlarinda yada
zor yerlerde kurtarma yapmak i¢in ¢ok uygundurlar.

= Deniz Ucaklar: ve Amfibiler

e Uygun kosullar altinda, bu ugaklar i¢ denizlerde, biiyiik gollerde, korfezlerde ve sahil
alanlarinda, yardim operasyonlari i¢in kullanilabilirler.

e Acik deniz operasyonlar1 yalnizca amfibiler ile birlikte diistiniilmelidir ve deniz
ucaklar1 bu amagcla tasarlanmis olmalidir.

= Kara Birimleri ile Kurtarma

e Tehlike durumunda yapilan kara yardimlarinin gorevleri sunlari igerir :
X [lk tibbi miidahaleyi yapmak
X Arastirma amaci ile tibbi ve teknik verilerin toplanmasi
X Enkazin birinci incelemesinin yapilmasi

X SMCl'lere rapor vermek, ve
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X Hayatta kalanlar1 mevcut tiim imkanlarla tahliye etmek

e Ucak kazas1 alanlarinin 6zel gerekleri vardir :

X Askeri ugaklarda, riskli maddelerin ve firlatma koltugunun ateslenmesini
onlemek i¢in asir1 onem vermek gerekir. (hareket tutacaklari normalde kirmizi
yada sar1 — siyah renkte olur)

X Hayatta kalanlarin kurtarilmalar1 haricinde ugak enkazi tahrip edilmemelidir.

X Mecbur kalinmadik¢a viicutlar yada insan parcalart SMC izni olmadan
yerlerinden taginmamalidir.

Hayatta Kalanlarin Bakimi

= Hayatta Kalanlara Acil Bakim

e Kaurtarildiktan sonra hayatta kalanlarin, bir hastanede tedavi olmalar1 gerekebilir.
¢ Bunlar miimkiin oldugu kadar ¢abuk bir sekilde giivenli bir yere gétiiriilmelidirler.
e Eger gerekiyor ise, SMC ambulans ¢agirmak zorundadir.

e SAR personeli hayatta kalanlarin kurtarilmalarindan sonra yalniz basina
birakilmamalar1 konusunda dikkatli olmali ve bunu temin etmek zorundadirlar,
ozellikle de yarali oldugunda veya fiziksel yada ruhsal c¢okiinti belirtileri
gortldiigiinde.

e Hayatta kalanlar hastanelere yerlestirilirken, bu dagitim1 yapan kisi hayatta kalanlara
uygulanan tiim ilk yardim tedavilerini bildirmek zorundadir.

e Hayatta kalanlara ait bilgiler sunlar1 igerir :

0 Acisindan sikayet edilen yaralanma tiirii
- Ciddi yaralanmay1 anlatiniz
- Ikincil yaralanmalar1 anlatiniz

O Yaralanma nasil ortaya ¢ikti :
- En ciddi yaralanmanin ge¢misi, baska tiirli belirlenemeyecek olan
yaralanmalarin yapisinin ve boyutunun tespit edilebilmesi i¢in degerli fikirler
verebilir.

O Yapilan tibbi gecmis
- Bir 6nceki ameliyat1 icerir
- Dogustan olan sakatliklar
- Hastaliklar, alerjiler
- Alinan ilaglar
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Ikincil fikirlerin tam sonuglar1 sunlar1 kapsar :
- Hayati belirtiler

- Diger belirtiler

- Semptomlar

Yapilan tedavi
- Ozellikle morfin ve benzer narkotik ilaglar
- Kullanildiklar1 miktar ve defa

Turnikelerin, kirik kemik destekleri yada kompres bandajlarinin kagar defa
uygulandiklari

Sedyeli vakalar i¢in, bu bilgiler su ge¢irmeyen bir torba ig¢inde ve kazazedeye
sikica ilistirilmis bir sekilde verilmelidir.

Hayatta kalanlara ait olan tibbi kayitlar hastanelere olabildigince cabuk
dagitilmalhidir.

= Hayatta kalanlarin Sorgulanmasi

Hayatta kalanlar bir an Once tehlike durumundaki gemi hakkinda sorguya
alinmalidirlar. Bunlarin verecekleri bilgiler, SAR operasyonlarinda, gelecekte
yapilacak olan SAR operasyonlarinda ilave yardimlara yol agabilir yada gelecekte
bdyle bir kazanin 6nlenmesini saglayabilir.

Sorulacak sorular sunlar1 igerir :

0}

(0}

Kazanin tarihi ve zamani neydi ?

Siz mi tahliye ettiniz ya da denize inen ucak m1 ?

Siz tahliye ettiyseniz, bunu hangi yiikseklikte yaptiniz ?

Ucagi parasiitle terk eden baska kac kisi gordiiniiz ?

Kag tanesi ugak ile birlikte suya indi ?

Suya zorunlu inis sonrasinda ucagi kag kisinin terk ettigini gérdiiniiz?
Suda kag kazazede gordiintiz?

Onlarin ne tiir ylizme malzemeleri var ?

Kazaya ugramadan 6nce ugakta toplam kag kigi vardi?

Acil duruma ne sebep oldu ?
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0 Geminin giivertesindeki toplam insan sayis1 kagti ?

0 En son bilinen konumunuz neydi ?

0 Can kurtarma botu yada sandali ile ayrilabilen bagka kisiler var m1 ?
0 Hayatta kalanlar suda ne kadar kald1 ?

O Arama gemisi, hayatta kalanlar yerlestirilmeden once goriilebildi mi, eger dyle
ise, goriilme tarihleri ve saatleri nedir ?

O Arama gemisinin dikkatini ¢ekebilmek amaciyla herhangi bir isaret verildi mi
yada alet kullanildi m1 ? Eger Oyle ise, bunlar neydi ve ne zaman kullanildi ?

e Hayatta kalana ayrica tibbi tarihi ile ilgili sorular da sorulmak zorundadir :
0 Tekrarlayan hastaliklar
o0 Kalp sorunlari
0 Scker
0 Epilepsi
0 Kendilerine ac1 veren durumlar

e Bu bilgiler, verilen tibbi bakim ile birlikte, ileriki doktor tedavileri i¢in
kaydedilmelidir

e Hayatta kalanlarin sorgulanmasinin birka¢ amaci vardir :
0 Kazazedenin kurtarildigindan emin olmak i¢in
0 Hayatta kalanlarin tiimiiniin fiziksel sagligini tedavi etmek icin

0 SAR hizmetlerine yardim edebilecek ve bunlar1 gelistirebilecek bilgiler elde
etmek icin

e Hayatta kalan kisinin durumunun, asir1 sorgulama ile daha da koétiilestirilmemesine
dikkat edilmelidir.

e [Eger kazazede korkmus yada heyecanlanmig ise, sorular1 soran kisi bu durumu
dikkatlice degerlendirmelidir.

Not : Sorular sakin bir ses tonu ile sorulmalidir ve sorgulayan kisi verilecek cevaplarin
akla getirilmesinden kagmmalidir. Bu bilgilerin SAR operasyonlarinin basarisi igin
gerektigini ve gelecekte yapilacak SAR operasyonlart i¢cin ¢ok biiylik degere sahip
olabilecekleri aciklanir.
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Olen Kisilerin tasinmasi

e Cesetlerin aranmas1 ve bulunmasi normal olarak SAR operasyonlarinin bir pargasi
olarak degerlendirilmezler. Ancak, bazi zamanlarda insan cesetlerinin tasinmasi
gerekli olabilir.

e Ucagin carptigi alanda bulunan insan cesetlerine zarar verilmemeli ve zorunlu
sebepler haricinde SMC izni olmadan kaldirilmamalidirlar.

e Kurtaricilart tehlikeye atmadan, Olen kisilerin  kimliklerinin tespit edilmesi
gerekmektedir. Olenlerin iizerinden alinan ya da 6lenlerin yakininda bulunan biitiin
maddeler birbirinden ayri olarak tutulmahdir, tercihen ilgili sahisla
iliskilendirilebilecek sekilde isimlendirilmis kaplarda muhafaza edilir. Biitiin bu
maddeler, uygun otoritelere olabildigince ¢cabuk bir bicimde verilmelidir.

e SAR operasyonlar1 sirasinda insan cesetleri bulundugu zaman, ya da SAR
yardimlari sirasinda gemide 6liim meydana geldigi zaman, 6len her insan i¢in bir
yolcu manifestosu yazilmak zorundadir. Bu belge dlenin; agik ismi ve yasini (eger
biliniyor ise), ayrica yer, zaman, saat ve Oliim nedenini (eger miimkiin ise)
icermelidir. Bu belge, SAR yardimlarinin ulusal lisaninda yazilmak zorundadir ve,
miimkiin oldugu zaman, Ingilizce yazilir.

e Insan cesetlerinin nakliyesi hakkindaki gériisler sunlar1 igerir :
0 Gemilerde, insan cesetleri i¢cin ceset torbalari yada yelken bezleri tasimak
zorundadir (eger insan cesetleri bir siire i¢in gemide tutulacak ise, bunlar sikica

sartlmali ve gemi icinde uygun bir yere konulmalidir)

0 SAR ugaklar1 normalde insan cesetlerini tasimazlar (ancak, baska higbir aracin
hazir olmadig1 durumlarda, SAR ugaklari insan cesetlerini tasiyabilirler)

0 RCC tarafinda belirlenen tsse doner donmez cesetler manifesto ile birlikte
ilgililere teslim edilmelidir

0 Olen kisinin bulasict bir hastalik tasidigiin bilinmesi yada tahmin edilmesi
halinde, O6li ile direkt olarak temas eden tim maddeler ve nesneler kesinlikle
temizlenmeli, dezenfekte edilmeli yada yok edilmelidir.

Medya ile Temas Kurmak
e SAR operasyonlari, kurbanlarin akrabalari, genel toplum, radyo, televizyon ve

gazeteler tarafindan genellikle yogun bir ilgi ile karsilagirlar. Medya ile temas
kurmak normalde RCC yada daha yiiksek otoritelerin sorumlulugundadir.
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e Medya, kurtarma yardimlari iisse geri dondiigiinde ya da bir sonraki hedefe
vardiginda burada bekliyor olabilir ve bazen de telsiz hatlar1 {izerinden roportaj
yapmay1 ayarlayabilmektedir. Medya ile temas kurulacagi bu gibi durumlarda, bir
kurtarma yardimi sozciisii tayin edilmelidir. Bu kisi dogru karar vermeli ve sunlardan
kacinmalidir :

0 Kisisel kararlar ya da sunlar hakkinda kiigiiltiicii bilgi verme :
- Miirettebat yada kayip kisiler
- Emir altindaki pilotun, kaptanin yada miirettebatin kararlari, deneyimleri yada
egitimleri

0 SAR operasyonlarinin yiiriitiilmesi hakkinda kiigiiltiicii fikirler (sadece somut
bilgiler verilmek zorundadir)

0 Kagaklarin tehlikedeki kisilerin akrabalarina bilgi vermek icin, tim ¢abalar
harcanana kadar, isimlerini ag¢iklama

0 Kendilerinin haberdar olmalarindan once; operatorlerin yada ugagin, geminin
veya diger bir geminin ismini agiklama

0 Bu vaka hakkinda bilgi veren insanlarin isimlerini agiga vurma
Diger Yardimlar

e SAR yardimlari, operasyonlarda, eger tatbik edilmezse SAR vakasina yol acabilecek,
arama ve kurtarma faaliyetlerini yapabilmesi i¢in gerekli olabilir.

0 Asagidakiler gibi, ciddi veya potansiyel olarak ciddi bir konumdaki ve SAR
vakasi olma tehlikesindeki ucaga yardim etmek :
- Denizde ¢arpigsma
- llerleme giiciiniin kayb1
- Yangin
- Topraklama
- Su alan gemi
- Kalan yakitin yetersizligi

0 Tibbi yardim saglamak

0 Upygun otoriteleri, gemi yada ucaklara kars1 yapilan yasa dis1 hareketler hakkinda
ikaz etmek.
- Korsan saldirilari

- Kagirma girisimleri

0 lleride olusacak tehlikeleri en aza indirmek icin gemi yada ucak terk edildikten
sonra yardim etmek

78 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



Onleme ve Eskort Servisi

= Genel

e Bu servisin amaci, tehlike durumunun yasandig olay yerine varmaktaki gecikmeleri
en aza indirmek ve hayatta kalanlarin uzun siiren aramalarini gidermektir. Hem
gemi hem de ugaklar i¢in olan eskort servisi normal olarak en yakindaki uygun
havaalanina ya da en yakindaki giivenli limana kadar siirdtirtiliir.

e Onleme prosediirleri hem gemilere hem de ugaklara uygulanabilmektedir. Ancak,
yuksek hiza sahip ucaklar genellikle bunlar1 durduracaklarin rotalarinin ve hizlarinin
daha atak olacak sekilde hesaplanmalar1 gerekmektedir.

e Asagidaki yardimlar bir eskort tarafindan saglanabilir :

0 Tehlikede bulunan gemideki insanlara moral destek saglamak

0 Tehlikede bulunan geminin sefer ve muhabere fonksiyonlarini istlenir, bu sayede
geminin miirettebati acil durumla miicadele etmeye yogunlagir.

0 Gorsel olarak tehlikedeki geminin dis cephesini denetler
0 Su prosediirler i¢in tavsiyelerde bulunur :
- Ucagin denize inmesi
- Geminin terk edilmesi
- Geminin karaya c¢ekilmesi
. asagidakiler sirasinda aydinlatma saglar:
- ucak suya zorunlu inis yaparken
- gemi terk edilirken

0 Hedefe yaklasma prosediirleri i¢in yardim eder

0 Eskort yardimlar ile taginan, acil durum ve hayatta kalma ekipmanlarini tedarik
eder ve,

0 Tehlikeli vakaya direkt kurtarma yardimi yapar

e SRC, eskort yardimi saglama kapasitesine sahip SAR yardimlarin1 uyarabilir ve
eskort yardimlarini uygun oldugu zaman gonderebilir.

Uc¢agi Durdurma

e (Gorsel temas kuruldugunda, yolu kesilen ucagin hafifce, tehlikedeki geminin yukari,
arka ve soluna dogru hareket edecektir.
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Direkt Durdurma
e Dogrudan yol kesmenin {i¢ tiirii vardir. Bunlar : kafa kafaya ¢arpma, arkadan yetisme
ve ofset veya yandan yaklagsma seklindedir. Direkt durdurmalar ig¢in, SAR

yardimlarinin hizinin tehlikede olan geminin hizindan daha ytiksek oldugu varsayilir.

e Tehlikedeki ucaktan dogrudan g¢arpma i¢in yOniinii, ucagin asagidaki durumlari
haricinde, degistirmesi istenmemelidir:

0 Kaybolmasi
0 Sefer istikametindeki hatalar1 diizeltmek i¢in ufak yon degisiklikleri talebi

0 Tehlikenin yakininda olmasi ve giivenle yaklagilamamasi

Kafa kafaya direkt onleme ¢oziimii :
0 SAR ve tehlikede olan ugagin konumlari es zamanli olarak ¢izilir
0 SAR ugag, tehlikede olan ucagin gececegi yolun karsisindan ugar

0 Es zamanli konumlarin ¢izimleri arasindaki mesafe ve birbirine yaklasma hizi
hesaplanir

0 Iki ugagn arasindaki mesafe birbirlerinin yaklasma hizlarina boliinerek durdurma
stiresi bulunur
Ya da (grafik ile ¢oziim)
0 SAR yardim araci gorevini yapmak i¢in hazir oldugu anda tehlikede olan aracin
(A) ve bunu durduracak olan SAR yardim aracinin (B) birbirlerine gore
konumlari ¢izilir.

0 Bu iki konum noktasi bir ¢izgi ile (AB) birlestirilir.

0 Tehlikede olan aracin rotasma 90° ag1 ile dik bir ¢izgi ¢izilerek makul bir
mesafeye kadar uzatilir (AC)

0 Aracin gidecegi hiza gore, bu ¢izgi ilizerinde bir saatte gidecegi mesafe olciiliir ve
bu nokta X harfi ile igaretlenir.

0 AB ¢izgisinin diger tarafina da SAR yardim aracinin rotasma 90° ag1 ile dik bir
cizgi ¢izilir ve makul bir mesafeye kadar uzatilir.

0 Tehlikedeki araci dnleyecek olan SAR yardim aracinin hizina gore, bu ¢izgi
iizerinde bir saatte gidecegi mesafe Olciiliir ve bu nokta Y harfi ile isaretlenir.
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0 X ve Y noktalar bir ¢izgi ile birlestirilir. Bu ¢izginin rota ¢izgisini kestigi nokta,
P 6nleme noktasidir.

0 Onlemenin zamanm bulmak icin ise, bu nokta ile ya tehlikede olan aracin
bulundugu ilk nokta arasindaki mesafe ya da dnlenecek aracin bu nokta ile olan
mesafesi secilen aracin hizina boliiniir.

Hiz 12 deniz mili
Rota 260"

Speed 14 knots
' Track 260°

B
iy 0900

0900 & -

A Rt
Sneed 8 knots A ve B NM 0900'de birbirinden ayrilar
Track 0807 A and B 25 NM apart at 0900 __
Hiz 8 deniz mili \D

Rota 080°

Kafa kafaya onleme metodu

Arkadan yetiserek direkt énleme ¢oziimii :

0 SAR ve tehlikede olan u¢agin konumlar1 es zamanli olarak ¢izilir

0 SAR yardim araci, tehlikede olan arag ile ayn1 rotada olana kadar hareket eder.

0 Birbirlerine gore olan konumlar1 ve yaklagma hizi hesaplanir

0 Bu mesafe, yaklasma hizina boliinerek dnleme zamani bulunur

Ya da (grafik ile ¢oziim)

0 SAR yardim araci gorevini yapmak i¢in hazir oldugu anda tehlikede olan aracin
(A) ve bunu durduracak olan SAR yardim aracinin (B) birbirlerine gore

konumlari ¢izilir.

0 Bu iki konum noktasi bir ¢izgi ile birlestirilir ve makul bir oranda uzatilir (BC).
bu ¢izgi iki ucak i¢in de izlenecek rotadir

0 SAR yardimi yaparak tehlikedeki ugagi durduracak aragtan 90° aci ile dik bir
cizgi cizilerek makul bir mesafeye kadar uzatilir (BD)
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0 Bu c¢izgi boyunca SAR yardimi yapacak ugagin takip edecegi rota boyunca
yapacag1 hiza bagh kalinarak, 1 saatte alacagi yol 6l¢iiliir ve bu nokta X harfi
ile isaretlenir

0 Tehlikedeki aragtan 90° ac1 ile ve, BD ¢izgisi ile ayni tarafta olacak sekilde, dik
bir ¢izgi ¢izilerek makul bir mesafeye kadar uzatilir (AE)

0 Bu c¢izgi boyunca tehlikedeki aracin takip edecegi rota boyunca yapacagi hiza
bagl kalinarak, 1 saatte alacagi yol dlgiiliir ve bu nokta Y harfi ile isaretlenir

0 X ve Y noktalar1 bir ¢izgi ile birlestirilir ve bu c¢izgi izlenecek F’deki rota
cizgisini kesene kadar uzatilir. Bu nokta durdurma noktasidir.

O Bulusma siiresini hesaplamak i¢in, herhangi bir aracin 6nleme noktasina olan
uzaklig1 6l¢iiliir ve bu mesafe secilen aracin hizina bdliiniir.

S e a e A e F I
1000 G M. - gy BT S

e = irtarcapt

o o
- posiion
.""-":ﬂ
o ! onleme
pamet W~
L
e m = noktasi
S
2 [

Arkadan yetiserek 6nleme metodu

Ofset veya yandan yaklasarak onleme ¢oziimii :

e Ofset veya yandan yaklasarak onleme, SAR yardimlarinin takip edecegi rotanin,
tehlikede olan aracin sadece bir tarafinda yapilmasinin zorunda oldugu durumlarda
kullanilir.

e SAR yardimlar tehlikede olan araci durdurur.

e Tehlikedeki aracin hizinin daha fazla oldugu durumlarda, SAR yardimi, osfet
onlemenin yapilabilmesi i¢in tasarlanan inig noktasina en yakin noktada olmalidir.

Metot 1 :
0 SAR yardim araci gorevini yapmak i¢in hazir oldugu anda tehlikede olan aracin
(A) ve bunu durduracak olan SAR yardim aracinin (B) birbirlerine gore
konumlari ¢izilir.

0 Bu iki konum noktasi bir ¢izgi ile (AB) birlestirilir.

0 Tehlikede olan aracin rotasi bas istikametinde belirtilir ve bu ¢izgi makul bir
mesafeye kadar uzatilir (AC)
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Ofset veya yandan yaklasarak onleme: metot 1

0 Bu uzatilan yol veya tehlikedeki aracin rotasi boyunca, havada (ucaklar icin
TAS) veya suda (gemiler icin) yapacagi hiza bagli olarak, bu aracin 1 saatte
alacag1 mesafe ol¢iiliir ve bu nokta X harfi ile isaretlenir.

0 [lsaretlendikleri konum araciligiyla iki araci birlestiren ¢izgi tasinir.

0 Tehlikeli aracit dnleyecek olan SAR yardim aracinin hareket noktast merkez
alinarak cizilen daire ile, ve tehlikede olan ara¢ tarafindan kullanilacak zaman
araligin1 kapsayan mesafede bir yaricapin kullanilmasi ile bir yay cizilir, ve bu
yayin taginan ¢izgiyi kestigi nokta isaretlenir. (W)

Not : Eger dnlenecek arag ile énleyen aracin hizlari, gerekli zamanin tamaminin da
kullanilmasi igin, haritamin olgegine uygun degilse, o zaman yayin yart ¢apimin

tasinan ¢izgiyi kesebilmesi i¢in orantili olarak zaman araliklarimin kullanilmasi
gerekir.

0 Tehlikedeki araci durduracak SAR yardim aracinin bulundugu konumdan, bu
yayin taginan ¢izgiyi kestigi noktaya bir ¢izgi ¢izilir — bu durdurma yapacak SAR
yardim aracinin takip edecegi ilerleme rotasidir. Bu c¢izginin tehlikede olan
aracin uzatilmis olan yol yada rota g¢izgisine kadar uzatilmasi ile Onleme
noktasinin konumu bulunur (D)
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0 Diger aract durdurmak igin gegecek silirenin bulunmasi i¢in durduracak aracin ilk
konumu ile durdurma noktasi arasindaki mesafe ol¢iiliir ve bu mesafe (BD)
durduracak aracin hizina boliinir.

Metot 2 (riizgar / akinti etkileri ile)
0 Tehlikede olan aracin konumu (A), Sar ugaginin konumu (B) isaretlenir.

0 Sefer hatalar1 nedeni ile tehlikedeki aracin konumu on dakika ileri (C), bir saat
geri alinir (D) ve bu noktalar isaretlenir.

0 Bu 06lii — sayilan noktalarin (DR) konumlarini, deniz milindeki hizlar1 ve yerde
izleyecekleri rotalar1 temel alinarak igaretlenir.

0 Bir sabit kerteriz ¢izgisi (LCB), B ve C noktalar1 arasina ¢izilir.

o Ikinci bir LCB, BC g¢izgisine paralel olarak, D noktasindan gegecek sekilde
cizilir.

0 SAR aracinin orijinal konumundan bir riizgar vektorii (BF), riizgarin yoniinde
cizilir.

0 SAR ugagmmin TAS degerine esit olan bir yay, ikinci LCB tarafina dogru
donecek, ve riizgar vektorii (F) yaym merkezinin orijini olacak sekilde ¢izilir.

0 SAR ucaginin orijinal konumundan (B) (G) noktasina ¢izilen ¢izginin kerterizi ve
mesafesi, ger¢ek rota ve yer hizinda bulusulacak noktayr temsil eder. Eger
gerekiyorsa, bu c¢izgi, tehlikede olan aracin gergek rota ¢izgisini kesene kadar
(H)uzatilabilir.

0 Tehlikede olan aracin tasarlanan rotada bulusma noktasina olan uzakligi, SAR
ucaginin orijinal konumu (B) ile tehlikede olan aracin gercek rotasina uzatilarak,
durdurma rotasini kestigi nokta (H) arasinda olgiiliir

0 Bu mesafe i¢in yolda gegecek siire ve idare etme mesafesi i¢in gegecek yaklasma
siiresi, carpisma noktasinda tehlikede olan ara¢ ile bulusma igin gerekecek
toplam siireyi belirlemek icin toplanir ve hesaplanir

0 Hiz farkliliklarina bagli olarak, SAR ucagi, tehlikede olan aracin rotasi gecildigi
zaman, tehlikedeki aracin rotasina girip karsisina ¢ikmak i¢in manevra yapmak

zorunda kalabilir.

0 Tehlikede olan aracin rotasinin yakalanmasi, tehlikedeki aragtan yapilan dogrultu
bulma (DF) ile dogrulanur.
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Ofset veya yandan yaklasarak onleme: metot 2

Metot 3 (dogrultu - bulan aletlerin kullanilmasi)

e Bu prosediir, SAR ucaginin, tehlikede olan aragtan yayilan telsiz sinyallerini alan DF
ekipmanina sahip olmasimi ve asagidaki sekilde de gosterildigi gibi, bir manyetik

kerteriz kullanmasin1 gerektirir

MANYETIK KERTERIiZ

POINT OF
INTERCEPTION
ONLEME NOKTASI

PiEAL

Ofset veya yandan yaklagarak onleme: metot 3

TRACK OF

DISTRESSED

ARCRAFT

TEHLIKEDE
OLAN
ARACIN
ROTASI
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0 Tehlikede olan geminin kerterizi belirlenir, SAR ucag1 bu kerterize 45° ac1 ile,
tehlikede olan ugagin ugus istikametinde yonelir.

0 DF Kkerterizleri kontrol edilerek, nispi kerterizin 45° ile takip edilmesi
strdiiriiliir.

0 Eger DF kontrolii SAR ucagindan alinan kerterizin arttigin1 ortaya c¢ikarirsa,
onleme rotast, son iki kerteriz arasindaki degisim miktarinin iki misli artar.

0 Eger DF kontrolii SAR u¢agindan alinan kerterizin azaldigi ortaya ¢ikarirsa,
onleme rotasi, son iki kerteriz arasindaki degisim miktarinin iki misli azalir.

0 Kerterizlerin yukarida anlatildigi gibi kenetlenmesi ile, onleme rotasi belirlenir
ve sabit bir kerteriz ¢izgisi stirdiiriiliir.
= Onleme Yerine Varmak i¢in Gereken Minimum Siire (MTTSI)

e Bu prosediir yiiksek hizlardaki ucaklarin algak hizlardaki SRU ugaklar1 tarafindan
onlenmesi ve eskortluk edilmesi i¢in gelistirilmistir.

0 Hiz farkliliklar1 nedeni ise, SRU ugaginin, tehlikede olan ucagin rotasi lizerinde
bulunan 6nleme noktasina varma siiresini en aza indirebilmesi i¢in (maksimum
kurtarma yapmay1 saglayarak) kisa yoldan kalan ugus mesafesinin {lizerinde
donmesi gerekli olabilir.

0 SRU'larin maksimum c¢aligsma mesafeleri hesaplanir

0 SRU firlatilmasi i¢in gereken siire hesaplanir

0 SRU'nun ne zaman kendi etrafinda donecegi (donme siiresi yada TTT) ve
tehlikedeki geminin onu gegmeye baslayacagina izin verecegi hesaplanir.

0 SRU donme noktasina ulastigi zaman; tehlikede olan aracin 6nleme yerine varma
siiresi, SRU’nun tehlikedeki aracin indigi anda, hedefe varmak i¢in kalan

zamanina esit olmalidir.

O Tehlikede olan ugagin ne tiir ve ne sekilde bir Onleme ile karsilasacaginin
bilgilenmesi saglanir.

e Asagidaki tiim kosullar bulundugunda MTTSI kullanilmalidir :
0 Tehlike durumunda olan ugak, SRU'larin maksimum c¢alisma mesafelerinden
once suya inme, yere ¢akilma yada terk edilme riski tasimaz (ya da tasiyacagi

tahmin edilmez)

0 SRU, tehlikede olan ucagin hedefindeki ayni havaalanindan kalkar ve ayn1 yere
doner.
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0 SRU’larin havadaki gergek hizlar, tehlikede olan u¢aginkinden diistiktiir.
0 Tehlike durumunda olan ugagin konumu kesin olarak bilinir.
e SRU'larin maksimum c¢aligma mesafeleri su sekilde hesap edilir :

0 Maksimum ¢alisma siiresinin elde edilmesi i¢cin SRU'nun maksimum siiresinden
gerekli yakit rezerve siiresi ve tahmini varis siiresi ¢ikartilir

0 SRU'larin maksimum c¢alisma mesafeleri asagidaki formiil kullanilarak bulunur:

Dmo — Tmo Val Va2

Val + VaZ
Burada;
Dmo = Maksimum ¢alisma mesafesi
Tmo = Maksimum calisma siiresi
Va = Onleme disinda donen SRU ugaginin yer hizi

Va =TTT sonrasi iceri donen SRU ugaginin yer hizi

0 SRU'larin maksimum ¢alisma mesafelerinin 6tesinde bulunan tehlike durumunda
olan ugaklar i¢in, SRU’larin firlama siireleri asagidaki formiil kullanilarak

hesaplanir :
T, =60 [D — Dmo.V a1 +2 Vay Vi + Vi Vb]
Vb Val Vb (Val + Vaz)
Burada;
T, = Dakika olarak, acil durum bildirildikten sonra kalkis siiresi,
D = NM olarak tehlikede olan ugagin acil durum bildirildiginde hava
alanina olan mesafesi
Vy = Tehlike durumundaki u¢agin mil olarak yere gore hizi

Not : Eger hesaplanan T, degeri negatif ise, SRU hemen kalkmalidir.

0 SRU kalktiktan sonra, dakika olarak donme siiresi, asagidaki formiil kullanilarak
hesaplanir :

T, = Do Va2 (Va1 + V)

Vi (V%01 +2 Vi Vag + Vo Vi)

Burada;
Ta1 = SRU'nun kalkisindan sonra, dakika olarak donme siiresi
Dy - NM olarak, tehlikede olan ugagin, SRU havalandig1 zaman havaalanina olan
mesafesi

87 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



Ucag Suya Indirmek
= Ucagt Suya Indirme Kilavuzu

e Ucagi suya indirmek i¢in acil eylem prosediirleri Boliim 4'te verilmistir.

= Yerdeki aractan yardim

e [Eger bir ugak suya inis yapmak yada miirettebat su iizerine ¢ikmak zorundaysa, en
avantajli yer yiizeyde bulunan aracin yakinlaridir, tercihen bu aracin hemen yani
veya biraz ilerisi olabilir.

* Muhabere

Telsiz

e Deniz ve hava radyo bantlarinin arasindaki farkliliklar, gemiler (6zellikle ticari
gemiler) ve ugaklar arasinda direkt bit iletisim kurmay1 zorlastirmaktadir.

e Okyanus lizerinde ucan pek ¢ok sivil ugak VHF / AM radyolar1 (118 — 136 MHz) ve

HF / SSB (3 — 20 MHz)radyolar ile donatilmiglardir. Askeri ugaklar normal olarak
UHF (225 —399.9) radyolar1 ve HF / SSB (3 — 30 MHz) radyolarina sahiptirler.

e Gerek askeri gerekse sivil ugaklar okyanus bolgeleri tizerinde ugarken HF iizerinden
ATS birimleri ile temaslarini siirdiirtirler.

e Acil durumlarda, pilot genellikle konumunu ve olay1 ATS birimine bildirir.

e Eger ucak havaalanina dogru olan ugusuna devam edemeyecekse, pilot ATS
birimine bolgede olan bir gemiyi ve bu gemi ile 4125 kHz frekansindan, su {izerine
iniste yardim ve kurtarma yapabilmesi i¢in, sesli temas kurabilmeyi sorar.

e Ticari gemiler genellikle tehlikede olan ugaklarin durumlarint CRS'lerden, 500 kHz,
2182 kHz yada 156.8 kHz'deki uluslararasi tehlike frekanslarindan, yayimlanan
mesajlarla 6grenirler.

e Birkac ucak bu frekanslar1 ¢alistirabilir.

e Ucaklar acil durum muhaberelerini 4125 kHz yada 5680 kHz frekanslar tizerinden
yaparlar.

e Bir ucak ve gemi arasindaki muhabere, genellikle SAR ugagi, askeri gemi yada yer
istasyonlar1 araciligi ile yapilabilir.
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Gorsel
e [Eger suya inis yapilacagini belirten standart bir acil durum sinyali yok ise, tehlikede
olan ucgak dikkat ¢ekmek, konumunu bildirmek ve yardim temin etmek i¢in her yolu

kullanabilir.

e Inis takimlarmi agmak ve inis 1s1klarin1 yakip sondiirmek suya inis amacini belirtmek
i¢in kullanilabilir.

= Gemilerden Yapilan Yardimlar
e Suya inis yapmak i¢in verilecek yardimlar sunlar1 igerir :
0 Ugak ile muhaberenin kurulmasi ve bunun siirdiiriilmesi

- Dogrudan sesli bir temas kurulabilmesi icin her tiirli caba gosterilmek
zorundadir.

- Temasin kaybedilmesi durumunda kayip — temas prosediirii diizenlenmek
zorundadir.

0 Ugcaginin yeri saptanir. Gemi, ugagin yerini su sekilde saptar :
Radar
- Tehlikedeki ugak icin uygulanacak standart prosediir, u¢aginin vericisinin
7700 Koduna yerlestirilmesidir (uygun bir bicimde donatilan gemiler ig¢in

kullanighdir)

- Eger bunu yapmak miimkiin olmazsa, tammlanmak icin pilot 90° doniis
yapabilir.

- Pilot ii¢ dakika i¢in yeni bir rotaya gecip daha sonra tekrar eski rotasina
girebilir.

Homing sinyalleri

- Eger gemi ugagin otomatik yon bulucusu ile uyumlu yer belirleme sinyalleri
yollayabilirse, pilot da buna karsilik olarak kerteriz olusturabilir.

Kiy1 — tabanl yardim

- Otoriteler, DF istasyonlar1 yada diger hazir bilgilerden ugagin konumunu
saptayabilirler.

Ucagin sefer verileri

- Pilot, u¢agin sefer verilerinden konumunu verebilir.
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Hava durumu verileri

- Olagan dis1 hava durumlari, ucagin konumunun saptanmasi amaci ile, pilot
tarafindan bildirilebilir

Geminin yerinin ucaga bildirilmesindeki yardim yada rotanin verilmesi.

0 Bir gemi, ucaga yer belirleme sinyalleri yada radar tabanli izlenen rotanin yada
gemiden yapilan DF kerterizlerinin saglanmasi ile yardim edebilir.

0 Giin 15181nda; gemi, siyah duman ¢ikarabilir, diimen suyu olusturmak icin
yiuksek hizda sefer yapabilir, yada diger gorsel dikkat c¢ekme yollarini

kullanabilir.

0 Karanlikta; isaret fiseklerini, arama 1siklarini, pirotekniklerini, giiverte 1siklarin
yada su 1siklarini kullanabilir.

Hava, deniz durumu bilgileri ve gerekli suya inis yapmasinin yonlendirilmesi
saglanir.

Suya inis yapmakta nihai yonlendirme, segilen suya inis yonlendirmesini biran 6nce
gemiye bildirmek zorunda olan ugagin pilotunun sorumlulugundadir.

Secilen suya inis istikameti boyunca denizde izlenecek yol isaretlenir.

0 Giin 15181nda, nispeten daha sakin deniz sartlarinda, gemi, deniz tizerindeki yolu
yangin sondiiriictilerin kopiikleri ile isaretlendirebilir.

0 Gece, yada gorilis imkaninin kisith oldugu giindiiz kosullarinda, gemi, denize inis
rotas1 boyunca bir sira yiizer 1s1k birakabilir.

Yaklasmak icin yardim verilir.

O Yaklagsma; gorsel olarak, gemiden verilen DF ile yer tespit sinyallerini
kullanarak, gemiden yapilan radar yardimi ile, yada bunlarin birlesimleri ile
yapilabilir.

0 Gemi normal olarak deniz seridinin bir tarafinda duracaktir.

0 Gorsel durumlarda, giindiiz veya gece, ucak gorsel inis yapmak zorundadir.

O Bulutlarin algak oldugu veya zayif bir goriisiin yapilabildigi durumlarda, gemi
nihai yaklagma noktasindan devamli suretle yer belirleme sinyali verebilir.

O Ayrica, aracin yaklagsmasini miimkiin kilmak icin hava sefer yardimlarim
calistirabilir.
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0 Pilot, geminin lizerinde bulunan direklerin yiiksekliklerinden haberdar olmali ve
gemi ile carpismamak i¢in son yaklagma noktasindan bir miktar sapma pay1
birakmalidir.

0 Eger, pilot ister ve radar temas1 gemi tarafindan yapilir ise, radar araliklarini
pilota verebilir.

0 Gemi, boyle bir donanima sahip olmadikca, tam radar kontrollii yanasmaya
kalkismamalidir.

e Aydinlatma saglamak

0 Gemi, aydmlatma yada isaret fisekleri kabiliyeti ile gece yapilacak gorsel
yanasma i¢in aydinlatma saglayabilir.

0 Aydinlatma, suya inis yerinden ve firlatma alaninin iizerinden, deniz {lizerindeki
seridin yaklasik 1200 metre (3600 ft) 6tesinden yapilabilir.

0 Ayrica gemi, pilot yaklagsmaya basladiginda yonlendirme ateslerini de yakabilir.
Hayatta Kalanlarin Kurtarilmasi ve Bakimlari
e Kurtarma kiiciik botlar yada geminin kendisi ile yapilabilir.

e Suda ya da ugakta bulunan kazazedeler en Once, botlarin igindekiler ise en son
kurtarilmalidirlar.

e [Eger ciddi olarak yaralananlar varsa, SMC tibbi diizenlemeyi yapabilir.
Egitim
Arama ve Kurtarma Personeli
e Arama kurtarma personelinin egitimi sunlari igerebilir :
0 SAR prosediirlerinin, tekniklerinin uygulamalarinin ve derslerde, uygulamali
gosterimlerde, filmlerde, SAR el kitaplarinda ve yayimnlarda kullanilacak
ekipmanlarin galisilmasi.

0 Gergek operasyonlara yardim etme ya da gozlemleme

O Tatbikatlarda bireysel teknikleri ve prosediirleri koordine etme egitimi alan
personelin uygulamasi

Havadan Arama ve Kurtarma Yardim
e Normal ugus programlarina ilaveten, miirettebatin her bir iiyesine, bu iiyenin 6zel

islevi ve ugagin tiirii i¢in kullanilacak SAR teknikleri konusunda uzmanlasacak
deneyim verilmelidir.
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e SAR wvazifesi i¢in atanan tiim miirettebat {yeleri, asagidakileri iyi bilmek
zorundadirlar :

0 SAR operasyonlarinda hava — su yiizeyi koordinasyonu

O Su iist gemisi ve hayatta kalanlar tarafindan kullanilan isaretlerin kodlar1 ve isaret
metotlari

0 Tarama ve ayirt etme teknikleri
0 Tehlike vakasinin goriildiiglinde yapilacak eylemler
o Ik yardim

= Pilotlar

e Pilot egitim programlari, igerdigi operasyonun tiiriine uygun olacak sekilde,
asagidaki tekniklerden birinin yada daha fazlasinin gelistirilmesini hedeflemelidir :

0 Arama bi¢iminde, rotanin ve yiiksekligin siirdiiriilmesinde kesinlik

O Normal aramalara ya da c¢evresel aramalara uygulanabilecek sekilde alcak
irtifalarda ugma

0 Malzemelerin atilmasi (yaklagma istikametinin ve yiiksekliginin se¢imi, birakma
noktasina karar verilmesi)

0 Ucagi yakalama ve ona eslik etme
O Suya inis yapan ucaga yardim etme
0 Smirlanmis bolgelere inis ve kalkis
0 Helikopterle kaldirma

= Seyir cihazlari

e Kesin rota ve dar sinirlar icindeki konumun stirekli olarak bilinmesi genellikle seyir
aracglarinin az veya hi¢ olmadigi alanlarda gereklidir

» Gozlemciler
e Gozlemci (ya da gozetlemeci) ¢cok dnemli bir fonksiyonu yerine getirir ve tercihen
hava miirettebat deneyimi olmalidir. Egitimsiz bir gdzlemci, aramanin verimini ciddi

olarak diistirtir.

e Siirekli ugus deneyiminin yani sira, gdzlemcilik gorevi olan personele su egitimler
verilmelidir :
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0 Asagidakiler i¢in yeterli ugus siiresi :
- Ugaga asina olmak
- Muhtemel arama bdlgelerinin alanlarina asina olmak
- Giindiiz ve gece tarama prosediirleri bilgisi edinmek

- Uzun zaman periyodundaki monoton kosullar altinda nesneleri secebilme
kabiliyeti kazanmak

0 Asagidakilerin havadan goriiniisleri hakkinda bilgi sahibi olmak :

- Ucak enkazi ve bununla alakali isaretler (6rnegin, agaclarda bulunan darbe
izleri, yanmis alanlar, patinaj izleri yada enkazin dagilmis parcalar)

- Can kurtarma botu,can kurtarma teknesi, siiriiklenen renkli isaretler, sudaki bir
insan

- Malzemelerin atilmas1 prosediirii hakkinda bilgi sahibi olmak
e Eger kapsaml1 bir ugus egitimi uygulanamaz ise; gézlemciler i¢in genel prosediirleri
anlatan filmlerin, fotograflarin ve bilgi yayimlarimin kullanilmasi, goézlemciler
gorevlerine hazirlanirken kullanilabilir.
e Ek C gozlemcinin verimini etkileyen faktorleri agiklamaktadir.

= Malzeme Aticilar :

e Malzemelerin ucgaktan atilmasindan sorumlu olan personel, asagidakileri bilmek
zorundadir :

0 Malzeme konteynirlarini ve parastitlerini istiflemek ve idare etmek
0 Atma operasyonlar1 boyunca uygulanacak emniyet tedbirleri
0 Atis teknikleri

Denizde Arama ve Kurtarma Yardimlar:

= Miirettebat iiyeleri

e SAR uygulamalar1 ile egitimi arttirmak i¢in her imkan su sekilde
degerlendirilmelidir :

0 Hava —suiistii SAR operasyonlarinin koordine edilmesi

0 Ucaga yardim saglamak (yer bildiren, muhabere kurulan, suya inis yapan)

93 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



o

o

Isaretleme metotlar1 ve kodlar1 hakkinda bilgi edinme
Her tiirlii aracin ve ekipmanin kalintilarini idare etme
Ozel ekipmanlarin depolanmasi ve temin edilmesi

Hayatta kalanlarin gemilerden, diger kurtarma gemilerinden ve denizden
alinmasi

Hayatta kalan ve yaralananlar i¢in ilk yardim, suni teneffiis, genel bakim

Yangin sondiirme metotlar1 ve ilgili ekipmanlar

= Giiverte Memurlar:

Giliverte memurlarinin egitimleri miirettebat iiyeleri i¢in gerekli tim egitime ilave
olarak su egitimleri de igerir :

Organizasyon

(0]

SAR organizasyonu hakkinda bilgi

0 Hazir olan, ve uygun SRR'leri iceren, SAR yardimlar1 hakkinda bilgi

0 Ogzellikle halatla ¢cekme ve kurtarma ile ilgili olarak yasal diizenlemelerin
bilinmesi

Prosediirler

0 Hava ve su iistii yardimlari i¢in olan arama bigimi ve teknikleri

0 Mubhabere prosediirleri

0 Kurtarma prosediirleri

0 Malzeme atma prosediirleri

O Suya inis yapma yardimi, hazir bekleme ve eslik etme prosediirleri

O Hayatta kalanlara bilgi verme

Gemicilik

0 Kiyiya yakin yerlerde, yada denizde ve hasarli gemilerinin yakinindaki zor
kosullarda sefer yapmak

0 SAR araglarinda kullanilan, tim elektronik sefer ekipmanlarinin, bunlarin
kesinlikleri ve siirlamalar1 da dahil olmak tizere kullanimi ve anlasilmasi

0 Radarin dogru olarak kullanilmast
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0 Portolonlar, gemicilik talimatlari, samandiralar, fenerler ve SRR'de bulunan
sefer araglar1 hakkinda bilgi

0 SRR ile alakali gelgitler ve akintilar hakkindaki yayimnlarin ve uygulanabilir
oldugu durumlarda, gelgit sartlarinin hesaplamalarinin kullanilmasi

0 Hava ve dalga portolonlarinin, pilot portolonlarinin kullanilmasi
0 Aracin kalintilarinin siiriiklenmesinin tahmin edilmesi
O Yakalama noktasin1 hesaplama metotlar1

0 Gerek kiyrya yakin, gerekse agik denizde bulunan hayatta kalanlarin, elverissiz
hava kosullarinda her tiirlii aragtan alinmasi

o lyi gemicilik
O Arama bi¢imini hesaplama metotlari
= Telsiz Operatorleri
e Tiim telsiz operatorleri, bireysel SAR araclara yerlestirilen 6zel ekipmanlarin
calistirilmas igin, ITU Telsiz Tiiziigiiniin 55. Maddesinde belirtilen vasiflara sahip
olmalidir.
e llave egitimler sunlari igerir :
0 SAR muhaberelerinin prosediirleri ve bolgesel muhabere planlar
0 SRR iginde ve SSR'ler ile uyumlu muhabere yardimlarinin bilinmesi
0 Gemi — ugak arasi muhabere sirasinda karsilasilan uygulama zorluklarmin
anlagilmasi1 ve bu durumlarin ortadan kaldirilabilmesi i¢in olast metotlarin
bilinmesi.
O Suiistii SAR araci ile kiyr arasindaki bilgi alig verisi prosediirlerinin bilinmesi
0 SRR'ler i¢in hazir olan isletme frekanslarmin bilinmesi
= Gozetlemeciler
e lyi bir gdzetlemeci bulundurma, su iizerindeki aragtan sinirh bir goriis araligina sahip
olmak ve denizdeki nesnelerin ve insanlarin yerlerinin belirlenmesinin zorluklari
acilarindan ¢ok 6nemli bir gorevdir.
e Amirler, yada idare memurlar1 ve ayakta izleme memurlari, gézetleme amaciyla

alacaklar1 gorevler ve gozetleme sirasinda yorgunlugun zararlar1 i¢in uygun olarak
egitilmelidirler.
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e [Egitim sunlar1 kapsamalidir :
0 Tehlike sinyallerinin bilgisi
0 Tarama metotlar1 ve goriilenlerin bildirilmesi

O Batmis bir gemi yada ucagin belirtileri, ornegin, yag tabakasi veya enkaz
kalintilar

0 (Cesitli tiirdeki arama nesnelerinin birbirine gore yonlenme araliklari
e Ek C gozlemcinin (gézetlemecinin) verimini etkileyen faktorleri agiklamaktadir.
* Kurtarma Botlarinin Miirettebati

e Kurtarma botlarinin miirettebatlar1 kendilerine verilen talimatlar1 yerine getirmek
icin tlim gorevleri alabilmek tizere egitilmek zorundadirlar.

= jlk Yardim

e Ilk yardim egitimi, resmi bilgileri, tanitim gésterilerini ve nitelikli acil yardim saglik
personeli tarafindan verilen egzersizleri igermelidir.

e Uygun egitim araclar1 kullanilmalidir ve ilk yardim el kitaplarinin niishalar
yayimmlanmalidir. El kitaplar sunlar1 kapsamalidir :

0 Hayatta kalanlarin sudan ¢ikartilabilmesi i¢in suya girebilen sedyelerin yada
diger araglarin kullanilmasi

0 Ogzellikle bogulanlarin tekrar canlandirilmasini ve sok tedavilerini, uzun siireli
batma, hipotermi ve yaniklar1 vurgulayan temel ilk yardim

O Suni teneffiis (agi1zdan agza, solunum tiipii kullanarak)
0 Oksijen idaresi
Kara Arama ve Kurtarma Yardimlari

e Kara yardimlari, genellikle, iiyelerinin, yaygin olarak kendi bolgelerindeki arazilerde
calismak i¢in 6zel niteliklere sahip oldugu gruplar tarafindan yapilir.

e Ilave egitimler gerekli olabilir. (6rnegin, arama teknikleri, ilk yardim, ve telsiz
muhabere prosediirleri)

e Eger ekip, tek niteligi fiziksel formu olan goniilliilerden olusuyorsa, o zaman egitim
sunlar1 saglamak zorundadir :

0 Operasyonlarin yapilacagi, SAR metotlarinin ve tekniklerinin uygulanacagi
araziye asinalik kazanmak
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O Harita okuma ve manyetik pusula kullanma

0 Giindiiz ve gece, her tiirlii hava kosullarinda ¢ok az bir dis yardim ile ¢alisma
kabiliyeti

0 Malzeme atma teknikleri bilgisi
0 Ugus pistinin hazirlanmas1 yada helikopterlerin temizlenmesi
0 SAR operasyonlarinda hava — su iistii koordinasyonu

0 Ugcaklardaki ve ugak kazalarindaki yangimi Onleme ve yanginla miicadele
metotlarinin bilgisi

0 Isaretleme metotlar1 ve kodlama bilgileri

0 Ozel ekipmanlarin kullanilmasi ve bakimlari

0 Hayatta kalanlarin ve yaralilarin nakliyesi

0 Hayatta kalanlara yapilacak ilk yardim ve genel bakim

e Kara kurtarma personeli, hayatta kalanlarin ve insan kalintilarinin kaza yapan
ucaklardan ¢ikartilmasi konusunda 6zel olarak bilgilendirilmelidir.

0 Hem hayatta kalanlarin hem de cesetlerin enkaz icindeki yerlerinin bilinmesi,
kazanin incelenmesi agisindan hayati onem tasiyabilir.

0 Kurtarma personeline bu sekildeki delillerin (6rnegin fotograflar) muhafaza
edilmeleri icin her tiirlii cabanin yapilmasi gerekliligi 6gretilmelidir.

o0 Kurtarma personeli, cesetleri, yangin, yada OSC veya SMC'nin agik talimatlar
iizerine, yada kaza inceleme ekibinin bir {iyesi olmasi gibi, sadece zorunlu
oldugu hallerde ¢ikarmalidir.

e Tibbi konularda egitim, resmi bilgileri, tanitim gosterilerini ve doktor veya nitelikli
acil yardim saglik personeli tarafindan verilen egzersizleri igermelidir. Oncelikli
yapilan tibbi yardim kilavuzlari, egitimlerin konularina gére yayimlanmalidir.
Egitim, donma tehlikesi yasanlar dahil olmak iizere, hayatta kalanlara temel ilk
yardim ve genel bakim bilgilerini kapsar. Tibbi miidahalelerin, ciddi olarak
yaralanmig olan hayatta kalanlarin tasinmasindan once yapilmasi vurgulanmak
zorundadir.

Tleri Diizeyde Egitimli Kurtarma ve Saghk Personeli

e Paragiitle atlama egitiminin yam sira, ileri diizeyde egitimli kurtarma ve saglik
personeli kara yardimlar1 yapabilecek sekilde de egitilmelidir.
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fleri diizeyde egitimli kurtarma ve saglik birimleri, grubun dagilmasini en aza
indirecek ve kendi yaralanmalar1 yada zarar gérme yada ekipman kaybi olmadan
hassas bir bigimde ini§ yapma kabiliyetine sahip olmalilar. Bunlar su yetenekleri
gelistirirler :

(0}

(0}

(0]

(0]

Cesitli irtifalardan ¢ikis noktalarinin kesin tahmini
Cesitli tiirdeki kara ve su bolgelerine, farkli hava kosullarinda atlama yapma

Iplerin veya baska bir inis aracinin yardimi ile yada bunlar1 kullanmadan
agaclardan inme

Bir kisilik can kurtarma botu kullanma ve ylizme

Dagitma ekipmani

Atlama uygulamalari, deneyimli parasiit¢iiler ve parasiitcii tasima ucaklarinin
pilotlar tarafindan idare edilmelidir. Asagidaki dnlemler incelenmek zorundadir :

(0]

(0]

Kullanilan ugak parasiit¢ii tasimaya uygun olmalidir
Idareci, her bir insanin dogru olarak giyindigi ve donandigini kontrol etmelidir :
- Uygun parasiit elbiseleri, atlama botlar1 ve kasklarin giyilmesi

- Paragiitlerin, idare iplerinin, ve (eger tasintyorsa) kurtarma paketlerinin dogru
olarak donatilmasi

- Yedek parasiitiin giyilmesi

- Agaglik yada calilik bir yere inis yapilacaksa sert yiiz korumasiin giyilmesi,
agaclardan inmeyi saglayacak yeterli miktarda ipin alinmasi

- Inilecek yerin suya yakin yada su iizerinde olmas1 durumunda can yeleklerinin
giyilmesi

- Riizgarin hiz1 ve sert esintisi parasiit icin belirlenen siirin iizerinde olmamasi

- Siiriiklenmenin belirlenmesi i¢in bayrak veya pilot parasiitiin atilmasindan
sonra, idarecinin atlanilacak noktay1 tespit etmesi

- Atlamanin, pistlerin yada diger sert yiizeylerin yakininda yapilmamasi
- Atlanilacak irtifanin, ana parasiitiin uygun olarak agilmamasi durumunda yedek

parasiitiin giivenli bir sekilde ag¢ilmasina miisaade edecek degerden az
olmamasi
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Depo Personeli

e Her bir depoda, can sallarmin, parasiitlerin, konteynirlarin ve hayatta kalma
malzemelerinin paketlerinin, bakim, kontrol, paketleme ve a¢ma islemlerini
yapabilecek ve bunlarin periyodik olarak kontroliinlii yapacak, yeterli diizeyde
egitimli personel gorevlendirilmelidir.

e Depo personelinin egitimi gerekli oldugu durumlarda sunlar1 kapsar :

Paragiitlerin, konteynirlara, can sallarina, vs. Yerlestirilmesi

Birlesik atislar i¢in, konteynirlarin ve can sallarinin birlestirilmesi
Malzemelerin, ugak veya su {istii araglarina yiiklenmesi ve baglanmasi
Malzemelerin stok edilmesi ve tekrar doldurulmasi

Teftislerin yapilmasi

O O0OO0OO0Oo

Ticari Gemi Kaptanlar1 ve Memurlari

e SAR operasyonlarinda yer alan ticari gemilerin kaptanlarinin ve memurlarinin
egitimlerinde zorunlu olan minimum gereklilikler; Egitim, Sertifikasyon, ve
Gemicilerin Gézlem Siirdiirmeleri Uzerine Uluslararasi Anlasma, 1995
kapsaminda verilmistir.
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Boliim 3 — Olay Yeri Koordinasyonu

Arama ve Kurtarma Operasyonlarinin Koordinasyonu
B Koordinasyonun Gereklilikleri

e Bu koordinasyonun saglandig1 yontemler, her alandaki ayrintili organizasyona bagl
olarak degisebilir. Bir SAR vakasi gerceklestiginde, normal olarak bir SMC
belirlenecektir. Genellikle, bir RCC veya RSC’den isletilerek, SMC, SAR
hizmetlerini elde edecek, SAR islemlerini planlayacak ve biitiinsel koordinasyonu
saglayacaktir. SMC, ayni1 zamanda, kazazedelerin yerini saptamak ve onlar
kurtarmak i¢in olay yerinde planlar1 gerceklestirmek i¢in koordinasyonu saglayacak
bir OSC tayin edecektir. Eger bir SMC tayin edilmemisse, ya da SMC ile OSC
arasinda muhabere kaybolmugsa, OSC’nin, normalde SMC tarafindan yapilan bazi
ilave islevleri de yerine getirmesi gerekebilir. Olay yerindeki ara¢ — ucgak
muhaberesi kullanigh degilse, ylizey faaliyetleri i¢in bir ara¢ OSC’si ve ucak
faaliyetleri icin bir ugak koordinatorii (ACO) tayin etmek gerekli olabilir.

Not : Uygulamada, RCC ve SMC terimleri, birbirleriyle yakin olarak iliskili
olmalari nedeniyle ¢ogunlukla birbirleriyle degistirilerek kullanilabilir.

e Bir ara¢ veya ugak, bir SAR vakasini haber aldiginda, uygun RCC ya da RSC’yi
asagidaki sekilde teyakkuza gecirmelidir.

0 Olaym gerceklestigi yerde SRR’den sorumlu RCC veya RSC;
0 En yakin RCC veya RSC;

0 Ulasilabilen RCC veya RSC; ya da

0 Herhangi bir muhabere tesisi (CRS, ATS birimi, vs. ).

e SAR olaymnin civarina varan ilk hizmet OSC gorevlerini ve gerekirse, bir SMC tayin
edilene kadar SMC gorevlerini listlenmeli ve SMC, OSC’yi tayin edene kadar OSC
gorevlerini stirdlirmelidir.

e Deniz gevreleri i¢in, daha yeterli SRU’lar mevcut degilse, olay yerinde gemi
dayanma giicii nedeniyle, gemi kaptanlar1 genellikle OSC gorevini yerine getirirler.

B Karada Yerlesik Otoriteler tarafindan Koordinasyon

e SAR operasyonlarina, normal olarak, 6zel egitimli ve donanimli karada yerlesik
personeller rehberlik eder.

e Bu gorev, genellikle ilgili SRR’ler i¢cin RCC personeli tarafindan gerceklestirilir.

Bazi SRR’ler, ilgili RSC’ler ile arama ve kurtarma alt gruplarina (SRS’ler) da
ayrilirlar.
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e Karada Konuslu muhabere tesisleri asagidakileri igerir :
0 Kara istasyonlar1 (LES’ler)
0 Yerel kullanici terminalleri (LUT’lar)
0 CRS’ler

0 ATS birimleri

e LES’ler, aym1 zamanda, havacilik yeryiizii istasyonlari (GES’ler) veya deniz sahil
yeryiizii istasyonlar1 (CES’ler) olarak da anilabilirler.

B Olay Yeri Koordinasyonu

e Miidahaleye katilan olanaklarin tiirleri ve SAR durumunun bdlgesi, olay yeri
koordinasyonunu etkiler.

e Mevcut olanaklar agagidakileri igerebilir :
'] Tayin edilmig SRUIar

'] SAR kabiliyeti olan sivil ugak ve araglar, askeri ve deniz kuvvetlerine ait ya da
diger olanaklari.

e Uzak bolgelerde, SAR ugaginin katilimi her zaman miimkiin olmayabilir.

e Okyanus bolgelerinin cogunda, gemiler normal olarak, nakliye yogunluguna baglh
olarak mevcuttur.

e Gemiler, karada yerlesik SAR otoritelerinden ya da tehlikeli durum trafigini
izleyerek bilgi alabilirler.

e Bu otoritelerden alinan higbir tavsiye, SOLAS 1974’in V/10 sayili tiiziiglinde ortaya
kondugu {iizere herhangi bir kaptanin gorevlerini bir kenara itemez (ek A’ya
bakiniz).

B Olay Yeri Koordinatoriiniin (OSC) Tayin Edilmesi

e Iki veya daha fazla SAR olanag: bir arada uygulandiginda, SMC, OSC’yi tayin
etmelidir.

e Eger bu uygulanmamaktaysa, katilan olanaklar karsilikli anlagmayla bir OSC
tarafindan tayin edilmelidir.

¢ Bu uygulanmasi miimkiin olan en kisa siirede ve tercihen arama alanina varmadan
once yapilmalidir.
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e Bir OSC tayin edilene kadar, olay yerine ilk varan olanak OSC’nin gorevlerini de
istlenmelidir.

e OSC’ye devredilecek sorumlulugun ne kadar olduguna karar verirken, SMC normal
olarak, katilan olanaklarin muhabere ve personel imkanlarini dikkate almaktadir.

X Muhabere ne kadar kotii ise, OSC’nin baslatmasi gereken daha fazla otorite
olacaktir.

B OSC Gorevieri

e Olay yerindeki tiim SAR olanaklarimin operasyonlarini koordine etmek.

e Arama eylem planini veya kurtarma planint SMC’den almak ya da baska hig¢bir plan
mevcut degilse, arama ve kurtarma operasyonunu planlamak (bu boliimdeki
Aramay1 Planlama ve Uygulama’ya bakiniz.).

e Arama eylem veya kurtarma eylem planini, olay yerindeki durumun gerektirdigi
sekilde, tavsiye edilen SMC ile, degistirmek (uygulanirken SMC ile miizakere
yapin).

e Olay yeri muhaberesini koordine etmek.

e Katilan diger olanaklarin performansini izlemek

e Hem yiizey, hem de havadaki tiim olanaklar arasinda giivenli ayrimlar1 korumaya
0zen gostererek, islemlerin giivenli bi¢imde uygulandigindan emin olmak

e SMC’ye periyodik durum raporlar1 (SITREP’ler) hazirlamak. Standart SITREP
formati, ek D’de bulunabilir. SITREP’ler, asagidakilerle sinirli olmaksizin, sunlari
igerir :

[] Hava ve deniz kosullari

[J  Giincel arama sonuglar1

'l Alman 6nlemler

'] Gelecekteki herhangi planlar veya tavsiyeler

e  Operasyonun ayrintili raporunu muhafaza etmek :

] SAR olanaklarinin olay yerine varis ve olay yerinden ayrilis zamanlari,
operasyona katilan diger araclar ve ucaklar

[] Arama yapilan alanlar

(] Kullanilan rota aralig
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71 Rapor edilen gérme ve rehberlik
'] Alinan 6nlemler
(1 Elde edilen sonuglar

SMC’ye artik gerek kalmayan olanaklari serbest birakmasini tavsiye etmek
Kazazedelerin say1 ve adlarin1 SMC’ye rapor etmek

SMC’ye iginde kazazedeler olan tesislerin adlarini ve sifatlarin1 saglamak
Her tesiste hangi kazazedelerin oldugunu rapor etmek

Gerektiginde, ilave SMC yardimi talep etmek (6rnegin, ciddi bicimde yaralanmis
kazazedelerin tibba uygun olarak bosaltilmasi).

Ucak Koordinatoriiniin (ACO) Tayin Edilmesi

Birden ¢ok u¢ak SAR operasyonlarini gergeklestirirken, SMC, OSC’ye ek olarak bir
ACO tayin edebilir.

Eger bu uygulanmamaktaysa, OSC bir ACO tayin edebilir.
ACO, genel olarak, SMC’ye sorumludur ve OSC ile yakinen koordine olmaktadir.
Genel olarak, SMC veya OSC, duruma gore, biitiin gorevi listlenecektir.

ACO’ya devredilecek sorumlulugun ne kadar olduguna karar verirken, SMC,
katilan olanaklarin radyo, radar ve egitimli personelin karisimini dikkate alir.

ACO, sabit kanatli bir ucak, bir helikopter, bir gemi, petrol sondaj kulesi veya
uygun kara birimi gibi sabit bir yapi olabilir.

SAR ugaginin ugus giivenligi, ACO igin dncelikli 6neme sahiptir.
ACO Gorevleri

Ucgus Giivenligini saglamak :

[l Ugagm giivenli ayrilmasini saglamak

[ Ortak basincin kullanilmasini saglamak

[l Olay yeri hava etkilerini SMC’ye bildirin

[1 Ugak girigini ve kalkis noktalarini ve irtifalarini tespit etmek

'] SAR ugaklarina giden ve SAR ucaklarindan gelen radyo mesajlarini stizmek
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'] Frekanslarin SMC direktiflerine gore kullanildigindan emin olmak
'] Komsu alan kontrol merkezleri ve hava alanlari ile koordinasyon saglamak
e  Gorevleri dnceliklerine gore belirlemek ve tahsis etmek :

[l Hava olanaklariin SMC/OSC biitiinsel planlardan haberdar oldugundan emin
olmak

(] Arama alanm1 kapsamini izlemek ve rapor etmek
1 Uygun SMC/OSC otoritesi ile, acil gorevleri ve dogrudan SAR ugaginin bunlar
karsilamasini tanimlamak

e Arama alanlarinin kapsamini koordine etmek

(] Olay yerinde degisen etkenlere miidahale etmek ve aramalarin etkinligini
gozetmek

[1 Ugak ikmalini koordine etmek
[l SMC/OSC’yi siirekliligi saglama konusunda bilgilendirmek

e SMC’ye ve OSC’ye, uygun oldugunda SAR ugagmin periyodik konsolide
raporlarint (SITREP’ler) hazirlamak. Standart SITREP formati ek D’de bulunabilir.

e OSC ile yakin bi¢imde ¢alismak
'] SMC direktiflerinin yerine getirilmesine yardim etmek
'] muhabereyi korumak

1 ACO’nun nasil yardim edecegi konusunda 6neri yapmak

B SAR Operasyon Riskleri

e Giivenli ve etkili SAR operasyonlar1 koordine edilmis takim ¢alismasina ve esasl
bir risk degerlendirmesine baghdir.

e Hem tehlikeli durumda bulunan kimseleri kurtarmak ve hem de yardim eden
personelin glivenligi, OSC i¢in 6nemli olmalidir.

e Liderler (kaptan, kumandan pilot veya OSC) personelin takima uygun olarak ortak
bir gorevde calistigindan emin olmalidir.

(1 Ufak kazalar, c¢ogunlukla, SAR planlamas1 sirasinda yapilan hatalarla

baslayabilen hatalar zincirini takip ederler ve operasyonlar sirasinda verimsiz
kararlara yol agarlar.
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1] Takim giivenligi asagidakiler tarafindan desteklenmektedir :
- Herkesi haberdar tutmak konusundaki yeterlilik
- Kaynak yeterliliklerini gérevlere uydurma
- Hatalar1 6nceden tespit etmek ve hatalardan ka¢inmak
- Standart prosediirleri izlemek
- Standart olmayan faaliyetleri ayarlamak

e SMC tarafindan saglanan arama ve kurtarma eylem planlari, olay yerindeki OSC ve
SAR olanaklart i¢in yegane kilavuzlardir.

[] OSC, duruma bagli olarak planlar1 ayarlayabilir ve SMC’yi bilgilendirebilir
(uygulanabilirse SMC ile miizakere ederek yapin).

[] SAR olanaklar karsilagilan herhangi bir zorluk ya da tehlikeye karsi OSC’yi
bilgilendirmelidir.

e SAR miidahalesine 6zgii riskler, SAR personelinin bagar1 sansina ve giivenligine
kars1 dikkate alinmalidirlar.

¢  Durumu degerlendirmek i¢in bazi1 uygulamali konular asagidakileri igermektedir:

[J Tehlike altindaki arag, hasar verecek acil bir tehlike icinde midir yoksa kurtarma
birimini olay yerinde bulundurmak tehlikeli midir?

'] Kurtarma birimi hava sartlarina kars1 direng gosterebilir mi?

(] Tehlike altindaki birim, kendilerine kurtarma operasyonunda yardim edecek
birimin hazirlanmasi i¢in yeterli bilgi vermis midir?

(1 Yardim edecek birim gergekei olarak yardim edebilecek midir?

[l Sayet birden fazla agir yarali s6z konusu ise:
- Kurtarma birimi bu yaralilara yiyecek, barinak, giyecek, yasam alani
saglayabilecek midir?
- Kurtarmay1 gerceklestiren arag, yaralilar da ara¢ i¢indeyken giivenilir olacak
midir?

[ Sayet helikopterlerin kullanilmas1 s6z konusu ise:
- Aracin yapisi, arag-ucak ortak operasyonu i¢in uygun mudur?
- Kurtarma biriminin yardim etmek i¢in halihazirda yeterli miirettebat1 var
midir?
Muhabere

B Olay yeri muhaberesi

OSC, olay yeri ile gilivenilir muhaberenin saglandigindan emin olmalidir.
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e Normal olarak, SMC olay yerinde kullanilmak i¢in SAR tarafindan tahsis edilen
frekanslarin arasindan se¢im yapacak, OSC ve SAR birimlerini bu konuda
bilgilendirecek ve komsu RCC’ler ve SAR birimlerinin bagli daireleri ile, uygun
oldugunda iletisim kuracaktir.

[1 OSC, tiim SAR birimleri ve SMC ile muhabere saglamalidir.

[ Birincil ve ikincil frekans olay yeri muhaberesi i¢in tahsis edilmelidir.

e SAR birimleri, OSC’lere kendileri i¢in tahsis edilen frekanslardan rapor
vermelidirler.

(1 Sayet bir frekans degisikligi gerceklesmis ise, yeni frekansta istenen
muhaberenin saglanamamasi durumunda ne yapilacagr hakkinda talimatlar
saglanmalidir.

[J Tim SAR birimleri, ugaklar, gemiler ve insanlar tarafindan uluslararas: diizeyde

taninan muhabere bilgileri iceren Uluslararast Sinyaller Sartnamesinin bir
suretini tasimalidirlar.

B RCCyada RSC ile OSC Muhaberesi

Durum Raporlart

e OSC, SMC’yi olay yerindeki gorev ilerlemesi ve sartlar1 hakkinda bilgilendirmek
icin SITREP’leri kullanmakta, aksi emredilmedigi takdirde SITREP’leri SMC’ye

iletmektedir.

T1 SMC, iistlerini, diger CC’leri ve RSC’leri ve diger ilgili daireleri bilgilendirmek
icin SITREP’leri kullanmaktadir

] Gemi veya ucak kazasi nedeniyle kirlenme ya da kirlenme tehdidinin mevcut
oldugu yerlerde, cevresel koruma ile gorevli olan daire tiim SITREP’lerin
gonderilecegi yer olmalidir

1] Acil durum bildirisini en hizli bicimde saglayin (kisa form)

[1 Yardim talep ederken 6nemli ayrintilar1 ivedilikle iletin (kisa form)

[] SAR operasyonlari sirasinda degisen ya da giincellenen bilgileri iletin (tam form)

e lk SITREP’ler, olayin ayrintilar1 SAR katkisin1 belirtmeye yetecek kadar net hale
gelir gelmez iletilmelidir

[J SITREPIer tiim ayrintilarin dogrulanmasi icin gereksiz yere geciktirilmemelidir

'] Diger ilgili bilgiler elde edilir edilmez sonraki SITREP’ler de gonderilmelidir

[1 Daha 6nceden aktarilan bilgiler tekrarlanmamalidir
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(] Uzun siiren operasyonlar esnasinda, alicilarin kagirdiklart hig¢bir sey olup
olmadigima dair endiselerini gidermek icin yaklasik ii¢ saatlik araliklarla
“degisim yok” SITREP’leri gonderilmelidir

'] Olay bittiginde, bir “nihai” SITREP dogrulama olarak gonderilmelidir.

e Standart bir SITREP formati Ek D’de gosterilmektedir.

] Aynt olay ile ilgili her SITREP birbiri ardina gelen sayilar ile
numaralandirilmalidir.

e Olay yerinde hazirlanan SITREP’ler, genellikle asagidaki bilgileri saglamaktadirlar:
Tanimlama
'l Genellikle konu satirinda
(] SITREP numarasi
'] Tehlike altindaki geminin tanimlanmasi
[J Acil durumun bir ya da iki kelime ile tarifi
'] Olay boyunca ardisik siralanmis

(1 Olay yerinde bir OSC gorevi devraldiginda, yeni OSC SITREP numaralama
sirasina devam etmektedir

Durum

'/ Durumun tarifi

') Durumu etkileyen sartlar

'] Sorunu agikliga kavusturacak degisen herhangi bir bilgi

1 Ilk SITREP’in ardindan, yalmizca durumu rapor eden ilk rapor hakkindaki
degisikliklerin dahil edilmesi gerekmektedir.

Alinan eylem

'] Son rapordan itibaren alinan tiim eylemlerin, bu tiir eylemlerin sonuglarini igeren
bir raporu

'] Basarisiz bir arama gergeklestirildiginde, rapor asagidakileri icermektedir:
- Arama yapilan alanlar
- Arama yapilan siire
- Hava sartlar1 ve ekipman zorluklar1 gibi arama etkililigini azaltabilecek etkenler

1 09 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



Gelecekteki planlar

" llerideki uygulamalar icin planlanan eylemlerin tarifi
'] Tavsiyeler

1 llave yardim igin talep

Durumun statiisii

'] Bu, normal olarak, durumun kapatildigint ve aramanin ilerideki gelismelere
kadar askiya alindigini belirten nihai SITREP’te kullanilmaktadir.

B  RCCve RSC Muhabere
Denizcilik Radyo Teleksi

e RCC’ler ve RSC’ler, kiyidan gemiye tehlikeli durum trafigi i¢in radyo teleksini
kullanabilirler.

e Radyo teleksi, zaman zaman radyo teletip (RTT) ya da dar bantl dogrudan yazmal
telgraf (NBDP) olarak da anilmaktadir.

e Teleks mesajlar1 uydu ya da kara radyolar1 vasitasiyla gonderilebilirler.

® Radyo teleks servisleri, Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi (ITU) Sahil
Istasyonlar: Listesinde belirtilmelidirler.

¢ Kiyidan gemiye teleks mesajlar1 6nceden tespit edilmis frekanslarda ve ¢cogunlukla
onceden tespit edilmis zamanlardadirlar.

[J Radyo teleksi i¢in frekanslar soyledir:
- 490 kHz,
- 518 ve 4209.5 kHz (uluslararast NAVTEX)
-2174.5 kHz.

Denizcilik Giivenlik Bilgisi

e NAVTEX, gemilere yon bulma ve giivenlik konularinda uyarilar iletmek tizere
kullanilir, ayn1 zamanda SAR personeli tarafindan SAR ile ilintili yayinlar i¢in de
kullanilabilir.

e Dinya Capinda Yon Bulma Uyart Sistemi (WWWNWS), uzun menzilli
NAVAREA uyarilar1 ve kiyt NAVTEX uyarilar i¢indir.

[l NAVAREA Koordinatorleri tarafindan her NAVAREA i¢in yapilan global
olarak koordine edilen iletileri dikkate almaktadir.
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1 SAR personelinin WWNWS iizerinden gonderebilecekleri uyarilar sunlari
igermektedir:
- Tehlike durumu uyarilari
- Gecikmis ya da kaybolmus olan ugak veya gemiler hakkinda bilgi.

T] Toplu olarak, bu tiir uyarilar, yon bulma ve meteorolojik uyarilar ile beraber,
denizcilik giivenlik bilgileri (MSI) olarak adlandirilmaktadirlar.

e Inmarsat, aym1 zamanda, SafetyNET vasitasiyla MSI’y1 yayinlamak igin
kullanilmaktadir.

e SafetyNET, hem sabit hem de cografi alanlardaki gemilere otomatik, global
yontemlerle SAR mesajlart iletmektedir. FleetNET olarak anilan, Inmarsat’in benzer
bir hizmeti Onceden belirlenmis gemiler grubuna kiyidan gemiye mesajlar
gondermek icin kullanilabilmektedir.

e RCC’ler, normal olarak, hem NAVTEX’e hem de SafetyNET’e aldig1 tehlikeli
durum uyarilarini iletmektedirler.

e Normal olarak, SafetyNET {izerinden yapilan SAR yaymlari, belirlenmis bir
konumun istenen yarigapi dahilindeki tiim gemilere gonderilmektedir.

e [lk olarak uygun bir geminin gemi raporlama sistemi vasitasiyla tanimlanip
tanimlanmadigin1 gérmek ve bir SAR yaymi yapmadan Once bu gemi ile irtibata
gecmek olay1 hizlandirabilir.

Radyo Telgraf (WT)

e Radyo Telgraf, MF ve HF denizcilik bantlarina saglanan bir Mors Kodu hizmetidir.
Tehlikeli durum uyarisi i¢in, 500 kHz ve 8364 kHz frekanslar1 lizerinden kullanilir.

e 1 Subat 1999°dan sonra, SOLAS gemilerinin bu hizmeti kullanmaya devam etmeleri
gerekmemektedir.

e Bu hizmet dil engellerinin iistesinden gelmektedir, ancak egitimli radyo
operatorlerine dayanmaktadir.

e Tehlikeli durum ¢agrilar1 disindaki WT iletileri bir dakika veya daha az bir siire ile
sinirlt tutulmalidirlar.

e Gemiden kiytya WT calisma frekanslar1 425, 454, 458, 468, 480 ve 512 kHz’dir.
e Hizmet saatleri sirasinda, gemilerin kulaklik ya da hoparlor kullanan bir operator
tarafindan, her saat iki kez, her ilk ¢eyrek saat sonunda (h+15) ve son ¢eyrek saat

basinda (h+45), 500 kHz iizerinden izleme yapmasi beklenmektedir.

[l Bu sessizlik siirelerinde, yalnizca tehlikeli durum, acil durum ve giivenlik
sinyallerine izin verilmektedir.
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Fonetik Alfabe ve Sekil Kodu

e lsaretleri, isimleri, arama alanlar1 tespitlerini, kisaltmalari, vs. konusurken veya
hecelerken zaman zaman fonetik alfabenin ve sekil kodunun kullanilmasi gereklidir.

e Fonetik alfabenin, sekil kodunun ve Mors sinyallerinin tam bir listesi igin,
Uluslararasi Sinyaller Sartnamesinden bir suret edinin.

B Tehlike Durum Amaclart icin Radyo Muhabere Frekanslari

e Asagidaki tablolardaki frekanslar giivenlik amaclari, tehlikeli durum muhaberesi ve

SAR operasyonlari i¢in mevcutturlar.

Uyari, SAR operasyonlari, denizcilik giivenligi,

tehlikeli durum ve giivenlik ve tehlike atindaki gemi frekanslari

Islev Sistem Frekans
Uyar 406 MHz EPIRB 406 — 406.1 MHz (diinyadan uzaya)
Inmarsat-E EPIRB 1644.3 — 1644.5 MHz (diinyadan uzaya)
Inmarsat SES 1544 — 1545 MHz (uzaydan diinyaya)
1626.5 — 1646.5 MHz (diinyadan uzaya)
1645.6 — 1645.8 MHz (diinyadan uzaya)
VHF DSC 156.525 MHz”
(Kanal 70
MF/HF DCS' 2187.5 kHz’ 4207.5 kHz
6312 kHz 8414.5 kHz
12577 kHz 16804.5 kHz
VHF AM 121.5 MHz
VHF FM (Kanal 16) 156.8 MHz
Olay yeri VHF Kanal 16 156.8 MHz
muhaberesi MF Radyo telefonu 2182 kHz
MF NBDP 2174.5 kHz
Ucaklar1 kapsayan | SAR radyo telefonu | 156.8 MHz" 121.5 MHZ’
muhabere dahil olmak tzere,|123.1 MHz 156.3 MHz
Olay yeri 2182 kHz 3023 kHz
4125 kHz 5680 kHz’

' MF/ HF DSC ekipmani ile donatilmis gemiler igin, 2187.5 kHz, 8414.5 kHz ve diger frekanslar
tizerinden izleme gerekliligi vardir.

uyart i¢in kullanilmaktadir.

kullanilmaktadir.

156.525 MHz frekans1 gemiden gemiye uyar1 ve, eger Al deniz alan1 dahilinde ise gemiden kiyiya

2187.5 frekans1 gemiden gemiye uyar1 ve, A2 deniz alan1 dahilinde ise, kiyidan gemiye uyar1 igin
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Uyari, SAR operasyonlari, denizcilik giivenligi,
tehlikeli durum ve giivenlik ve tehlike atindaki gemi frekanslar (devam ediyor)

Islev Sistem Frekans
Merkezden gelen | 406 MHz EPIRB 121.5 MHz
sinyaller 9 GHz radar ileticileri |9200 — 9500 MHz
Denizcilik NAVTEX Uyarilar 518 kHz'
Giivenlik Bilgisi | NBDP 490 kHZ® 4209.5 kHz’
(MSI) 4210 kHz 6314 kHz
8416.5 kHz 12579 kHz
16806.5 kHz  19680.5 kHz
22376 kHz 26100.5 kHz
Uydu SafetyNET 1530 — 1545 MHz (uzaydan diinyaya)
Gemi yolculugu | VHF Channel 13 156.650 MHz
gilivenligi
Tehlikeli durum | Uydu 1530 — 1544 MHz (uzaydan diinyaya) &
ve glivenlik 1626.5 — 1646.5 MHz (diinyadan uzaya)
trafigi Radyo telefonu 2182 kHz 4125 kHz
6125 kHz 8291 kHz
12290 kHz 16420 kHz
156.8 MHz
NBDP 2174.5 kHz 4177.5 kHz
6268 kHz 8376.5 kHz
12520 kHz 16695 kHz
Tehlike altindaki | VHF Radyo telefonu | 156.8 MHz & 156 — 174 MHz bandinda bir
gemi baska frekans

9 GHz radar ileticileri | 9200 — 9500 MHz

156.3 ve 156.8 Mhz frekanslar1 ucak tarafindan sadece giivenlik amaglari i¢in kullanilabilirler.

121.5 frekansi gemiler tarafindan tehlikeli durum ve ivedilik amaglart i¢in kullanilabilirler.

®  Gemi-ugak iletisimi i¢in kullanim 6nceligi 4125 kHz’dir. Buna ek olarak, 123.1 MHz, 3023 kHz ve
5680 kHz frekanslar1 da, mobil istasyonlar ile bu istasyonlar ve koordine arama ve kurtarma
operasyonlarina katilan kara istasyonlar1 arasindaki ig iletigim i¢in de kullanilabilirler.

7 Uluslararas1i NAVTEX frekans1 518 kHz, NBDP araciligiyla, kiy1 istasyonlar tarafindan denizcilik

giivenlik bilgilerinin aktarilmasi i¢in birincil frekanstir. Diger frekanslar, sadece 518 kHz iizerinden

saglanan kapsami ya da bilgiyi arttirmak iizere kullanilabilirler.

¥ 490 kHz frekans1, 1 Subat 1999’a kadar NBDP mesajlarini kullanan MSI i¢in kullanilamaz.

% 4209.5 kHz frekans1 tiim Devletler tarafindan kullanilmamaktadr.
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GMDSS i¢inde kulanim icin frekanslar

DSC tehlikeli durum ve Radyo telefonu tehlikeli | NBDP tehlikeli durum ve
giivenlik cagrisi durum ve giivenlik trafigi giivenlik cagrisi
2178.5 kHz 2182.0 kHz 2174.5 kHz
4027.5 kHz 4125.0 kHz 4177.5 kHz
6312.0 kHz 6215.0 kHz 6268.0 kHz
8414.5 kHz 8291.0 kHz 8376.5 kHz
12577.0 kHz 12290.0 kHz 12520.0 kHz
16804.5 kHz 16420.0 kHz 16695.0 kHz
156.525 MHz 156.8 MHz
(VHF Kanal 70) (VHF Kanal 16)
Kiy1 radyosu ve kara istasyonlar: tarafindan yapilan MSI MBDP Yayinlar:
490.0 kHz" 518.0 kHz
4209.5 kHz' 4210.0 kHz
6314.0 kHz 8516.5 kHz
12579.0 kHz 16806.5 kHz
19680.5 kHz 22376.0 kHz 26100.5 kHz
Olay yeri arama & kurtarma radyo telefonu
2182.0 kHz (R/T)

3023.0 kHz (Havacilik frekansi)

4125.0 kHz (R/T)

5680.0 kHz (Havacilik frekansi)

123.1 MHz (Havacilik frekansi)

156.8 MHz (VHF Kanal 16)

156.5 MHz (VHF Kanal 10)

156.3 MHz (VHF Kanal 6)

Yer tespit / doniis sinyalleri

121.5 MHz (Cospas-Sarsat uydudan yer bulma & ugak doniisii )

156 — 174 MHz (VHF denizcilik band1 — radyo telefonu)

406.025 MHz (Cospas-Sarsat uydudan yer bulma)

9200 ila 9500 MHz (X-band1 radar ileticileri — SART)

* GMDSS’nin tam anlamiyla uygulanmasidan sonra kullanmak i¢in (1 Subat 1999)
TNAVTEX servisi (kiy1 denizcilik giivenlik bilgisi)
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Denizcilik

e Yukaridaki frekanslarin herhangi biri iizerinden tehlikeli durum mesaji gonderen
gemiler, irtibat saglanana dek mesaj1 gondermeden 6nce uygun alarm sinyallerini
kullanmalidir.

Havacilik

e 3023 kHz ve 5680 kHz havacilik frekanslar1 koordine SAR operasyonlarina katilan
gemiler ve CRS’ler tarafindan muhabere i¢in kullanilabilirler. Buna karsin, bu
frekanslar siirekli olarak izlenmedigi i¢in sahil otoritelerinin bu frekanslar {izerinden
iletisim kurmaya yardim etmeleri gerekebilir.

Kara

e Kara SAR’1, diisen bir ucak olayindan, uzun yiiriiyiis yapan bir kimsenin 1ss1z bir
yerde kaybolmasi olayina kadar, pek cok olay tiirli i¢in uygulanabilir. Kara
olanaklar1 ve hava olanaklar1 koordine kara aramalar1 gerceklestirilebilirler. Her biri
farkli radyo frekanslarinda normal olarak calisiyor olmalart nedeniyle, etkili
muhabere kurmak i¢in yerel daireler arasinda ileri koordinasyon gerekli olabilir.

[1 Ugaklar, normal olarak, en az bir radyo istasyonuna sahiptirler, boylece hava ve
kara olanaklar1 i¢in bir havacilik frekansi1 kullanmak kolay olabilir.

{1 Eger kara olanagi tasmabilir bir ucak radyosuna sahip ise, bir ucgak yer
frekanslar1 izerinden calisabilen bir radyo ile donatilarak muhabere saglanabilir.

Aramayi1 Planlama ve Gerceklestirme
B Genel

e Yiizey ve ucak olanaklarinin etkili bicimde arama yapmalari i¢in, gemi ve ucaklarin
en az risk ve gecikmeyle koordine edilmis operasyonlarda isbirligi yapabilmeleri
icin arama modelleri ve prosediirleri nceden planlanmalidir.

e Degisen sartlar1 karsilamak icin standart arama modelleri olusturulmustur.
B OSC’nin Sorumluluklar

e OSC, RCC ya da RSC araciligiyla SMC’den miimkiin olan en kisa siirede bir arama
eylem plani elde etmelidir. Normal olarak, arama plan1 egitilmis personel, ileri
arama planlama teknikleri ve genellikle OSC’ye haber verilmeyen olay ya da tehlike
altindaki gemi hakkindaki bilgiler kullanilarak gerceklestirilmektedir. Buna ragmen,
OSC’nin yine de bazi sartlar altinda bir arama planlamasi gerekebilir. Arama
operasyonlari, olanaklar1 olay yerine varir varmaz baslatilmalidir. Sayet, SMC’ye
bir arama plan1 saglanmamigsa, OSC bir SMC arama planlama gorevini devralana
kadar planlamay1 yapmalidir. Basitlestirilmis teknikler agagida sunulmustur.
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e Olay yerinde asagidaki gibi degisikliklere dayandirilan arama planlarinda degisiklik
yapmak:

1 llave yardimci birimlerin gelmesi
1 Tlave bilgilerin alinmasi
[l Hava sartlarinda, goriis uzakliginda, aydinlatma sartlarinda, vs. degisiklikler

e Lisan zorluklar1 durumunda, Uluslararasi Sinyaller Sartnamesi ve Standart Deniz
Yon Bulma Sozliikcesi kullanilmalidir.

e  Gorevi devraldiktan sonra, OSC uygun CRS ya da ATS birimini bilgilendirmeli ve
diizenli araliklarla gelismelerden haberdar etmelidir.

e OSC diizenli olarak ve durumda her degisiklik oldugunda SMC’yi
bilgilendirmelidir.

B Aramay: Planlama

Datum (referans noktasi)

e Bolgenin aranmasi i¢in bir mevki, ya da cografi bir referans belirlemek gerekli
olacaktir. Asagidaki etkenler dikkate alinmalidir:

'] SAR olayimin rapor edilen konum ve siiresi
T1 DF kerterizleri veya goriisleri gibi herhangi yardimci bilgi
'] Olay ve SAR birimlerinin olay yerine variglar1 arasindaki zaman aralig1
[l Akintiya bagli olarak, tehlike altindaki gemilerin tahmini yiizey hareketleri
(Akintiy1 hesaplamada bu konuyu izleyen iki sekil kullanilmaktadir). Arama i¢in
mevki noktasi asagida belirtildigi gibi bulunmaktadir:
- Akintinin iki bileseni vardir: riizgar yonii ve toplan su akimi
- Riizgar yonii asagiya dogrudur
- Riizgar yonii riizgar hizina baghdir
- Bu konuyu takip eden grafik kullanilarak cankurtaranlarin riizgar yoniindeki
hizin1 tahmin etmek icin olay yerine yaklagirken gozlenen riizgar hizi
kullanilabilir (Sudaki kisiler (PIW) bir riizgar yoOniine sahip degilken,

cankurtaranin stabilitesi ve hiz1 dengeleme tulumu (drogue) ya da safra (ballast)
olsun ya da olmasin degismektedir).
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- Toplam su akimi, olay yerine yaklasirken gozlenen yon ve akintiyr hesap
ederek tahmin edilebilir.

- Akint1 yonii ve hiz, riizgar yoniiniin ve toplam su akiminin vektorel toplamidir

[J  Akintt mesafesi, akint1 hiz1 ile olay am1 ya da son hesaplanan mevki noktasi
zamani ile aramanin baslatildig1 zaman arasindaki siirenin ¢arpimidir.

(] Mevki konumu olay konumundan, ya da son hesaplanan mevki noktasindan
akinti mesafesi kadar akint1 yoniinde hareket ederek ve son konumu uygun bir
cizelge lizerine ¢izerek bulunur.

Toplam Su Akimi (kts)

Ruzgar hizi

Akinti (kts)

Toplam su akimindan ve riizgar h1zindan
akint1 hizini ve yoniinii hesaplama

Mevki 1

Akinti mesafesi (NM)

Mevki 2

Yeni bir datum belirleme
(akint1 mesafesi = akinti1 hiz1 x akint siiresi )
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Akinti payi1 (knots)

Rizgar kuvveti (Beaufort olcegdi)
Wind force (Beaufort scale)
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e Bireysel arama modelleri, bir OSC’nin hizli bigimde bir veya daha fazla gemi ile bir
arama baslatabilecegi sekilde tasarlanmalidir.
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e Onceden goriilemeyecek birkac degisken olacaktir. Gorsel aramaya dayandirilarak
arama modelleri pek ¢ok sartlar1 karsilamas1 gerekecek sekilde kurulmustur. Basitlik
ve etkililik i¢in se¢ilmistirler ve bu konuda ileride bahsedileceklerdir.

Rota Araligi

e Arama modellerinin ¢ogu dikddrtgensel bir alani kapsayan paralel izlerden ya da
taramalardan olugmaktadir. Komsu izler arasindaki mesafeye rota araligi denir.

e Ticari gemilerin tavsiye edilen diizeltilmemis rota araligi bu konuda asagidaki
tabloda saglanmistir. Hava sartlarina ve arama nesnesine dayanan diizeltme
etkenleri rota araligi tablosunun ardindan saglanan tabloda sunulmustur.
Diizeltilmemis rota araliginin (S,), uygun hava sart1 diizeltme etkeni (fy,) ile carpimi
tavsiye edilen rota araligini (S) vermektedir:

S=S.xfy

e Hava sartlarindaki, yardim eden gemilerin sayisindaki, vs. degisimler, rota araligini
degistirerek olusabilirler.

e SMC, tiim arama gemilerinin ve ucaklarinin birbirleri arasinda giivenli mesafeler
biraktiklarin1 ve atanan arama modellerini dogru olarak takip ettiklerinden emin

olmalidur.
Ticari gemiler i¢in tavsiye edilen rota arahgi (Sy)
Meteorolojik goriis mesafesi (deniz mili)
Arama nesnesi 3 5 10 15 20
Sudaki kisi 0.4 0.5 0.6 0.7 0.7
4 kisilik cankurtaran 2.3 3.2 4.2 4.9 5.5
6 kisilik cankurtaran 2.5 3.6 5.0 6.2 6.9
15 kisilik cankurtaran 2.6 4.0 5.1 6.4 7.3
25 kisilik cankurtaran 2.7 4.2 5.2 6.5 7.5
5 m (17 ft)’den kii¢iik tekne 1.1 1.4 1.9 2.1 2.3
7 m (23 ft) tekne 2.0 2.9 43 52 5.8
12 m (40 ft) tekne 2.8 4.5 7.6 9.4 11.6
24 m (79 ft) tekne 3.2 5.6 10.7 14.7 18.1

e Yukaridaki tabloda gosterilen rota araliklarinin, sektér arama modeli disinda, bu
Ciltte gosterilen tiim arama modelleri ile kullanilmasi tavsiye edilmektedir.

e Tablo, arama nesnesinin tiirlini ve meteorolojik goriis mesafesini hesaba
katmaktadir.
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e Ayni zamanda, deniz sartlari, giiniin saati, glinesin konumu, gézlemcilerin etkililigi,
vs. dahil olmak tizere, diger etkenler de dikkate alinmalidir.

Helikopterler icin Tarama genislikleri (km (NM))

Irtifa
Arama nesnesi 150 m (500 ft) 300 m (1000 ft) 600 m (2000 ft)
Sudaki kisi 0.2(0.1) 0.2(0.1) 0.2(0.1)
4 kisilik cankurtaran 52(2.8) 54(29) 56(3.0)
6 kisilik cankurtaran 6.5(3.5) 6.5(3.5) 6.7(3.6)
15 kisilik cankurtaran 8.1(4.4) 83(4.5) 8.7(4.7)
25 kisilik cankurtaran 104 (5.6) 10.6 (5.7) 10.9(5.9)
5 m (17 ft)’den kiiciik tekne 43(23) 4.6(2.5) 5.0(2.7)
7 m (23 ft) tekne 10.7(5.8) 10.9(5.9) 11.3(6.1)
12 m (40 ft) tekne 21.9(11.8) 22.0(11.9) 224 (12.1)
24 m (79 ft) tekne 34.1(184) 343 (18.5) 343 (18.5)
Sabit kanath ucaklar icin Tarama genislikleri (km (NM))
Irtifa

Arama nesnesi 150 m (500 ft) 300 m (1000 ft) 600 m (2000 ft)

Sudaki kisi 0.2(0.1) 0.2(0.1) --

4 kisilik cankurtaran 4.1(22) 43(23) 43(2.3)

6 kisilik cankurtaran 52(2.8) 52(2.8) 54(29)

15 kisilik cankurtaran 6.7(3.6) 6.9(3.7) 7.2(3.9)

25 kisilik cankurtaran 8.5(4.6) 8.7(4.7) 9.2(49)

5 m (17 ft)’den kiigtik tekne [3.3 (1.8) 3.7(2.0) 4.1(22)

7 m (23 ft) tekne 8.9(4.8) 9.3(5.0) 9.4 (5.1)

12 m (40 ft) tekne 19.3(104) 19.3(104) 21.5(11.6)

24 m (79 ft) tekne 30.9 (16.7) 30.9 (16.7) 31.1(16.8)
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Her tiirde arama birimleri icin hava sartlar: diizeltme etkenleri (fy)

Arama nesnesi
Hava sartlar: Sudaki Cankurtaran
Riizgar km/h ya da dalgalar m (ft) kisi
Riizgar 0 — 28 km/h (0-15 kt) ya da dalgalar 0-1 m ( 0-3 ft) 1.0 1.0
Riizgar 28 — 46 km/h (15-25 kt) ya da dalgalar 1-1.5 m ( 3-5 ft) 0.5 0.9
Riizgar > 46 km/h (> 25 kt) ya da dalgalar > 1.5 m (> 5 ft) 0.25 0.6
Arama Hizi (V)

e Koordine bir sekilde paralel bir tarama aramasi gerceklestirmek i¢in, tiim birimler
OSC tarafindan emredildigi gibi, ayn1 hizda ilerlemelidir.

e Bu, normal olarak, mevcut gemilerin en yavas olaninin azami siiratidir.
e  Smurl goriis uzakliginda, OSC normal olarak arama hizinda bir diisiis emredecektir.
Arama Alani (A)
e Asagidaki iki yontemden birini kullanarak, arama yarigapini, (R), hesaplayn:
[ Sayet arama ivedilikle baglamali ise, R = 10 NM olarak kabul edin.

[] Sayet hesaplama i¢in zaman var ise:
- Geminin yiizey alaninin belirli bir siirede (T) kaplayabilecegi alan1 hesaplayin:

A=SxVxT

- Birden fazla geminin kaplayabilecegi toplam alan ( A; ), her bir geminin
kaplayabilecegi alanlarin toplamidir:

At =A1 +A2 +A3 + ..
Eger tiim gemiler ayni hizla ayni siire dahilinde arama yapiyorlarsa,
At =NxA

- Yarigap1 (R) olan arama ¢emberi arama alaninin karekokiiniin yarisidir:

A

)

12 1 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



e Arama alanini ¢izin:
'] Merkezi mevki noktasi olan ve yaricapi R olan bir ¢gember ¢izin.
[ Asagida gosterildigi gibi gembere tegetler ¢izerek bir kare olusturun

'] Eger ayn1 anda bir¢ok birim arama yapacaksa, kareyi uygun alt alanlara boliin ve
arama birimlerini buna gore gorevlendirin.

EN OLASI ALAN

e
N

[1k alan icin R = 10 mil olarak kullanin.

B Arama Modelleri

Genisleyen Kare Aramasi (SS)

e Arama nesnesinin konumu belirli sinirlar dahilinde bilindiginde en etkilidir.
e Baslangi¢ arama noktast her zaman mevki noktasidir.

e Diistik akint1 pay1 olan ya da hi¢ akinti payr olmayan sudaki insanlar1 veya diger
nesneleri bulurken ¢cogunlukla gemiler ve kiiciik tekneler i¢in uygundur.

e Kapsanan kiiciik alan nedeniyle, bu prosediir benzer irtifadaki birden ¢ok ugak ya da
gemiler i¢in ayn1 anda kullanilmamalidir.

e Dogru yon bulma gerekmektedir; birinci ayak genellikle yon bulmaya yonelik
hatalar1 en aza indirgemek i¢in riizgara dogru yonlendirilir.

e S 2 NM’den kiiciik ise, sabit kanath ucgaklarin, bacaklart mevki noktasina yakin
olacak sekilde u¢malar1 zordur.

122 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



: :
A a8 |
r B
A . !
2
W—p_‘
; }
=5 a5l o wEvki zs tag las
§ '_",.;.5, . %
o
ﬁ |
P -
._:}\_:‘ ?
s |
.......,@_ -
P '?
{
-y
fo

Genisleyen Kare Aramasi
Sektor Aramasi (VS)

Aranan nesnenin konumu kesin olarak biliniyorsa ve arama alan kii¢tik ise, en etkili
yontemdir.

Mevki noktasinin merkezi olan dairesel bir alanda arama yapmak i¢in kullanilir.

Kapsanan kiiciik alan nedeniyle, bu prosediir benzer irtifadaki birden ¢ok ugak ya da
gemiler i¢in ayn1 anda kullanilmamalidir.

Ayni alanda bagimsiz sektor aramalar gerceklestirmek i¢in bir ucak ve bir gemi
birlikte kullanilabilir.

Mevki noktasina uygun bir isaret (6rnegin: bir duman flotérii ya da bir radyo
vericisi) birakilabilir ve modelin merkezini belirleyen bir referans ya da yon
bulmaya yardimci 68e olarak kullanilabilir.

Ucgaklar i¢in, arama modeli yarigap1 genellikle 5 NM ve 20 NM arasinda olur.

Gemiler i¢in, arama modeli yaricap: genellikle 2 NM ve 5 NM arasinda olur ve her
doniis 120 °’dir, normal olarak geminin sancak tarafina donmektedir.
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Sektor modeli: tek birim (VS)

Sektor arama hesaplamalari: bir ayak tamamlamak i¢cin
gecen siire (t) (dakika ve saniye olarak)

Hiz

Yaricap 3 kt 5 kt 8kt | 10kt | 15kt | 20kt | 60kt | 80 kt | 90 kt

0.5 NM 10:00 | 6:00 3:45 3:00 2:00 1:30 | 0:30 | 0:22.5 | 0:20

1.ONM | 20:00 | 12:00 | 7:30 6:00 4:00 3:00 1:00 0:45 0:40

1.5 NM 30:00 | 18:00 | 11:15 | 9:00 6:00 4:30 1:30 | 1:07.5 | 1:00

2.0NM | 40:00 | 24:00 | 15:00 | 12:00 | 8:00 6:00 2:00 1:30 1:20

25NM | 50:00 | 30:00 | 18:45 | 15:00 | 10:00 | 7:30 | 2:30 | 1:55.5 | 1:40

3.0NM | 60:00 | 36:00 | 22:30 | 18:00 | 12:00 | 9:00 | 3:00 | 2:18 2:00

3.5NM 42:00 | 26:15 | 21:00 | 14:00 | 10:30 | 3:30 | 2:40.5 | 2:20
4.0 NM 48:00 | 30:00 | 24:00 | 16:00 | 12:00 | 4:00 3:03 2:40
4.5 NM 54:00 | 33:45 | 27:00 | 18:00 | 13:30 | 4:30 | 3:25.5 | 3:00
5.0 NM 60:00 | 37:30 | 30:00 | 20:00 | 15:00 | 5:00 3:48 3:20
6.0 N\M 45:00 | 36:00 | 24:00 | 18:00 | 6:00 4:33 4:00
7.0 NM 52:30 | 42:00 | 28:00 | 21:00 | 7:00 5:18 4:40
8.0 NM 60:00 | 48:00 | 32:00 | 24:00 | 8:00 6:03 5:20

Not: Bu tabloda interpolasyon yapilabilir.
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Gorsel kara aramasi icin tarama genislikleri (km (NM))

Goriis uzakhgi (km (NM))

fer;fsal Y(“r:l‘s(eflt‘)l)‘k 6 (3) 9 (5) 19(10) | 28(15) | 37(20)
Kisi 150 (500) | 0.7(0.4) | 0.7(0.4) | 0.9(0.5) | 0.9(0.5) | 0.9(0.5)
300 (1000) | 0.7 (0.4) | 0.7(0.4) | 0.9(0.5) | 0.9(0.5) | 0.9(0.5)

450 (1500) - - - - -

600 (2000) - - - - -
Arag 150 (500) | 1.7(0.9) | 2.4(1.3) | 2.4(1.3) | 24(1.3) | 24(1.3)
300 (1000) | 1.9(1.0) | 2.6(1.4) | 2.6(1.4) | 2.8(1.5) | 2.8(1.5)
450 (1500) | 1.9(1.0) | 2.6(1.4) | 3.1(1.7) | 3.1(1.7) | 3.1(1.7)
600 (2000) | 1.9 (1.0) | 2.8(1.5) | 3.7(2.0) | 3.7(2.0) | 3.7(2.0)
5700 150 (500) | 1.9(1.0) | 2.6(1.4) | 2.8(1.5) | 2.6(1.4) | 2.6(1.4)
lﬁff’,ldfan 300 (1000) | 1.9(1.0) | 2.8(1.5) | 3.0(1.6) | 3.0(1.6) | 3.0(1.6)
ucaklar 450 (1500) | 1.9(1.0) | 2.8(1.5) | 3.3(1.8) | 3.3(1.8) | 3.3(1.8)
600 (2000) | 1.9(1.0) | 3.0(1.6) | 3.7(2.0) | 3.7(2.0) | 3.7(2.0)
5700 150 (500) | 2.2(1.2) | 3.7(20) | 41(22) | 41(22) | 41(22)
kg’dan agir[ 300 (1000) | 3.3(1.8) | 5.0(2.7) | 5.6(3.0) | 5.6(3.0) | 56(3.0)
ueaklar e (1500) | 37(2.0) | 5228 | 5962 | 59G2) | 5906.2)
600 (2000) | 4.1 (2.2) | 52(2.9) | 6.5(3.5) | 6.5(3.5) | 6.5(3.5)

Iz Hatti Aramas: (TS)

Bir ucak veya gemi bilinen bir rota boyunca iz birakmaksizin kaybolmussa
genellikle bu yontem kullanilir.

Cogunlukla planlama ve uygulama kolaylig1 nedeniyle ilk arama gayreti olarak
kullanilirlar.

Tehlike altindaki geminin hedeflenen rotas1 boyunca hizli ve kapsamli bir aramadan
olusur.

Arama, iz hattinin bir tarafi boyunca olabilir ve diger taraf {izerinde (TRS) ters
yonde donebilir.

Arama hedeflenen rota boyunca ve her iki tarafta birer kez olabilir, daha sonra
arama birimi yoluna devam eder ve geri donmez (TSN).

Ugaklar, yiiksek hizlar1 nedeniyle, genellikle TS i¢in kullanilirlar.
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iz hatt1 aramasi, déniissiiz (TSN)

e Ucak arama yiiksekligi genellikle, giin 1s1¢81nda 300 m ila 600 m (1000 ft ila 3000 ft)
arasinda ya da gece vakti 600 m ila 900 m (2000 ft ila 3000 ft) arasindadir.

Paralel Tarama Aramasi (PS)

e Tehlikeli durumun konumu belirsiz oldugunda genis bir alani aramak {iizere
kullanilir.

e En etkilisi su ya da diiz arazi lizerinde olanidir.

e Genellikle, genis bir alanin, olay yerinde ayn1 anda bireysel arama olanaklarina
gorev verilmesi icin alt alanlara boliinmesi gerekli oldugunda kullanilir.

e Arama baslangi¢ noktasi alt alanin bir kosesidir, yani dikdortgen iginde koseyi
olusturan iki kenarin her birinden bir yari rota araligidir.

e Arama ayaklari birbirine ve alt dikdortgenin uzun kenarlarina paraleldir.

127 08.11.02-iUISM-Kisim II1. Intern] Aeron Maritime Search-Resc.doc



Arama Baslangi¢ Noktasi (CSP) Arama Ayagi Donils Noktasi (Yol Noktast)

e 4f e Onremanee Seaon Poing D8R Learch Lag Tuim Foe CNay Poing .
B T g R . : Kose Noktasi
A - emr mar eR
™~ RS nimer
"% ;o Fmm
; : Capraz Ayak
3 { e
i . -
T
i - : M
? Y ¢t Rota Araligi, S
. i
{ -l ! ERE LN
il —~
RG-S
H e v B
Geniglik " i ptaiian ;
3 Sxere Seinr g B ;
Pt . Orta Nokta Yonlenme
. f
g %
1\ .
3

" Hareket yonu

5] l L“ e “_n.'*"._., e !
i B} oo
v P
h AU B TS e T R g N T T
Uzunluk

Paralel tarama aramasi (PS)
e  Gemiler birden fazla oldugunda asagida gosterildigi gibi karsilikli kullanilabilirler:
[ Paralel tarama: iki gemi tarafindan kullanim i¢in
(1 Paralel tarama: ii¢ gemi tarafindan kullanim i¢in
(] Paralel tarama: dort gemi tarafindan kullanim igin

] Paralel tarama: bes veya daha fazla gemi tarafindan kullanim i¢in
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Eys yiikselti (kontur) Aramas (0S)

e Yiikseklikte keskin degisimler diger modellerin kullanilmasinin elverigsiz oldugu
zamanlarda, daglarin etrafinda ve vadilerde kullanilir.

e Arama en yiiksekteki doruk noktasindan baglatilir ve her doniis i¢in yeni bir arama
irtifasiyla yukaridan asagiya dogru gider.

e Arama irtifas1 150 mila 300 m (500 ft ila 1000 ft) arasinda olabilir.

e Ucak, daha alcak irtifada es yiikselti aramasini yeniden baslatmadan 6nce ytiksekligi
azalan bir yoriinge izleyebilir.

e Ucak, aramanin her yoniine ters bir dongii yapmak icin yeterli yer yoksa, dagin
etrafinda diisiik ancak hemen hemen sabit bir inis hiziyla done done gidebilir.

e Eger dagin etrafinda doniilemiyorsa, yukarida siralandigi gibi ayni irtifa
araliklarinda, kenar1 boyunca ardisik tarama uguslar1 yapilmalidir.

e Vadiler, tamamlanan her dongilinliin sonrasinda dongii merkezini bir rota araligi
hareket ettirerek aranmalidir.

Es yiikselti aramasi (OS)

Koordine Gemi-Ucak Arama Modeli

e Normal olarak, sadece eger talimat verecek ve katilimci gemilerle muhabere
saglayacak bir OSC mevcut ise kullanilir.
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Stirtinme hat aramasi, ¢cogunlukla koordine edileni (CSC) kullanilir.

Gemi, OSC tarafindan talimat verildigi sekilde ugagin yon bulmak igin bir kontrol
noktas1 olarak kullanabilecegi sekilde rotasi ilizerinde devam ederken, ugak
aramanin biiyiik bir kismin1 gergeklestirir.

Geminin iizerinden gegerken, ucak arama modelinin izi lizerinde kalmak icin
kolaylikla diizeltmeler yapabilir.

Gemi, ugagin tespit etme olasiliginin, yalnizca bir ucak tarafindan elde edilenden
daha da fazla olmasini saglamaktadir.

Gemi hizi u¢agin hizina ve modelin boyutuna gore degisir. Yiizey olanaginin hizi
arasindaki iligki, ucagin hizi, rota aralig1 ve arama ayaklarmin uzunlugu asagidaki
denklem ile tanimlanmaktadir:

Vi=(Sx Vo) /(LtS),
Vi yilizey olanagiin deniz mili biriminde hiz1 oldugunda, S deniz mili biriminde
rota araligidir, V, ucagin deniz mili biriminden gergek hizidir (TAS), ve L ugagin
arama ayaginin deniz mili olarak uzunlugudur.

— e e P

Fan
Y]

S e e

Hareket hat aramasi, koordine (CSC)
Aramanin Baslatilmasi

Bir arama birimi digerlerinden Once olay yerine vardiginda, dogrudan mevki
noktasina dogru ilerlemeli ve genisleyen kare aramasini baslatmalidir.

Mimkiinse, mevki noktasi iizerine arama nesnesininkine benzer bir akinti pay1 olan
bir cankurtaran veya baska bir flotorii koyarak, akint1 lizerinde bir kontrol noktasi

olarak, isaretleyebilir.

Bu, arama boyunca bir mevki belirleyici olarak kullanilabilir.
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e Diger birimler olay yerine vardiginda, OSC arama modellerinden birini se¢meli,
uygun oldugu gibi, arama alt bolgelerini bireysel olanaklara tahsis etmelidir.

e lyi goriis uzakliginda ve yeterli arama olanaklari ile, digerleri aym alan boyunca
paralel bir rota aramasi uygularken, OSC ilk birimin genisleyen kare aramasini
stirdiirmesine izin vermelidir.

e  Simurhl goriis uzakliginda, ya da yeterli arama olanaklar1 mevcut degilse, ilk arama
biriminin genisleyen kare aramasini kesip paralel tarama aramasini baslatmak i¢in
hazir hale gelmesi biiyiik olasilikla daha iyi olacaktir.

B Siniwrli Goriis Mesafesi

e  Smurhl goriis mesafesinde, paralel bir tarama aramasi asagidaki nedenlerle sorunlar
yaratmaktadir:

(1 Giivenlik ile tutarl olarak SAR olanaklar1 arasindaki araligi miimkiin oldugunca
azaltma istegi

(] Arama alan1 kapsaminin kaybi ile sonuglanma
[ Olas1 ¢arpigsma riski

e  Simurl goriis mesafesi sirasinda, OSC gerektiginde gemi hizinin diisiiriilmesi igin
talimat verebilir.

e Bu gibi sartlarda, radar ile tespit edilmemis olan herhangi bir gemi, ya da radar
bozulan bir gemi, OSC’ye durumu bildirerek, diger gemilerin arkasina takilmalidir.

'] Gemi aramasi, konumu (diger arama gemilerine gdre) bunu yapmasi i¢in giivenli
oldugunda stirmelidir

[] Gorlis mesafesinde bir diisiis varsa ve gemiler bir arama modelini uygulamaya
daha Onceden baglamigsa, OSC en giivenli eylemin, uygulamadaki modelin

kapsamanin kaybiyla sonu¢lanmasina ragmen siirdiiriilmesine karar verebilir.

e  OSC’nin, simirh goriis mesafesi durumunda, modellerden herhangi birini baslatmasi
gerekiyorsa, agagidaki etkenler dikkate alinmalidir:

(1 Gemiler azaltilmis bir hizda ilerliyor olacaktir ve aramalar daha uzun zaman
alacaktir

[l Bu gibi durumlarda alani etraflica arama rota araliginda bir diisiis anlamina
gelmelidir

'] Rota araligindaki diisiis, SAR birimleri arasindaki mesafede bir diisiis ve, boylece
daha fazla tarama gerektirecektir.
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e OSC aranan alanda bir diisiis kabul etmeye karar verebilir ve arama alaninin
genigliginde ve/veya uzunlugunda bir diisiise karar veritken yon ve akintinin
tahmini hiz1 hakkinda bir fikre sahip olmalidir.

e  Goriis mesafesinde bir artis s6z konusu oldugunda, OSC kapsama alanindaki kaybin
yok edilmesi i¢in bu gibi eylemleri baslatmalidir.

B Radar Aramast

e Yardim edecek bir¢cok gemi mevcut ise, Ozellikle olayin konumu giivenilir bir
sekilde bilinmiyorsa ve SAR uc¢agi kullanilamayacaksa, bir radar aramasi etkili
olabilir.

e Bu beklenmedik olay i¢in dnceden belirlenmis bir model saglanmamustir.

e OSC, normal olarak, gemilere, aralarinda tahmini kesif menzilin rota araliginin 1.5
kat1 mesafe birakarak “gevsek hatta ardi ardina“ ilerlemek {izere talimat vermelidir.

e Asagidaki tablo gemi radari icin kesif rehberi olarak hizmet etmektedir.

Radar tarama yiiksekligi
Arama nesnesi 15m 30 m
10000 gros ton gemi 13.0 NM 18.0 NM
1000 gros ton gemi 6.0 NM 8.4 NM
200 gros ton gemi 5.5NM 7.7 NM
9 m tekne 1.9 NM 2.7 NM

B  Kara Arama Modelleri

e Kara lizerindeki ugak aramasi denizcilik aramasindan, aranan nesnelerin yerlerinin
tespit edilmesinin daha zor olmasi nedeniyle farklilik gosterir.

e Bir alanin ugak tarafindan birden fazla defaca aranmasi genellikle gerekli
olmaktadir.

e Biiyiik alanlarin yer olanaklar1 tarafindan yalniz basina aramasinin yapilmasi
genellikle pratik degildir, ancak kii¢iik bir alanin yakindan incelenmesi i¢in etkili
olabilir.

B Gorsel Kara Aramasi

e Nehirler ya da yollar gibi arama alt alanlarinin sinirlarin1 kaldiracak belirgin dogal
ya da suni sinir isaretleri kullanin.

e Kara arama olanaklarina, iizerlerine arama alanlari isaretlenmis olan biiyiik 6lgekli
topografik haritalar saglanmalidir.
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Kara arama olanak modelleri, normal olarak, hizali hat olusumunu kullanarak
paralel tarama veya es yiikselti aramalaridir.

Kayip insanlarin rota araligi, normal olarak, bes ila sekiz metre arasindadir.

Arama ilerlemesi ormanlik alanlarda yavas olmalidir. Bir kilometrekare orman 20
ila 25 kisi tarafindan yaklasik 1.5 saat iginde aranabilir.

Paralel tarama aramasi:

[l Ekip lideri, her hattin sonunda iki 6ncii ve arazinin elverdigi 6lgiide miimkiin
oldugunca ¢ok arama elemani

[] Arama hatt1 ilk 6nce arama alani sinirinda olusturulur.

[] Bir engel ya da ilgi ¢eken bir unsur ile karsilagilirsa, ekip durur ve tiim arama
hatt1 yeniden ilerlemeye baslamadan once incelemenin sonucunu bekler.

'] Alan boyunca ardisik her taramanin sinir kontrolii i¢in bas 6ncii gorevlendirilir.

[J Arayicilar arasindaki rota araligi bir insanin etkili olarak arama yaparken
yanindaki arayicilar ile gorsel olarak ve ses ile irtibat halinde olabildigi uzaklik
ile belirlenmektedir.

[J Aramanin ilk ayaginda, bir oncii dogal sinir1 veya onceden belirlenmis sinir
rotasim1 izlerken, diger Oncii, eksen yapildiktan sonra diger ucta bir patika

belirler.

(] Arayic ile irtibat kaybolursa, ekip lideri bilgilendirilmeli ve arama hatti tiim
takip ile irtibat yeniden kurulana dek durdurulmalidir.

Es yiikselti aramasu:

[l Daglik bolgelerin etrafi tamamen doniilebildiginde kullanilir

T] Model, paralel tarama modelinin biraz degisiklige ugramis halidir

[J  Arama, en yiiksek noktada bir dncii ve diger oncii ile en alt noktada baslar.

T1 Dagm etrafi bir kez doniildiigiinde, arama hatt1, asagidaki Onciiniin alt tarafi
iizerinde yeniden olusturulur

[ Paralel tarama aramasi icin gegerli olan genel prosediirler takip edilir
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B SAR Brifingi, Detayli Sorgusu ve Gorevlendirmesi

e SMC ya da OSC, SAR birimlerine, SAR operasyonlarin1 uygulamadan Once
tehlikeli durumun ayrintilar1 ve tiim talimatlar hakkinda bilgi saglamalidir. Iliskili
daireler de birimlerine plana gore dagilmadan oOnce bu bilgilerin brifingini
saglayabilirler. SAR olanaklarinin detayli sorgusu aramanin etkililigi iizerine degerli
bilgiler saglayabilir ve bir sonraki aramanin planlamasini etkileyebilirler. SAR
birimleri ve OSC, SMC’nin talep etmesi muhtemel bilgilerin tiirii hakkinda bilingli
olmalidirlar. Ek E 6rnek bir SAR Brifingi ve Detayli sorgu Formunu saglamaktadir.

B jlk Evrenin Tamamlanmasina iliskin Ek Eylem

e OSC, normal olarak, daha fazla bilgi eksikliginde, gemilerin en olas1 alanin bir
aramasini tamamlamis olduklarini arastirirken, ilk evrenin tamamlanmis oldugunu
dikkate alacaklardir.

e Eger bu evrede higbir seyin yeri bulunamamigsa, OSC’nin devam eden aramanin en
etkili yontemini dikkate almasi1 gerekli olacaktir.

e Aranan nesnenin yerini bulmadaki basarisizlik asagidaki nedenlerden biri veya
birkagindan otiirii olabilir:

[l Yon bulmaya yonelik yanligliklar nedeniyle konumdaki hata ya da konumu rapor
eden tehlikeli durum muhaberesinde yanlislik. Bunun meydana gelmesi,
ozellikle, mevki noktasinin konumu eksik bilgi kullanilarak tahmin edilen
konuma dayandiriliyorsa, olasidir.

[l Akimt1 tahmininde hata

[] Arama sirasinda, arama alaninda olmasina ragmen aranan nesneyi gérmedeki
basarisizlik. Bu, ¢ogunlukla, aranan nesne kiigiik bir tekne,sudaki insanlar ya da
yalnizca insanlar1 tasiyan kiigiik bir sandal ise, s6z konusu olmaktadir.

7] izi olmaksizin batan bir tekne. Firtinali havadaki kiiciik tekne veya sandal
vakalar1 disinda, deneyimler, bu gibi vakalarin ancak enkaz ya da yag sizmasi
durumunda, izler biraktiklarini gostermektedir.

B Gemilerin Aranmasindaki Yon Bulmaya Dair Yanlhshklar

e Cogunlukla, yon bulmaya dair aletlerin elde edilemedigi durumlarda olusur. Bu
durumda, OSC:

71 Son mevkinin hesaplanmasindan itibaren gegen siire esnasinda eklenen akintiy1
hesaba katarak, ayn1 alan1 yeniden arayabilir;
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[1 Eklenen akintiy1 hesaba kattiktan sonra, en olasi alan1 genisletebilir ve genigleyen
alan1 arayabilir; ya da

(] Elde edilen sartlara ve bilgilere dayanarak, alani bir yonde digerinden daha fazla
genisletebilir.

Alman ek bilgiye dayanarak yeni olasi alani elde edin.

Ik mevki noktasin1 belirlemek iizere alinan bilgiler tamamen yanls oldugunda,
tamamen yeni bir olas1 alan tespit etmek makul olacaktir.

Glin 1518inda kolaylikla kacirilabilecek aranan kiiciik bir nesne, 151k saciyorsa,
parliyorsa veya diger piroteknik gosteriyorsa gece goriinebilir.

Bu nedenle, OSC, giin i¢inde aranan alanlar1 yiizey teknesi kullanarak gece yeniden
aramay1 dikkate olmalidir.

Geceleyin ve kisith goriis mesafesinde giindiizleyin, yardim haykiriglarini duymak

icin kii¢iik teknelerde, sandallarda ya da suda yasam savasi veren kimseleri ararken,
zaman zaman motoru durdurmak iyi bir uygulamadir.

Tehlike Altindaki Tekne hakkinda bulunan Kanit

Bazi hallerde, arama insanlar bulunmaksizin tehlike altindaki tekne hakkinda kanit
saglayabilir.

Bu kanit mevki noktasinin yeniden hesaplanmasi i¢in bilgi ve arama alaninin
revizyonunu saglayabilir.

Bir deniz demiri kullaniliyor olsa bile, diigiik seviyede duran, yar1 batik yiiklii gemi
veya ucak yiizen tehlike altindaki bir tekneden daha yavas akintida siiriikleniyor
olabilir.

Bir terkedilmis gemi baskin riizgar yoniinden farkli bir aciyla stiriikleniyor olabilir.

Kazadan geri kalan parcalarin yeri tespit edildiginde, genellikle, muhtemelen yag
tabakasi ile kapli enkazdan olugmaktadir.

Bunun tehlike altindaki gemiden gelmesi durumunda, tehlike altindaki tekne
genellikle, riizgar yoniinde enkazdan daha ileride bir yerlerde bulunacaktir.

Bazi1 durumlarda, buna ragmen, gemi batmadan bir siire dnce terkedilmis olabilir ve
icindeki kisiler riizgar yoniinde stiriiklenmis olabilir.

Yasam savagi veren kisilerin suda olduklar1 biliniyorsa, veya bundan siiphe
ediliyorsa, denizin hirpalamasi ile stiriiklenmis olabilecekleri alan da kontrol
edilmelidir.
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B  Manevra Talimatlart

e Denizdeki Carpismalar1 Onlemek icin Uluslararas1 Diizenlemeler, arama yaparken
tamamen uygulanmaya devam edilecektir.

e Manevra ve uyari sinyalleri, bazi sartlarda 6zellikle dnemlidirler.

e Arama calismasmma katilan her geminin kaptani alman tiim talimatlar
gergeklestirmeye gayret etmeli ve gemisinin ve mirettebatinin giivenligi igin de
gerekli ilgiye sahip olmalidir.

e Koordine arama modellerini baglatmak ve gerceklestirmek i¢in, OSC en uygun
araclarla kisith sayidaki manevra talimatlarini acik bir dille uygulanabilir olarak
iletmelidir.

e Bir modelin baglatilmasi i¢in gonderilen mesajin ve ardindan goénderilen
uygulanmasina ve degistirilmesine iliskin mesajlarin metni standart form halinde
olmalidir. Uluslararas1 Sinyaller Sartnamesi bu amaca ve takip eden asagidaki
standart metin listesine hizmet edebilir:

Metin ya da anlamnm Kod gruplan
Saat ’de baglayan arama modelini gergeklestirin FR 1
Ilk rota , arama hizi (deniz mili olarak)

Gemiler arasinda mil mesafe birakarak, gemilerin gevsek bir hatta FR 2
ard1 ardina ilerledikleri radar aramasi gergeklestirin. ilk rota ,

arama hizi (deniz mili olarak)

Belirtilen (¢agr isareti veya kimlik sinyali) gemilere rota numarast FR 3
tahsis edilmistir.

Belirtilen gemi(ler) gemiler arasinda mil mesafeyi ayarlamaktadir(lar). FR 4
Rota araligini mile ayarlayin FR5
Arama hiz1 simdi mil olacaktir FR 6
Rotay1 ‘a degistirmelisiniz (belirtilen zamanda) MH
Rotay1 ’a yoneltmelisiniz. MG
Simdi (ya da belirtilen zamanda) gerektiginde rotayi izin diger ayagina dogru FR 7
gevirin.

e  Uluslararasi Sinyaller Sartnamesinde bulunan diger faydali sinyaller soyledir:
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Metin ya da anlam Kod gruplar

Ben (veya belirtilen gemi) aramay1 koordine etmekle gorevliyim (gorevlidir) FR

Azami hizim (saytyla) deniz milidir. SJ

Radarim yoktur Ol

Radarimin, {izerinde kerteriz, mil uzaklikta yazil bir eko var ON

Rotay1 “ya degistiriyorum. MI
enleminde, boylaminda (ya da benden kerteriz GH
mesafede) tehlike altinda bir gemi goérdiim.

Tehlike altindaki gemi/ucaga ait enkazin yerini tespit ettim (gerekirse, GL

enlem, boylam ya da belirli bir yerden ve mesafeden

kerteriz olarak konum bildirilecektir).

Tehlike altindaki geminin tahmin edilen akinti ve siiriklenme yoni ve hizi FP

derece ve deniz milidir.
Belirtilen kanal {izerinden VHF radyo telefonu araciligryla muhabere kurmak YY
istiyorum.

e Metinde bir zaman belirtilmemisse, mesajin alinmasi lizerine gemiler birer birer
amaclarii gergeklestirmek tizere ilerlemelidirler.

e Sartlar, OSC’nin bir arama modeline katilan gemilere yeni bir alana ilerlemeden
once rotalarin1 6nemli Slgiide (90°°den fazla) degistirmek i¢in talimat vermeliyse,
OSC’nin bunu iki adimda ydnetmesi istenecektir.

B Hayatta kalma ve Acil Durum Radyo Ekipmant

e Havacilik ve denizcilik hayatta kalma radyo ekipmani, ekipmanin tasarimina bagl
olarak, uyari, doniis ve olay yeri iletisimi i¢in kullanilabilecek 121.5 MHz frekansi
tizerinde ¢alismaktadir.

e (Cok yiiksek frekans (UHF).

e 406 MHz, sadece ELT’ler, EPIRB’ler ve PLB’ler i¢in uyar1 frekansi olarak
ayrilmistir.

e Inmarsat-E EPIRB’leri i¢in L-band1 kullanilmaktadir.

e Asagidaki frekanslar, gemiler ve ucgaklarin kullanimi i¢in mevcuttur ve karada
portatif yasam kurtarma radyolari tarafindan kullanilabilirler:
500 kHz (telgraf)
2182 kHz
121.5 MHz
156.8 MHz

e Bir¢ok sivil ugak, diinya ¢apinda, 6zellikle okyanus alanlar1 {izerinde ¢alisarak,
uyar1 ve doniis sinyalleri i¢in 121.5 MHz ELT tagimaktadirlar.
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'] SAR ugagy, bu frekans lizerinden yasam savasi veren insanlarin yerini belirlemek
izere doniis sinyalleri vermelidir.

[J  Artan sayida ELT, doniis sinyalleri i¢in 121.5 MHZ veya 243.0 MHz ya da her
ikisini ve uyar1 sinyalleri i¢in 406 MHz kullanmaktadir.

e 406 MHz ELT’ler ve 406 MHz ile Inmarsat-E uydu EPIRB’leri kodlu kimlikler ve
SAR miidahalesini, kodu olmayan ELT’lere nazaran birkag¢ saat daha diisilirebilecek
diger avantajlar sunmaktadir.

e (QOcak 1999°dan sonra:

] SOLAS gemileri, 9 GHz gemi ya da ugak radarlar ile, tehlike altindaki
teknelerin yerini belirlemek i¢in etkilesime girecek bir SARTa sahip olmalidirlar.
(SART miidahaleleri, SART hakkinda yaz1 ve menzil saglayarak uyumlu radar
ekranlari iizerinde esit araliklarla yaklasik 20 ayri ¢izgi gostermektedir.)

[] 500 gros tonluk ve daha agir gemilerin, arttk SOLAS tarafindan, 500 kHz
(telgraf) ve 2182 kHz (telefon) gonderebilen ve alabilen radyo aparatlarini
tasimalart  gerekmemektedir, ancak bu frekanslarin hala kullanilmasi
beklenebilir.

[J 300 gros tondan agir gemiler en azindan iki taginabilir VHF alicis1 tagimalidirlar.

[J 500 gros tondan agir gemiler en azindan ii¢ taginabilir VHF alicis1 tasgimalidirlar.

(] 156-174 MHz bandinda c¢alisirlarsa, kanal 16’y1 ve bu bantta en azindan bir
baska kanal kullanacaklardir.

(] Tasmabilir DSC ekipmani, belirtilen bantlarda c¢aligabilirlerse, asagidaki
frekanslardan en az biri tizerinden iletebilirler:

2187.5 kHz, 8414.5 kHz veya kanal 70 VHF.

e EPIRB sinyalleri tehlikeli bir durumun oldugunu bildirir ve SAR operasyonlari
sirasinda tehlike altindaki insanlarin yerlerini tespit etmeyi kolaylastirirlar. Etkili
olmak icin, arama tekneleri, istenen sinyaller ya da yar frekanslari (406 MHz ise
stireksiz olacaktir) iizerinden bu amag i¢in génderebilmelidir.

Aramanin Sonuclanmasi

B Basarisiz Arama

e OSC, kurtarilan insanlarin tim makul umutlar1 gegene kadar aramayi
stirdiirebilmelidirler.
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e OSC basarisiz bir aramanin sonlandirilip sonlandirilmayacagina karar vermeleri
gerekebilir (uygulanabilir oldugunda SMC ile miizakere yapmak). Bu tespit icin,
dikkate alinacak etkenler asagidakileri icermektedirler:

'] Tehlike altindaki insanlarin, yasiyorlarsa, arama alaninda olma olasilig1

[] Aranan nesnenin, aranan alanlardaysa, tespit edilme olasilig1

'] Arama birimlerinin olay yerinde kalabilmeleri i¢in kalan siire

'] Tehlike altindaki insanlarin hala yasiyor olabilmeleri olasilig

e Asagidaki semalar, yasam savasi veren insanlarin cesitli sicaklik, riizgar ve deniz
sartlar1 altinda ne gibi hallerde olabileceklerine dair bilgileri gostermektedir.

Tahmini Gercek hava sicakhig (°C / °F)
riizgar hiz
(deniz 10/50 0/32 -12/10 -23/-9 -35/-31 | -45/-49
mili)
0 )
Atese dogrudan maruz kalmig
10 Uygun giyimli kimseler derinin artan derecede yanma
20 icin diisiik derecede tehlikesi
tehlike
30
Atese dogrudan maruz kalmig
derinin ylUksek derecede
40 ya da yanma tehlikesi
daha fazla
Riizgarn etki ettigi kisilerdeki etkisi
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Farkh sicakhiklardaki suda insanlarin 6zel koruyucu giysiler olmaksizin hayatta
kalabilme siireleri icin rehber

Sicaklik (°C) Tahmini Hayatta kalma siiresi
2’den az %, saatten az

2ila4 1 % saatten az

4ila 10 3 saatten az

10ila 15 6 saatten az

151la 20 12 saatten az

20’den fazla Belirsiz (yorulmaya bagli)

OSC, yardimcer diger tekneler ve karada yerlesik otoriteler ile goriisme yaptiktan
sonra, asagidaki eylemleri baslatmalidir:

Okyanus vakalar

'] Etkin aramay1 sonlandirmak

[l Yardimci teknelere gecit iizerinde ilerlemek ve karada yerlesik otoriteleri
bilgilendirmek i¢in tavsiyede bulunmak

(1 Alandaki tim gemilere dikkat etmeye devam etmeleri i¢in mesaj gondermek

Kiyi vakalart

(] Aramanin sonlandirilmas1 hakkinda karada yerlesik otoriteler ile goriisme
yapmak

Basarili Arama
Tehlike altindaki tekne ve insanlar goriildiigiinde, OSC kurtarma i¢in en iyi yontemi
degerlendirmeli ve en uygun sekilde donatilmis gemiyi bolgeye yonlendirmelidir.

Cesitli SAR birimleri tarafindan kurtarma iizerine anlatim i¢in Boliim 2, Kurtarma
Fonksiyonlar1 boliimiine bakiniz.

Tehlike altindaki tiim insanlarin hesaba katildigindan emin olun.

Tehlike altindaki kimselere asagidaki konular hakkinda sorular sorulmalidir:
(1 Tehlike altindaki gemi ya da ugak, i¢cindeki kisi sayis1
'] Baska tehlike altinda insanlarin ya da teknenin var olup olmadigi
(1 Bu bilgiler zamaninda SMC’ye iletilmelidir.

Tiim kurtarma eylemi gergeklestirildiginde, OSC ivedilikle tiim arama birimlerine
aramanin sonlandirildigini bildirmelidir.
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e OSC, aramanin sonucunu SMC’ye bildirmeli ve asagidaki ayrintilar1 vermelidir:

] lg¢inde tehlike altindaki kimselerin bulundugu gemilerin, bu kimselerin adlar1 ve
varis yerleri

[1 Tehlike altindaki kimselerin fiziksel durumlari
[] Tibbi yardima gereksinim duyulup duyulmadig:

(1 Tehlike altindaki geminin durumu ve yon bulmaya yonelik bir tehlikenin olup
olmadig1
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Boliim 4 — Gemilerde Acil Durum
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Boliim 4 — Gemilerde Acil Durum

Genel Tavsiyeler
Emir yetkisine sahip pilotlar ve kaptanlar, eger yardim gerektiren bir durum gelisiyorsa,
veya gelisebilme durumu varsa, yardim taleplerini ertelemeden SAR sistemlerine
bildirmek zorundadirlar. Boylelikle, SAR sitemleri 6n hazirliga baslarlar ve, durumun
daha da kotiiye gitmesi halinde 6nemli bir ayricalik saglamak icin, olasiliklar lizerinde
planlamalar yapabilirler.
Tehlike Hazirhk Bildirilmesi
= Tehlike Isaretleri
Sozlii Acil Durum Isaretleri ve Prosediirsel Kelimeler
e Ucaklar ve gemiler tarafindan {i¢ tane s6zlii acil durum isareti verili :
Tehlike Isareti
0 MAYDAY (mey dey seklinde telaffuz edilir) hareket halindeki arag, tehlikenin
yakininda oldugunu belirtmek ve derhal yardim talep etmek amaci ile kullanilir,
ornegin, gemide gorevli asir1 sayida insan var ise ve kaptan daha fazla yardimin
gerekli oldugunu diisiiniiyor ise.
0 Bu cagn diger tiim muhabereler arasinda dncelik sahibidir.

Aciliyet igareti

0 PAN - PAN (Pan pan seklinde telaffuz edilir) hareket halindeki geminin
emniyeti tehlikede oldugu zaman kullanilir.

0 PAN - PAN aciliyet isareti, yardim ihtiyacina gereksinim duyulabilecek, giivenli
olmayan durumlar olustugunda kullanilmalidir.

0 Tehlike trafigi haricinde diger muhaberelerden onceligi vardir.
Emniyet isareti

0 SECURITY (SEKURITI seklinde telaffuz edilir) yapilan seferin giivenligi ya da
onemli bir meteorolojik uyariya iliskin mesajlar i¢in kullanilir.

e Buiic isaretten her hangi biri diger rutin mesajlar lizerinde 6ncelige sahiptir.
0 Bu isaretler, genellikle verilecek mesajin basinda ii¢ defa tekrarlanir.
e Tehlike durumunda bulunan, emir yetkisine sahip pilotlar ve kaptanlar, MAYDAY

isaretini kullanarak i¢inde olduklar1 sartlar1 agikliga kavusturmak zorundadirlar.
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e SAR personelinin anlamak ve kullanmak zorunda oldugu, temel sozlii prosediirsel
telsiz sozciikleri :

0 OLUMLU, kisinin yaydig1 sinyallerin dogru oldugu anlamina gelir.

0 BREAK, mesajin parcalarinin veya bir mesajin digerinden ayrilmasinda
kullanilir.

0 RAKAMLAR, bir mesaj i¢inde rakamlar verilmeden hemen once sdylenir.

0 HECELIYORUM, o&zel isimlerde oldugu gibi, sesli olarak harflerin tek tek
verilmesinden 6nce soylenir.

0 NEGATIF, “hayir” anlamina gelir.

0 OUT, herhangi bir tekrar beklenmediginde veya gerekmedigi zaman, mesaj
iletiminin bittigini belirtir.

0 TEKRAR, mesaj iletiminin sonunda, mesajin hemen bir daha tekrar edilmesi
beklendigini belirtir.

0 ROGER, “ mesaj iletinizi yeterli olarak aldim *“ anlamina gelir.

0 SESSIZLIK, ii¢ defa sdylenir ve * derhal iletimi durdurun * anlamina gelir.

0 SESSiZLIK BITTI (SILENCE FINI) (Say lins Fi ni seklinde telaffuz edilir),
sessizlik durumunun kalktigini belirtir ve acil durum bildiriminin sona erdigini,
normal trafigin kaldig1 yerden devam edebilecegini bildirir.

0 BURADA, istasyon ismi yada ¢agri isaretine cevap verileceginde sdylenir.

0 BEKLE, “ bir cak saniye i¢in durmak zorundayim, bir sonraki ileti i¢in hazir
bekleyin ““ anlamina gelir.

e Prosediirsel sozciiklerin daha detayli bir listesi igin, Uluslararasi Isaretlerin
Kodlari’na bakiniz

Uyar1 Metotlan
= Gemilerden yapilan Tehlike Uyar1 Metotlart

e Asagidaki uluslararasi deniz tehlike frekanslarindan, tehlike uyarist yapmak i¢in, her
hangi biri yada daha fazlas1 kullanilir :

0 500 kHz (telsiz telgrafi), GMDSS uygulanmaya kondugunda, kullanimi
kaldiracaktir.

0 2182 kHz (telsiz telgrafi)
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0 156.8 MHz FM (VHF Kanal 16)

- 500 kHz yada 21852 kHz frekanslarindan yapilan tiim tehlike durumu yayinlar
oncesinde uygun bir alarm sinyali verilmelidir.

- Uzak okyanus alanlarinda, tehlike durumu ¢agrilar1 gemiden kiyiya CRS’ lere
HF devreleri ile yapilan yaynlarla iletilmelidir. Ozellikle, 500 kHz. 2182 kHz
frekanslar1 yada Kanal 16 diger istasyonlar tarafindan cevaplanmadigi
zamanlarda

e Tehlike mesajinin yayminin alindigina dair bir kusku varsa, bu yaym bir de dikkat
cekilebilecek her hangi bir frekans iizerine de aktarilir, ornegin, yerel alanlarda
kullanilan gemiler aras1 bir frekansa aktarilabilir.

e Ancak, frekans degisimine gidilmeden once, cevabin gelmesi igin yeterli bir siire
beklenmelidir.

e Geminin telsiz istasyonunun arizalanmasi durumunda; mesajlarin, hayatta kalanlar
icin kullanilmasi1 saglanan, portatif bir ekipman kullanarak yayimlanmasi yapilabilir.

Ucak Tarafindan Verilen Tehlike Ikazi

e Ucaklar, durumlarini normal olarak RCC’leri bilgilendirecek olan ATS birimlerine
bildirirler.

e Eger kararlastirilan rota frekanslarinda her hangi bir cevap alinmiyorsa, 121.5 MHz
kullanilir :

0 Yayin korligi
0 Verici tehlike i¢in 7700’e ayarlanir

e Tehlikede durumundaki ucak, dikkat ¢gekmek, yerini bildirmek ve yardim saglamak
icin, kendisine tahsis edilen tiim arag¢lar1 kullanabilir.

= FPIRB’ler ve ELT ler

e EPIRB’ler ve ELT’ler, diger uyan araglaridir. Bunlar, diger uyar1 araglar yeterli
olmadiklar1 zaman kullanima alinirlar.

e EPIRB, SAR otoritelerini uyaracak sinyaller yayinlarlar ve tehlikedeki araca yardim
ulagmasina olanak saglar.

0 Deniz iizerinde otomatik yada el ile ¢aligirlar.
0 EPIRB deniz uydularinin tiirleri :
- Cospas — Sarsat uydusu iizerinden sinyal aktaran 400 MHz EPRIB uydusu

- Inmarsat uydulari iizerinden sinyal aktaran Inmarsat EPIRB’leri
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- Herhangi bir yer istasyonu yayini alindiginda, EPIRB uydusu yerine, uydudan
olmayan, kanal 70’ deki VHF EPIRB’leri

e Pek cok sivil ucak, SAR otoritelerini, tehlike durumuna karsi ikaz etmek icin, iki tiir
ELT nin birini tasirlar

0 Cospas — Sarsat ile birlikte kullanilmasi tasarlanan, 400 MHz uydu ELT
0 Yiiksek irtifadan ucan ugaklarin duymasi i¢in tasarlanan 121.5 MHz ELT
e Cospas — Sarsat, EPIRB ve ELT ler i¢in konum bilgilerini hesaplar

e Pek ¢cok ELT ve EPIRB 121.5 MHZ {izerinden yer belirleme sinyali yayinlarlar,
bazilar1 ayrica 243 MHz frekansin1 kullanabilir, ve bazi EPIRB’ler de kendi
dizaynlarina SART lar1 entegre ederler.

e Pek cok ELT ve EPIRB, bir gemi battiginda veya ugak captiginda otomatik olarak
harekete gececek sekilde tasarlanmiglardir (EPIRB uyarisi, isaret 1s1gimin otomatik
mi yoksa, el ile mi ¢alistigin1 anlatir)

e Bazi ELT ve EPIRB’ler bir de GPS kabiliyeti pargalarina sahiptir.

e Inmarsat — E EPRIB’leri, mesajlar1 Inmarsat sabit yer uydular1 iizerinden ve
RCC’lere CES’ler iizerinden yayinlarlar.

e Inmarsat — E EPIRB’leri fiizerinden konum bilgileri, ya GPS gibi parca
ekipmanlardan yada gemi iizerindeki sefer ekipmanlar1 arabirimleri {izerinden elde
edilir (gemi tizerindeki ekipmanlarla elde edilen konum bilgileri EPIRB’ler serbest
olarak yiizdiiriilmeden gilincellenemezler)

e Inmarsat — E EPIRB’leri sadece Inmarsat kapsama alani icinde, genellikle 70° kuzey
ve giiney enlemleri arasinda ¢alisirlar.

e Yanlislikla olsa bile (yanlis alarm), ¢alistirilan bir EPIRB, RCC bilgilendirilene
kadara acik tutulmalidir.

0 Bu durum RCC’nin daha kesin bir konum ile ¢alismasina olanak tanir ve SAR
yardimlarin1  gereksiz yere gonderilmesinden ikazin tanimlanmasi ve

¢Ozlimlenmesine izin verir.

O Yanlis bir uyan yapildiginda RCC bilgilendirilmek iizere biran 6nce harekete
gegilir.

= Jlave Ekipmanlar
e SOLAS gemi ihtiyaclar1 asagidakileri igerir :
o Iki tarafli HF telsiz — telefon cihazi, geminin her iki tarafina da yerlestirilecek ve

hayatta kalanlar1 gemi iizerine almaya hazir bir pozisyonda tutulan, hayatta kalan
arag radar vericisi
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o0 El ile acildiktan sonra, radar sinyallerini aldiginda otomatik olarak harekete
gececek SART

- Otomatik olarak, radar alicisi 15181nin sinyaline benzer olarak, radar ekraninda
uzayan sinyal dizileri seklinde goriilen isaretler gonderir.
= Gemilerin Tehlikeli Durum Mesajlar
e Tehlike durumu mesajlarinin 6nemli bilesenleri sunlar igerir :
0 Geminin tanimlanmasi
o0 Konumu
0 Tehlikenin yapis1 ve gereken yardim sekli
0 (Cevredeki anlik hava durumu, riizgar yonii, deniz, gelgit goriis alani
0 Gemiyi terk etme zamani
0 Gemi lizerinde birakilan miirettebat sayis1
0 Denize indirilen filika sayis1 ve tiirii
0 Acil durumlarda deniz iizerinde hayatta kalanlarin yerini bulma yardimlari
o0 Ciddi olarak yarali olanlarin sayis1

e Yukarida belirtilen bilgilerin miimkiin oldugu kadari, 6zellikle ilk mesaj igeriginde
verilir.

e Takip eden yayinlarin zamanlamalari, gelisen olaylar dikkate alinarak belirlenir.

e Genel olarak, eger zaman miisait ise, mesajlart kisa olarak seri halinde vermek, bir
yada iki uzun mesaj aktarmaya gore tercih edilir.

e Gorsel tehlike sinyalleri, boliim 3, sayfa 4 — 7’de gosterilmistir, daha ¢ok bilgi
saglar.
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Gemi batacak
mi
Yada terk
etmek

Evet

Hemen bir
Yardim
Gerekiyor mu?

Evet

Eger zaman yeterse,
HF / MF / VHF DSC
Ya da Inmarsat ile tehlike
Duyurusu yayinlanir

VHF , SART ve eger
Miimkiin ise EPIRB ile
hayatta kalan araca binilir

A 4

A 4

EPIRB ve SART
hemen agilir
ve birakilir

HF / MF / VHF DSC
Ya da inmarsat ile tehlike
Duyurusu yaymlanir

Cevap alind1
mi1?

Potansiyel bir
Problem var mi1? N

Evet

A 4

HF / MF / VHF DSC
Ya da inmarsat ile
RCC’ye bildirilir

1. EPIRB serbest olarak ylizmek zorundadir ve otomatik
olarak ¢aligtirilmalidir. Filikaya alinmaz

2. Gerekligi oldugu yerlerde, gemiler diger
Gemilere ikaz etmek i¢in her tiirlii araci kullanirlar

3. Yukaridakilerin higbiri, hazir olarak bulunan tehlike
ikazi yapacak araglarinin herhangi birinin yada tiimiiniin
Kullanimmin imkansiz kilmay1 amaglamamaktadir.

Hayir

Cevap alindi
mi1?

HF / MF / VHF yada
Inmarsat iizerinden
RCC ve gemilerle
iletisim kurulur

EPIRB ve SART
hemen agilir
ve birakilir

HF / MF / VHF yada
Inmarsat iizerinden
RCC ve gemilerle

fletisim kurulur

RADYO TEHLiKE MUHABERESI

Sayisal segmeli radyotelefon radyo teleks

cagri
VHF Kanal 70 Kanal 16
MF 2187.5 kHz 2182 kHz 2175.4 kHz
HF4 4207.5 kHz 4125 kHz 4177.5 kHz
HF 6 6312 kHz 6215 kHz 6288 kHz
HF 8 8414.5 kHz 8291 kHz 8376.5 kHz
HF 12 12577 kHz 12290 kHz 12520 kHz
HF 16 16804.5 kHz 16420 kHz 16695 kHz

Tehlike durumundaki gemilerin
kaptanlar icin GMDSS calhistirma kilavuzu
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Kirmizi 151k

L. Atesler
Kirmizi parasiit 15181 Sar1 duman
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“N. O.” Bayragi Uzerinde ya da altinda siyah isaret olan kare
bayrak

OO T 3CCO

151k ya da ses kullanarak verilen S.0.S

H
H

Kollar1 yana uzatarak, yukar1 agagi
Yavasca ve tekrarlayarak sallamak

Tehlike Mesajlarimin iptal Edilmesi

e Tehlikede olan aracin durumu diizelir diizelmez yada SAR yardimina ihtiyag
kalmadig1 zaman hemen mesaj1 iptal etmelidir.

e Insan hatalarimi da kapsayan, tiim yanls alarmlar, SAR otoritelerinin gereksiz yere
cevap vermemeleri i¢in iptal edilmelidir.
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MEDIiKO

e MEDIKO mesajlar1 denizdeki bir gemiye, veya denizdeki bir gemiden, tibbi tavsiye
talep eder yada yayinlar.

e Her MEDIKO mesaji, denizde bulunan gemideki RCC’lere ya da muhabere
yardimlarina yoneltilir.

e Mesajin 6niine “ DHMEDIKO” kelimesi getirilerek, ilgili personelin MEDIKO
mesaj1 aldigi bildirilir.

e ITU Telsiz Belirleme ve Ozel Servis Istasyonlar: Listesi; gemilere, ticari ve iicretsiz
tibbi mesaj hizmeti saglayan Devlet telsiz istasyonlari listelemektedir.

0 Bu mesajlar normal olarak, sadece hastanelere yada SAR otoriteleri ya da
muhabere yardimlarinin dncelikle diizenlenecegi diger yardimlara dagitilirlar.

e SAR hizmetleri, ya kendi doktorlar1 ile yada SAR organizasyonlarmin digindan
ayarlanan doktorlar ile, tibbi tavsiyelerde bulunabilirler.

e Baz ticari tesebbiisler, uluslararasi bagis saglarlar ve kullandik¢a O6denen tibbi
tavsiyeler yaparlar

O En iyi bilinen tibbi danigma hizmeti; Centro Internazionale Radio — Medico’dur
(CIRM)
- Merkez ofisi Roma, italya’dadir
- CIRM 24 saat hazir doktor bulundurmaktadir
- Tiim diinya ¢apinda gemilere telsiz araciligi ile {icretsiz tibbi danigmanlik saglar

0 CIRM hizmetlerinden daha fazla bilgi elde etmek i¢in:
- 06 /5923331 — 2 numarasina telefon acilir
- 06 /5923333 numarasina faks ¢ekilir
- 612068 CIRM 1 numarasina teleks ¢ekilir.

e Mesajlara verilen yanitlar, tibbi bilgi igeren, yardimi belirtmelidir.

Tibbi Tahliye ( MEDEVAC)
e Eger tibbi tahliyelere karar verilirse, bu operasyonlarin, hem yardim talep eden
insanlar, hem de kurtarma personeli lizerindeki, kendine mahsus tehlikelerinin

avantajlar1 karsisindaki agirliklar1 degerlendirilmelidir.

e Tibbi bir yardim talep -edildiginde, asagida belirtilen bilgiler RCC’lere
gonderilmelidir. Diger bilgiler de baz1 durumlarda gerekli olabilir.

0 Geminin ismi ve telsiz ¢agr1 sinyali
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0 Geminin ve gidilen limanin konumlari

0 Tahmini zaman aralidi, rota ve hiz

O Hastalarin isimleri, yasi, cinsiyeti, milliyeti ve lisan1

O Hastalarin soluma ve kalp atis hizlari, atesleri ve tansiyonlari
0 Agrimin yeri

0 Hastaligin yada yaranin, goriillen durumu ve meydana gelis seklini de igeren,
yapisi

0 Belirtiler

0 Verilen ilaclarin, tiirli, zamani, formu ve miktari

0 En son yiyecek tiiketme zamani

0 Hastanin, yeme, icme, yiirlime ya da hareket etme kabiliyeti
0 Kaza durumlarinda, kazalarin nasil meydana geldigi

0 Geminin ila¢ dolabina sahip olup olmadigi, ve bir doktor ya da baska bir tibbi
egitimli kisinin gemide bulunup bulunmadig:

0 Helikopterin, ving yada inis operasyonlari i¢in uygun bir acik alanin bulunup
bulunmadig:

0 Geminin bagl oldugu acentenin ismi, adresi ve telefonu
0 Son liman ¢agrisi, sonraki liman ¢agris1 ve sonraki liman ¢agrisina yapilan ETA
0 lletisim ve yer belirleme sinyallerinin varlig

o Ilave gegerli ayiricilar

= Helikopter ile Tahliye

e Hastanin helikopter ile tahliye edilmesi ayarlandigi zaman, asagidaki noktalara
dikkat edilmelidir :

0 helikopter yardiminin talep edilmesi
- Eger gemi helikopterin 6niinde ise ve rotasini degistirmek zorunda ise, bir an
once bulusma konumunun ayarlanmasi
- Olabildigince cok tibbi bilginin verilmesi, 6zellikle de hastanin hareketi
hakkinda
- Hastanin durumunda olan her hangi bir degisikligi hemen bildirilmesi
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0 Helikopterin gelmesinden once hastanin hazirlanmast

- Hastanin, durumu miisaade ettigi miktarda, helikopterin kaldiracagi noktanin,
olabildigince yakinina gotiiriilmesi

- Hastaya, daha Once yapilan tiim tibbi miidahaleleri yazan bir pusulanin
eklenmesi

- Hastanin, taginmasi sirasinda yaninda bulundurmasi amaci ile, gemicilik
kagitlarinin, pasaportunun, tibbi kayitlarinin ve diger gerekli dokiimanlarinin
bir paket i¢inde konulup hazirlanmasi

- Hastanin bir an 6nce 0zel sedyeye (helikopter tarafindan asagi sarkitilan)
alinmasini saglayacak personelin gerekli bir bicimde hazirlanmasi

- Hasta sedyeye yliz iistii olarak, eger durumu izin veriyorsa, can yelegi ile
birlikte baglanmalidir

= Geminin Hazirlanmasi

e Helikopter operasyonuna hazirlanacak olan gemi ve helikopter arasinda asagidaki
bilgi degisimi yapilmalidir :
0 Geminin konumu
0 Bulusma yerine ulagsmak i¢in izlenen rota ve hiz

0 Yerel hava durumu

0 Geminin havada nasil tanimlanacag (6rnegin bayraklar, turuncu duman isareti,
spot 1siklar yada giindiiz isaret lambalar1 gibi)

e Asagidaki kontrol listesi, geminin giliverte memurlarina helikopter — gemi
operasyonlar1 i¢in oncelik verebilmeleri i¢in yardimci olabilir. Kontrol listesi biiyiik
ticari gemiler i¢in olusturulmustur, ancak her boydaki gemi i¢in de kullanigh bilgi
temin eder.

Gemide Bulunan Kontrol Listesi

Ilgili memurun sorumlulugunda kontrol edilmelidir

Genel

0 Operasyon alaninda bulunup da bagli olmayan tiim nesneler baglandi yada
kaldirildr m1?

0 Operasyon alanindaki tiim antenler, sabit veya hareketli aygitlar baglandi yada
kaldirildt mi1?

0 Flama yada riizgar giilleri helikopter pilotunun agik olarak gorebilecegi bir
seviyeye kaldirildi m1?

0 lizleme memuru geminin hazir oldugunu temin ediyor mu?
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0 Giverte takiminin lideri, koprii ile muhabere kurmak i¢in bir portatif telsiz
vericisine (walkie talkie)sahip mi ?

0 Yangin pompalari ¢alistyor mu ve giiverte tizerinde yeterli basing var mi1 ?

0 Yangm hortumlart hazir m1 ? (hortumlar, ¢calisma alanina yakin olmali fakat
alanda engelleme yapmamalidir)

0 Kopiik hortumlari, monitorler, ve portatif kopiik ekipmanlari hazir m1?
0 Kuru toz yangin sondiiriictiler mevcut mu ve kullanima hazir m1 ?
0 Giiverte grubu tamam, dogru giyinmis ve yerlerini aldi m1 ?

0 Yangin hortumlart ve kopiik agizlari kazara indirme durumuna karst ¢alisma
alanindan uzaga dogrultulmus mu ?

0 Kurtarma grubu detaylandirildi m1 ?
0 Giiverte tlizerindeki insan kurtarma botu indirilmek {izere hazir m1 ?
0 Asagidaki arag kalemleri elde var m1?

Biiyiik balta

Kaldirac

Tel makas1

Toplama ¢ubuklari

Kirmizi acil durum sinyali / feneri

Ik yardim ekipmanlari

0 Gece operasyonlarina oncelik veren ve direkt olarak helikoptere yoneltilmeyen,
dogru 1s1iklandirma (6zel yonlendirme 1siklar1 da dahil olmak tizere) acildi m1 ?

0 Giiverte grubu hazir mi, parlak renkli yelekler giyiliyor mu, ve koruyucu kasklar
takildi m1 ve tiim yolcular operasyon alanindan bosaltild1 mi1?

0 Kanca tutanlara kask, gii¢lii kaucuk eldivenler ve statik yiik bosalmasini 6nlemek
icin kauguk tabanli ayakkabilar giydirildi mi ?

0 Operasyon alanina giris ve ¢ikis agik m1 ?

0 Helikopter varmadan biraz Oncesinde, radar hazir bir modda baglandi yada bir
yere sabitlendi mi ?

Inis yapma
0 Giiverte grubunun inisin yapilacagindan haberi var m1 ?

0 Operasyon alan1 gii¢lii serpintiler ve dalgalardan arindirildi m1 ?
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O Yan tirabzanlar,ve gereken yerlerde, tenteler, kaldiraclar, ve diger engeller
indirildi yada kaldirild1 m1?

0 Uygulanabilen yerlerde, portatif borular kaldirildi m1 ve sivri uglar sarildi m1 ?

0 Helikopteri baglamak i¢in ipleri tutacak ulaklar, eger gerekli ise, mevcut mu ?.
(Not : sadece helikopter pilotu helikopterin baglanip baglanmayacagina karar
verebilir)

0 Tiim personel rotordan ve egzozdan uzak durmasi konusunda uyarildi m1?

Tankerler : Ilave Araclar

O Asal gaz sistemi ile donatilmamis gemiler : Helikopter operasyonuna baslamak
icin tanklardan, 30 dakika i¢inde bosaltilacak basinca sahiptirler.

O Asal gaz sistemi ile donatilmis gemiler : Kargo tanklarindaki basing hafif pozitif
bir degere diisiiriiliir.

0 Tiim tankerler : Tim tank acgikliklar1 havalandirma isleminin ardindan
baglanirlar.

Ambalajlanmamus Yiik Tasiyicilar: ve Birlesik Tasiyicilar : Itave Araclar

0 Kuru ambalajsiz kargolar siirekli ylizey havalandirmasina sahiptir ve ambar
kapaklar1 helikopter operasyonuna dncelik vermek i¢in kapatilir.

Gaz Taswyicilar : Tlave Araglar

0 Buhar emisyonundan kaginmak i¢in biitiin 6nlemler alinmalidir.

= Diger Etkenler

Helikopterin inebilmesi i¢in uygun olmayan gemiler (boyutlarindan, dizaynindan
yada kargolarinin yapisindan otiirii), acil bir durumda bu insanlar1 en iyi nasil
kaldiracagini yada tasinacagini diistinmek zorundadir.

Acil durum prosediirleri yarali kisilerin gdtiiriilmesi yada giiverteye ving ile bir
doktor tasinmasi konularini igerir.

Helikopter operasyonlari, geminin hazirlanmas1 ve emniyet brifingleri konularinda
daha fazla bilgiyi Boliim 3’ te verilmektedir.
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Insanlarin Denize Diismesi
» U¢ Durum Séz Konusudur
e Derhal miidahale
0 Diisen insan koprii tarafindan fark edilir ve hemen harekete gegilir.
e Ge¢ miidahale

0 Diisen insan, gorgii taniklar1 tarafindan kopriiye rapor edilir, ve biraz gecikme ile
beraber harekete gegilir.

e Kayip Insan Miidahalesi

0 Kopriiye kisinin kayboldugu rapor edilir.

Gemi Manevralar:

e Bir kisinin denize diisme ihtimali bulundugu zaman, miirettebat, miimkiin
oldugunca cabuk olarak bulma girisiminde bulunmalidir.

e Diisen kiginin bulunma hizina etki eden faktorler sunlar1 kapsar :
0 Geminin manevra 6zellikleri
0 Riizgarin yonii ve denizin durumu
0 Miirettebatin deneyimi ve egitim durumu
0 Motor aksaminin kabiliyeti
0 Olay yeri
0 Goriis seviyesi
0 Bulma teknikleri

0 Diger gemilerden yardim alma olasilig1
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Hemen miidahale

Denizin iizerindeki insanin olabildigince yakinina can simidi atilmasi

Ug defa uzun olarak gemi siren ¢almmasi ve “ denize insan diistii

seslenilmesi.

3

¢ seklinde

Yukarida belirtildigi sekilde bulma manevrasina baglanmasi

Konumun, riizgar hizinin ve yoniiniin, zamanin not edilmesi

Geminin kaptaninin ve makine dairesinin bilgilendirilmesi

Diisen kisiyi goriis alaninda tutmak i¢in gézlemcilerin tahsis edilmesi

Isaret boyalarinin ve duman alevlerinin ateslenmesi

Telsiz operatdrlerinin bilgilendirilmesi ve giincel konumda tutulmalari

Motorlarin hazir olarak bekletilmesi

Can kurtarma botunun kizaktan denize indirilmesi ihtimaline kars1 hazirlanmasi

Koprt, giiverte ve can kurtarma botu arasinda muhabere kurabilmek i¢in portatif bir
VHF telsizi dagitilmasi

Diisen kisinin tekrar alinmasina yardim etmek icin pilot merdiven bulundurulmast

Tekrar Almak icin Uygulanan Standart Metotlar

Williamson doniisii

(0]

(0]

Iyi bir yol hatt1 yapar

Diisiik goriis alaninda etkilidir

Basittir

Geminin olay yerinden uzaklasmasini dnler

Yavas prosediirdiir

159
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Williamson doniisii

/"’-“. —‘-\.\_\-‘\
Diimen kirilir (“hemen / 7 Sl
miidahale” durumunda, sadece ‘ f%\/ \u‘
olay yerine kirilir) Orijinal Iy /}
rotadan 60° dondiikten sonra ;’f / Y
aksi tarafa kirilir. Ters i i
istikametteki rotaya 20" " ’
yaklasildiginda karsi1 rotaya {mpe ;
girmek i¢in orta noktaya diimen M‘" <C
kirilir N § /!
i -~
; 80° //
- S .f/
ey e
v g
s
(s
:{\_
».\_\_/ E
X

Bir doniis (“ Tek doniis, Anderson doniisii”)
0 En hizli alma metodudur
0 Dar doniis karakteristigi olan gemiler i¢in uygundur
0 Dabha ¢ok nispeten giiclii olan gemiler kullanir
0 Tek pervaneli gemiler i¢in ¢ok zordur

0 Insana dogrudan ulasmak miimkiin olmadigindan zordur.
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Tek Doniis (2 70" manevra)

- -
Diimen kirilir (“hemen miidahale” durumunda, Ve .
sadece olay yerine kirilir) orijinal rotadan 250° o/ '
saptiktan sonra diimen orta noktaya kirilir ve i
operasyona baslamak i¢in manevra durdurulur { ‘
A
L

e Scharnov Doniisii
0 Gemi kendi diimen suyuna geri dondiiriiliir
0 Az bir mesafe alinir, zaman tasarrufu yapilir

0 Olay olusma ani ile manevranin baglamasi arasinda zaman farki bulunmasi
halinde etkili bir bi¢imde kullanilamaz

Scharnov Doniigsii J——
(“hemen miidahale” durumunda kullanilmaz) RN
Diimen kirilir Orijinal rotadan 240° saptiktan o Y
sonra, Diimen ters istikamete kirilir. Karsi 8% :
. i ]
rotaya 20° kaldiginda, diimen orta noktaya ; :
getirilir ve bu sekilde gemi ters yone donmiis A
olur. 7N ;
P 7
5 i e
‘j” .i"'/'r Za’
17
ST
S
/ j” i

‘ .
y
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Denizde bulunan gemilerde acil durumlar
e Denizdeki bazi acil durumlar sunlari igerir :
Gemideki yangin
O Yangin alarmi ¢almak
0 Yanginin konumunun rapor edilmesi
O Yangin hasarini saptamak
- Yangin siifini belirlemek
- Uygun yangin sondiiriiciiyii belirlemek
- Miidahale metodunu belirlemek
- Yanginin yayilmasinin nasil 6nlenebilecegini belirlemek
- Gerekli olan personelin ve yangin miicadele gorevlerinin belirlemek
- K6prii ve yanginin oldugu yer arasinda yeterli iletisimi kurmak
- Yangina miidahale prosediiriine baglamak
- Yangin sonene kadar devam etmek
0 Yardim gerekiyorsa, tehlike durumu ¢agrisi1 ve mesaji gonderilir.
Karaya oturma
0 Teknede olusan hasar kontrol edilir
0 Eger yardim gerekiyorsa, PAN — PAN acil durum sinyali yayilir
0 Derin suyun hangi istikamette oldugu belirlenir
0 Riizgar ve denizin gemiyi sert bir zemine siiriikleyip siiriikklemedigi belirlenir
0 Geminin ylizebilecegi derinlik azaltilir

0 Motorlar tornistan edilir

0 Yardim gelene kadar yada gelgit degisimine kadar gemiyi kurtarmak miimkiin
olursa, gemideki hasar ve su alis1 en aza indirilir.

Tekne Hasarlar

0 Igeri giren suyun yeri belirlenir

0 Bu bdlgede bulunan tiim elektrik akim devreleri kapatilir
0 Su akigini azaltmak i¢in bolgenin kenarlar1 kaldirilir

0 Sintine pompalari ¢alistirilmak i¢in kontrol edilir
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0 Yedek pompalar, eger geri destekleme yapmak gerekiyor ise kontrol edilir
0 Eger gerekiyorsa, son ¢are olarak gemi terk edilir.

Geminin Terk Edilmesi

0 Geminin terk edilmesi ancak son ¢are olabilir

0 Tehlike cagris1 ve mesaj1 yayinlanir

0 Can yelekleri giyilir ve yeterli kiyafet alinir

0 Su sicakhigmm 16" nin (60 °f) oldugu yerlerde dalgig kiyafeti giyilir

O Miirettebat, can kurtarma teknelerini ve botlarin1 denize indirmek {izere hazir
tutulur

0 Gemiye su isaret boyasi eklendiginden emin olunur
O Miirettebat yliklenir ve denize indirilir

0 Can kurtarma teknesi ve botu miimkiin oldugu kadar uzun bir iple gemiye
baglanir

Tibbi Acil Durum

0 Kazazedelerin durumlari, yapilacak ilk tibbi miidahale i¢in degerlendirilir.

0 Gemideki imkan ve ilaglar ¢ercevesinde yapilabilecek en iyi tedavinin yapilmasi
0 Daha 6nce anlatilan MEDIKO ve MEDEVAC konularina bakiniz

0 Eger tibbi olarak tasima yapmak gerekiyorsa, ilgili otoritelere haber verilir

0 Hasta, nakil i¢in hazirlanir

0 Gerekli yazili belgeler hazirlanir ve hastaya ilistirilir

= Yasa Dis1 Hareketler
Korsanlar ve Silahli Soyguncular

e Korsan saldirisina maruz kalan veya korsanlar yada silahli soyguncular tarafindan
saldir1 tehdidi alan gemiler, 6zel isaretler kullanirlar.

e “ Korsan / silahli soygun saldirist1 “ her siniftaki DSC ekipmanlari i¢in tehlike
durumu mesajlariin bir kategorisidir ve Inmarsat korsanlik mesajlarint GMDSS igin
Inmarsat — C uydusunun moniisiine ilistirir.
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0 Kendi giivenlikleri i¢in, gemiler “ Korsan / silahli soygun saldirist “  mesajimi
gizli olarak gonderebilirler.

e RCC boyle bir saldiridan haberdar oldugunda, uygun acentelere tavsiyelerde
bulunacaktir.

e Eger gemi mesaj1 gizli olarak gdnderiyor ise, mesaja cevap verilirken ve gemi ile
iletisim kurulurken, korsanlarin dikkatini cekmemek i¢in dikkatli olunmalidir.

e Korsanlar ve silahli soyguncular tarafindan yapilan saldirilarda iki ayr1 satha
bulunmaktadir.

0 Korsan gemisi, giiverteye yanasmadan 6nce miirettebat tarafindan belirlenir.

0 Korsan gemisi fark edilmeden yanasir, insanlar1 rehin alir, ve siddet yada gemi
miirettebatini 6ldiirme tehdidinde bulunur.

e Korsanlar, daha fazla siddet tehdidi ile, genellikle geminin telsiz yayini yapmamasini
emreder

Giiverteye yanasmadan once tespit edilen korsan gemisi

e Korsanlar tarafindan telsizin henliz kapatilmadigi saglanarak, cevrede bulunan
gemiler tarafindan hemen gemi ile temas kurulmalidir ve kiy1 otoritelerine, Inmarsat
yada mevcut DSC iizerinden yada diger bir tehlike veya emniyet frekanslari
tizerinden “ Korsan / silahli soygun saldiris1 “ mesaj1 gonderilmelidir.

Korsan Gemisinin Fark Edilmeden Yanasmasi

e Gemi, korsanlar ve silahli soyguncular tarafindan verilen, kiy1 otoritelerine saldirty1
haber vermek i¢in yayin yapilmamasi talimatina uymalidirlar. Korsan gemisi karasal
telsiz sinyallerini alabilecek ekipmanlar tastyor olabilir.
0 Bu senaryoda tavsiye edilebilecek bir alternatif, alarm sinyalinin uydular araciligi

ile, korsanlar tarafindan tespit edilemeyecek sekilde, otomatik olarak

yapilmasidir

0 Alarm sinyali, Inmarsat aracilig1 ile, Inmarsat — C kullanilarak * Korsan / silahli
soygun saldirist “ mesaji ile, geminin o anki konumdan yapilmalidir.

e Bu mesaj, geminin en az ii¢ ayri yerinde bulunan, gizli bir diigmeye basilarak
verilebilmelidir.

0 Cark odasi1
0 Kaptan koski

0 Makine dairesi
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¢ Bu diigmeye basilmasi, uydu terminalinin otomatik olarak uygun kiy1 otoritesinin
secimi ve bunlara saldir1 mesajinin iletilmesi ile sonuglanmalidir.

e Yanlis uyarilar1 6nlemek i¢in, diigmeye basmanin ancak amacl yapilabildigi bir
calistirma sifresi kullanilmalidir. Bu sistem :

0 Korsanlarin haberi olmadan mesajlarin iletilmesini ve

0 Erken uyar1 saglayarak, kiy1 otoritelerinin saldir1 baglamadan haberdar olmalarini
ve ilerideki saldirilarin 6nlenmesini gergeklestirecektir.

Ucaklarda Acil Durumlar

e Ugus sirasinda yaganan acil durumlar i¢in yapilacaklar, ugan 6zel ucaklar i¢in, ugus
operasyonlar1 el kitabindakileri takip eder. Eger bu el kitabi mevcut degilse,
asagidaki genel bilgiler yardimci olacaktir.

= Ucaklarin Tehlike Mesajlar

e Acil durum; ya bir tehlike yada bir acil miidahale kosulu olabilir.
Tehlike
0 Ilk muhabere “MAYDAY” kelimesinin ii¢ defa tekrar edilmesi ile baslar
Acil Durum

0 Ilk muhabere “ PAN — PAN “ kelimesinin ii¢ defa tekrar edilmesi ile baslar.

e Acil durumu ele alan 6zel prosediirler, olas1 acil kosullarinin ¢esitliligine gore
belirlenemez

0 Ozel tipteki ugaklar igin olan, ugus operasyonlar: el kitabi en iyi kilavuz
kaynaktir ve her zaman taginmalidir.

= Ucak Pilotunu Tehlike Mesaji Kontrol Listesi

e Ucus sirasinda yasanan acil durumun rapor edilmesinde, emir verme yetkisi olan
pilot, ATS biriminin su bilgileri talep edecegini beklemelidir :

0 Ucagin tanimlanmasi ve tipi
0 Acil durumun yapisi

0 Pilotun istekleri ve amaglari
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O Ayrica, pilot sunlar1 da vermelidir :
- Ucagm irtifas1
- Saat ve dakika olarak, kalan yakiti
- Pilotun bildirdigi hava durumu
- Ucus kurallar1 enstriiman1 (IFR) kapsamindaki u¢gma kabiliyeti
- En son bilinen konumun yeri ve zamani
- En son bilinen konumdan geldigi yon
- Hava hiz1
- Sefer ekipmanlariin yeterliligi
- Alinan NAVAID sinyalleri
- Gortlebilir yer yiizii sekilleri
- Ucagin rengi
- Iginde bulunan insan sayis1
- Kalkis yeri ve gidilen yer
- Ucakta bulunan acil durum ekipmanlari

= Tehlike Durum Mesajinin Yayinlanmasi

e Bir ugak telsiz ile bir tehlike mesaji yayinliyor ise, ugak ve bir ATS birimi
arasindaki ilk yayin genellikle, rotadaki, hava — yer arasindaki muhabereye tahsis
edilen frekans {izerinden yapilir.

0 Her ne kadar, 121.5 MHz ve 243.0 MHZ acil durum frekanslar1 olsa da, ugaklar
genellikle ilk temas frekansi olarak kullanirlar — frekans degisimi sadece gecgerli
bir sebebin oldugu durumlarda yapilir.

e Acil bir durumda, ugak, kara, ara¢ yada DF istasyonu ile temas kurabilmek i¢in
mevcut diger telsiz frekanslarin1 da kullanabilir.

e SAR organizasyonlari, normal olarak deniz iizerindeki ugaklarda meydana gelen acil
durumlart ticari gemilere bildirirler.

Gemi — Ucak Arast Muhabere

e Sivil gemiler ve ucgaklar, herhangi bir acil durumda yada SAR yardimlari ile temasa
gecebilmek i¢in, birbirleri ile iletisim kurma ihtiyaci duyarlar.

e Bu tiir durumlar ¢ok sik yasanmadigi i¢in, sivil ugaklar bu tiir amaglar igin
genellikle ilave ekipman bulundurmazlar; uygun olmayan ekipmanlar da muhabereyi

zorlagtirirlar

e Hava hareket servisi VHF telefonlar i¢in genis modiilasyon (AM) kullanirlarken,
denizdeki hareketli araclar frekans modiilasyonunun kullanirlar (FM)

e SRU’lar haricinde gemiler normal olarak 3023 ve 5680 kHz frekanslar1 yada 121.5
ve 123.1 MHZ frekanslar1 tizerinden iletisim kuramazlar

e Asagida belirtilen frekanslar, gemiler ve ugaklar arasinda, eger uygun ekipmanlar
mevcut ise, giivenlik muhaberesi amaci ile kullanilirlar :
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2182 kHz

0 Pek cok gemi, Ozellikle balik¢t gemileri, ve hemen hemen tiim gemiler, 2182
kHZ frekansini kullanabilecek ekipmanlara sahiptir :
- Bazi nakliye ugaklar1 2182 khz iizerinden yayin yapabilirler, ve deniz SAR
operasyonlar1 i¢in tahsis edilen ugaklar da bu frekansin taninmasi gerekir.
- Gemiler normal olarak bu frekansi otomatik araclarla koruduklari i¢in ve
telsiz telefon alarm sinyali yayinlandiginda uyarildiklar1 igin, 2182 khz
izerinden ugaklarin gemilere ¢agri yapmalar1 zor olmaktadir

4125 kHz

0 Bu frekans, tehlike ve emniyet amaclar i¢in ucaklar tarafindan gemilerle iletisim
kurmak i¢in kullanilir :
- Tiim gemilerde bu frekans olmayabilir
- Eger bir ugak gemide yardim talep ederse, SAR otoriteleri ¢evrede bulunan
gemileri durumdan haberdar edebilirler ve, eger uygulayabilirler ise,
onlardan 4125 kHz frekansini takip etmelerini isteyebilirler.

3023ve 5680 kHz

0 Bu frekanslar, SAR i¢in olay yeri HF telsiz telefon frekanslaridir
- HF ekipmani tasiyan, yardim i¢in tahsis edilen SAR ugaklar1 ve pek ¢ok sivil
ucak bu frekanslar tizerinden ¢alisabilir.
- Bu frekanslar, SAR operasyonlar ile birlikte ¢alisacak, gemiler ve CRS’ ler
tarafindan da kullanilabilirler.

121.5 MHz AM

0 Bu frekans, uluslararasi hava tehlike durum frekansidir.
- Yardim i¢in tahsis edilen tim SAR ucaklar1 ve sivil ugaklar, 121.5 MHz
iizerinden yayin yapan ekipmanlar tasirlar.
- Bu frekans, emniyet durumlarinda da ayrica yer istasyonlari ya da deniz
araglari tarafindan da kullanilir
- Tiim ucaklar, ekipman imkanlar1 izin verdigi siirece bu frekans1 muhafaza
etmelidir

123.1 MHz AM

0 Bu frekans, SAR operasyonlarina katilacak olan gemi ve ucaklar tarafindan
kullanilabilecek, olay yeri hava frekansidir.

156.8 MHz FM

0 Bu frekans, pek ¢cok gemi ve diger deniz araglar tarafindan taginan, VHF deniz
frekansidir (kanal 16)
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- Sivil ugaklar normalde, bu frekansi kullanan telsizler tasimazlar ancak, deniz
lizerinde stirekli olarak ugus yapan ucaklar, genellikle portatif bir ekipman
olarak bu telsizi tasirlar

- Yardim igin tahsis edilen SAR ugag1 tehlike durumunda olan gemilerle ve
yardim faaliyeti yiirliten gemilerle iletisim kurmak i¢in bu frekansi genellikle
kullanamazlar

e Bir kez uyarildiginda, RCC’ler ugaklara genellikle, gemilerle dogrudan iletisim
kurabilmeleri i¢in yada mesajlar1 aktarmak i¢in yardim ederler.

= Ucus Sirasindaki Acil Durumlar i¢in Genel Bilgiler

e Ugus sirasindaki acil durumlardan bazilari sunlari kapsar :
Kanun Dis1 Parazit

e Eger miimkiinse, verici kanun dis1 parazit i¢in 7500°e ayarlanir
Yakitin Bitmesi

e En ekonomik hava hizina gegilir, eger motorlar bozulmus ise, en iyi siiziillme hizi
stirdiiriiliir.

e Eger mevcut bagka bir frekans yok ise, 121.5 MHz frekans1 {izerinden uygun ATS
birimi ile konum, durum ve amaclar i¢in iletisim kurulur

e Motorlarda gii¢ varken ve yakit heniiz tam olarak bitmeden denize veya karaya inis
yapmak en iyi harekettir.

Mekanik Zorluklar

e Eger yapilabilir ise, uygun ATS birimi ile durum, konum ve amaglar i¢in, bagka bir
frekans kullanilmiyorsa 121.5 MHZ frekansi lizerinden iletisim kurulur.

¢ Miimkiin olan en kisa siirede inis yapilir

Tletisimin Kopmasi

e Muhabere hatalari igin verici 7600°e ayarlanir.

e Boliim 2°de Arama Gorevi altinda anlatilan gorsel isaretler kullanilir.
Zorunlu Inis

e Tehlike i¢in verici 7700’e ayarlanir

e Durum, konum ve amaglar hakkinda ATS bilgilendirilir.
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e Uygun inis yeri segilir
e Emniyet kemerlerinin ve kusaklarin sikica baglanmasi temin edilir.
e Motor giicii ile :

O Planlanan inis alaninin {izerinde diisiik hizda ve irtifada uculur, engeller ve
riizgar yonii i¢in gozlem yapilir

0 Normal ugus irtifasina ¢ikilir.

0 Kanatcilar tam agilarak ve kisa ve yumusak pistleri inis uygulanan teknikleri
kullanilarak normal yaklasma yapilir

0 Yolcular carpmaya kars1 baglanir
0 Engebeli yiizeylerde ve suya inis yapilirken inis takimlar1 indirilir
o Inis yapilirken yakit ve elektrik akimi kesilir
0 Ucak hemen bosaltilir ve yangin tehlikesi gegene kadar uzak durulur
O Yaralanan miirettebat ve yolcularda gerekli ilk yardim idare edilir
0 ELT el ile harekete gecirilir
e Motor giicii yokken :

0 Kanatciklar tam agilarak ve kisa ve yumusak pistleri inis uygulanan teknikleri
kullanilarak normal yaklagma yapilir.

0 Yolcular carpmaya kars1 baglanir
0 Engebeli arazilere ve suya inislerde inis takimlar1 kaldirilir

0 Kanatgiklar ve inis takimlar (eger yapilabilirse)acildiktan sonra yakit ve elektrik
akimi kesilir.

0 Ugak hemen bosaltilir ve yangin tehlikesi gegene kadar uzak durulur
O Yaralanan miirettebat ve yolcularda gerekli ilk yardim idare edilir
0 ELT el ile harekete gecirilir

Ucagin Denize Inis Yapmasi

e Tehlike i¢in verici 7700’e ayarlanir
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¢ Durum, konum ve denize inig amact hakkinda ATS bilgilendirilir.

0 Normal olarak bu bilgilendirme izlenen rotadaki hava trafik kontrol frekansi
iizerinden yada 121.5 / 243.0 MHz tizerinden yapilir

0 Eger iki tarafli muhabere kurulamiyor ise, karsilik almadan yayin yapilir
0 Eger ucak HF telsizi ile donatilmis ise, ATS’ye SAR otoritelerinin civardaki
gemilere ikaz etmesi i¢in ve bu gemilerin ilgili ugak ile 4125 kHz iizerinden

muhabereye gecmeleri hususunda talepte bulunur

o [Eger ucagi terk etmek bir segenek ise, bunun denize indirmekten daha giivenli olup
olmadig tespit edilir.

O Askeri ugaklar, sahip olduklar1 yiiksek inis hizi ve kiiciik ebatlar1 nedeni ile,
denize inmeye siddetle kars1 ¢ikarlar.

O Askeri bombardiman ugaklari, alt yiizeylerinin bomba kapaklar1 nedeni ile
goreceli olarak daha zayif olmasi nedeni ile denize inis sirasinda mazur kalacagi
kuvvetler ile parcalara ayrilabilirler.

0 Bu her iki tiir ugak i¢in de ucag terk etmek, denize indirmekten daha iyidir.

0 Diger pak ¢ok ugak tiirli denize basarili bir inis yapabilirler.

0 Kabin havasinin yeterli basingta tutulabildigi, alcak ucabilen, genis motor
firlatma yeri yada uzun arka govdesi olmayan ugaklarda, denize inis performansi
en iyi olarak goriiliir.

e Denizin birincil ve ikincil dalga yonlerinin belirlenir

0 Birincil dalga giin boyunca meteorolojik sartlarin goriise miisait bulunmasi
(VMC) 2000 fit yiikseklikten anlasilabilir.

0 Dalgalar uzak hava sistemleri ile meydana gelirler ve kirilmazlar

0 Birincil dalga sistemi, belirgin bir sekilde yada deniz yiizeyi iizerindeki 151k
yogunlugundaki fakliliklar ile goriiliir.

0 Bu sekiller birkag dakika izlenir ve hareket yonii belirlenir.
0 Gece yada IMC altinda, bu bilgiler denizde bulunan gemi tarafindan verilir.

o lkincil dalga sistemi, eger var ise, ucus irtifas1 1500 ile 800 fit arasinda
olmadikg¢a goriilemez
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Deniz yiizeyindeki riizgar yoniiniin ve hizinin belirlenmesi

(0]

(0]

Deniz tizerindeki yerel riizgar etkisi incelenir

Koptikler riizgar yoniine dogru ilerler, ancak dalgalar tarafindan iist iiste
gelebilirler, bu durumda kopiiklerin geriye dogru kaydigi bir géz yanilgisi olusur.
Denizdeki kabartilar ¢ok biiyiikk olmadik¢a, beyaz kopiiklerin hareket
istikametinde inis yapilmasi planlanir.

Riizgarin hizi, kopiiklerin, beyaz kabarciklar1 ve riizgar ¢izgilerin goriintiileri ile
kesin olarak tahmin edilir.

Bu tanimlarin sonunda bulunan Beafort 0Olgegi, riizgar hizi ve dalga
yuksekliklerinin tespit edilmesi hakkindadir

Riizgar ve dalga analizleri teyit edilir.

(0]

Su iizerinden algak bir irtifada uguldugu zaman, deniz; bunlarin iizerine dogru
uculdugunda, sarp, hizli ve dalgali goriilecektir.

Deniz iizerine dogru yada denize paralel olarak uculdugu zaman, deniz daha
sakin goriliir.

Kargonun ve yakitin denize dokiilmesi, ancak motor giicii ile inis i¢in yeterli yakitin
bulundurulmasi

Emniyet kemerlerinin ve kusaklarin sikica baglanmasi temin edilir.

Denize inis i¢in en iyi istikamet belirlenir.

(0]

(0]

(0}

Asagida gosterilen sekil deniz dalgalar1 ile paralel olarak yapilan inisi
gostermektedir. Bu en iyi inis istikametidir, dalganin tam tepe noktasina yada
arka tarafina inig yapmak tercih edilir.

e Ciraction of swell movament
Dalga hareketinin yonu

lyi Cand Fair
y 2CCa fena degil
Dalgalar ile paralel inis yapma

Denize en iyi inis istikameti, genellikle birincil dalga sistemine paraleldir, ikincil
dalga sisteminin altina dogrudur.

Sonraki en iyi ¢oziim ise, ikincil dalga sistemine paralel ve birincil sistemin
altina dogru inis yapmaktir.
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0 Bu iki segenek arasinda secim yapmak, hangi riizgar istikamet bilesenin daha
biiyiik deger verdigine baghdir.

0 Yolcu kapmin ters tarafindan esen riizgarla inis yapilmaya calisilir; bu daha
korunakli taraf kapinin agilmasini saglayabilir ve neticesinde yolcular daha kolay
cikis yaparlar.

e Deniz yiizeydeki riizgarlari, ucagin, denize inis esnasindaki durma hiz1 karsisinda
kabul edilebilir bir oranda olmadik¢a, birincil dalga ile yiiz yiize gelecek sekilde
(veya dalganin 35° icerisinde) bir inis asla yapilmamalidir.

0 — 25 Deniz Mili Hizindaki Riizgarlar

0 Capraz riizgar bileseni ihmal edilir ve ucagin istikametindeki riizgar bileseni
kullanilarak birincil dalgaya paralel olarak inig yapilir.

0 Eger ikincil dalga sistemi belirgin bir bicimde mevcut ise, ikincil sisteme inis
yapmak tercih edilebilir ve kuyruk riizgar1 bileseni kabul edilir.

25 Deniz Milinin Uzerindeki Riizgarlar

0 Istikameti ne dalgaya paralel (¢iinkii ¢apraz riizgar bileseni, diisiik hizlarda kabul
edilemez kontroller yapabilir) ne de riizgarin i¢ine dogru (¢linkii karsidan esen
rlizgarin hiz yavaslatict etkisi, dalganin i¢ine dogru yapilacak inis ile telafi
edilemez) secmemek gerekebilir.

0 Riizgara ve birincil dalga sistemine dogru bir a¢1 yapacak sekilde yonelmek, daha
yiiksek dalgalar1 kabul eden capraz riizgar bileseni ve ugagin durma hizina gore
daha hizli riizgarlar1 karsilayan bag riizgar bilesenleri ile belirtilmistir.

0 Dalga sistemine paralel inis yapilacagi zaman, tepe noktasina inis yapmak en iyi
coziimdiir; dalganin arka tarafina yada dip noktasina inis yapmak da kabul
edilebilir.

0 Dalganin yiiziine inig yapmaktan kaginmak gerekir.

0 Dalganin i¢ine dogru inis yapilmaya zorlanilirsa, tam tepe noktasi gecildikten
sonra suya inilmelidir.

. Kotu
lyi

g | Foort
/ B -

Back side Face
Arka taraf On yiz

Dalganin arka tarafina inis yapmak
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Denize inis yapilacak istikamete doniiliir ve asagiya dogru harekete baglanir
0 Kanatciklar tam olarak ag¢ilmalidir
0 Inis takimlari iceri cekilmelidir

Algak irtifada, inis hizi, durma hizindan 5 ile 10 deniz miline iizerine kadar
diistiriiliir

Minimum inis hizina ulasana kadar (dakikada 300 fit’ den daha fazla olmayacak
sekilde) motor giicii kullanilir ve yaklasik 10° burun yukarida tutulur

0 Ortaya cikacak kinetik enerji, ve bunun neticesinde olusan yavaslama, inis
sirasindaki hizin KARESI ile artar

0 Diizgiin bir su yiiziine yada gece inis yapilirsa, su yiiksekligini yanlis saptamak
cok kolay olur. Bu teknik yiiksekligin yanlig saptanmasi, ugagin stop etmesi, ve
suya burun asagi giris felaketinin risklerini en aza indirir

0 Uygun yaklasma hiz1 son derece 6nemlidir

0 Eger sadece tek tarafta gilic varsa, inisi diizeltmek i¢in ¢ok az bir giic
harcanmalidir; suya miimkiin oldugu kadar yavas ¢apmak i¢in denge saglamak
zorundadir ve stop degerine yakin hava hizlarinda, dengesiz kuvvetin aniden
verilmesi ile kontrol kaybedilebilir.

Inilecek yer segilir

0 Pilot ilerisindeki deniz yiizeyini inceler

0 Gdolgeler ve beyaz kopiikler, denizin sakin yada dalgali oldugunu tespit etmek
icin bir araya getirilir

O Butiir alanlara inis yapmaktan ka¢inmak gerekir
Gig kesilir ve capma i¢in bir yere tutunulur

0 Ucagin hizi, stop hizinin 5 ile 10 deniz mili ilizerinde siirdiiriiliir; ugagin
motorlarinin durmasina izin verilmemelidir ve inis ateslenmemelidir.

0 Eger gerekirse, burun yukart konumu korumak i¢in, ugagin kuyrugu suya degene
kadar motorlarla gii¢ verilebilir.

o0 Kanatlar diiz tutulur
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e Tiim hareketler tamamlandiktan sonra ugak hemen bosaltilir

0 Etrafta siiriiklenmemek amaci ile, yolcular igeri su girene kadar, eger miimkiinse
deniz durgunlasana kadar koltuklarina bagh kalirlar.
0 Helikopterler, ¢cok sakin sularin haricinde, yiizme araglar1 bulundursalar dahi ters
donmeye meyillidirler.
O Yolun sasirilmasini 6nlemek i¢in, aragta bulunanlar, ugaktan ¢ikana kadar bir
referans belirlerler ve buna tutunurlar
0 Can yelekleri ucaktan ayrilana kadar sisirilmemelidir.
Beafort Olgegi
Beafort | Riizgar hiz1 Deniz belirtileri Dalga yiiksekligi
sayist | (deniz mili) (metre / fit)
0 Ayna gibi 0/0
1 1-3 Dereceleri gorebilecek sekilde hafif dalgali 0.2/0.5
2 4-6 Tepe noktalar1 durgun ve parildayan 0.3/1
ve kirilmayan kiiciik dalgaciklar
3 7-10 Tepe noktalar1 kirillan biiyiik dalgaciklar, durgun 1/2
kopiikli goriiniim, ¢ok daginik kopiikliiler
4 11-16 Giderek biiyliyen ufak dalgalar, olduk¢a sik 2/5
kopiikler
5 17-21 Uzun formlar alan ve daha fazla kopiik olusan orta 3/10
yiikseklikte dalgalar
6 22-27 Biiyiik dalgalar olusmaya baslar, beyaz kopiik 5/15
tepeleri daha genis alanda serpilirler
7 28 -33 Deniz yiikselir, ve patlayan dalgalardan yayilan 6/20
beyaz kopikler, riizgar istikametinde ¢izgiler
olustururlar
8 34-40 Orta derecede yiiksek dalgalar, tepe noktasi daha 8/25
biiylik uzun kenarli, riizgarin yoniinde ¢ok belirgin
olarak cizgiler halinde yayilan kdpiik serpintileri
yayilir
9 41 - 47 Yiiksek dalgalar, yogun kopik c¢izgileri, deniz 9/30
karigmaya basglar ve serpintiler goriilebilir
10 48 - 55 Tepe noktalar1 ayrilan ¢ok yiiksek dalgalar, yer yer 10/35

genis alanlara ugan kopiiklerle, yogun miktarda
beyaz ¢izgiler olusturur. Denizin tiim ylizeyi
beyaz bir goriiniim alir. Goriis etkilenir
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= Acil Durum Ekipmanlari

Higbir kimse, asagida listelenen ekipmanlar1 bulundurmayan ugaklari ile su iizeri
yardim operasyonlarini yliriitemez

(0]

(0}

o

Aracta bulunan her bir kisi i¢in, yer belirleyici 1siklar ve sirenlerle donatilan can
kurtaranlar (can yelegi)

Tiim kurtulanlar1 barindirabilecek yeterli sayida can kurtarma tekneleri

Her can kurtarma sandali i¢in en az bir piroteknik isaret cihazi

Ekstra pilleri ile birlikte bir hayatta kalma tiirii ELT

Her can kurtarma sandali i¢in gereken hayatta kalma ve ilk yardim ¢antalari

Eger icap ediyorsa, ve ugak bunlar1 giymek i¢in uygunsa, dalma kiyafetleri

Tiim bu ekipmanlar, inis sirasinda kolaylikla ulasilabilir olmalidir

ekipmanlar, goze ¢arpacak isaretlenen yerlere konulmalidir
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Ek A — Uluslararasi Denizde Can Giivenligi
Sozlesmesi, 1974 iin
V/10 sayih Diizenlemesi,

Tehlikeli Durum Mesajlar — Yiikiimliiliikler ve Prosediirler

(a) Yardim saglayabilecek bir konuma sahip olan, denizdeki bir geminin kaptani,
herhangi bir kaynaktan denizde tehlike altinda bulunan insanlarin var oldugu sinyalini
almasi tlizerine, miimkiinse bu kaynaga, arama ve kurtarma servislerine gemisinin yardim
etmeye gittigini bildirerek, tim hiziyla yardim i¢in ilerlemeye yiikiimlidiir. Sayet mesaji
alan gemi, yardim edemeyecek durumda, ya da vakanin 6zel sartlar1 altinda yardim
etmeyi anlamsiz ve gereksiz buluyorsa, Organizasyonun” tavsiyelerini hesaba katarak,
kaptan tehlike altindaki kimselere yardim edememe nedenini jurnale yazmali, ve buna
bagli olarak arama ve kurtarma birimini bilgilendirmelidir.

(b) Tehlike altindaki ya da ilgili arama ve kurtarma biriminde olan bir geminin kaptani,
goriismeden sonra, miimkiinse, tehlikeli durum uyarisina yanit veren gemilerin
kaptanlariyla, en etkili bicimde yardim edebilecegini diisiindiigli bir ya da daha fazla
geminin kaptanindan yardim talep etme hakkina sahiptir ve tehlike altindaki kimselere
yardim etmeye devam ederek talebi yerine getirmek gemi ya da gemilerin kaptan ya da
kaptanlarinin gorevleri olacaktir.

(c) Gemilerin kaptanlari, kendilerinden yardim talep edilmedigini ve talebe uyduklarini
Ogrenmeleri {izerine, bu tiizliglin (a) fikrasinca sart kosulan bu yiikiimliiliikten
kurtulacaktirlar. Bu karar, miimkiinse, yardim talep edilen diger gemiler ile arama ve
kurtarma birimlerine iletilecektir.

(d) Tehlike altindaki kisiler ya da arama ve kurtarma servisi ya da bu kisilere ulasan
baska bir geminin kaptani tarafindan, artik yardimin gerekli olmadiginin bildirilmesi
iizerine, geminin kaptant bu tiiziiglin (a) fikrasinca sart kosulan yiikiimliiliikkten
kurtulacak, ve eger gemiden yardim talep edilmisse de, bu tiiziigiin (b) fikrasinca sart
kosulan yiikiimliiliikkten kurtulacaktir.

(e) Bu tiiziigiin maddeleri, 23 Eyliil 1910°da Briiksel’de imzalanan Denizde Yardim ve
Kurtarmaya iliskin Yasanin Belirli Hiikiimlerinin Birlestirilmesi Konvansiyonunu,
ozellikle yardim saglama yiikiimliiligiinii sart kosan bu Konvansiyonun 11. Maddesini
zarara ugratmamaktadir.

* Tadil edilmis olabileceginden, MERSAR El Kitabinda tehlikeli durum mesaj1 alan her gemi tarafindan
almacak ivedi dnleme basvurun.
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Ek B — Arama Eylem Mesaj1

Ornek arama eylem mesajt:

SANJUANSARCOORD SAN JUAN PUERTO RICO’DAN

M/V DEVON PASIFIK/GKXB’YE

M/V KAPTAN BRANDT/SVCL

BT

TEHLIKELI DURUM N999EJ (ABD) DOGU KARAYIPLERE CAKILMIS

ARAMA EYLEM PLANI 15 EYLUL 1996

1. DURUM:

A. BIRLESIK DEVLETLERDE KAYITLI N999E] NUMARALI UCAK MOTOR
ARIZASINI VE 14-20N 64-20W KOORDINATLARINA 152200Z’DE DUSMEK
UZERE OLDUKLARINI BILDIRDI

B. CESSNA CAGRISI 11, MAVI BOYALI BEYAZ

C. UCAKTA DORT KiSi VAR

D. BIRINCIL ARANACAK NESNELER: 8 KiSILIK TURUNCU KANOPILI SAL,

ISARET FISEGI. IKINCIL: SUDAKI INSANLAR, ENKAZ, AYNA, TURUNCU
DUMAN

2. EYLEM: M/V DEVON PASIFiK VE M/V KAPTAN BRANDT’TEN TEHLIKE
ALTINDAKI INSANLARI ARAMAK ICIN YONLENME TALEBI

3. ARAMA ALANLARI: (iKi SUTUNDA OKUYUN)

ARAMA KOSE NOKTALARI

A-1 14-11N 64-35W, 14-20N 64-35W, 14-20N 64-15W, 14-11N 64-15W
A-2 14-20N 64-35W, 14-29N 64-35W, 14-29N 64-15W, 14-20N 64-15W
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4. GERCEKLESTIRME (BES SUTUNDA OKUYUN)

ALAN OLANAK MODEL HAREKET CSP
A-1 DEVON PASIFIK PS 180T 14-18.5N 64-33.5W
A-2 KAPTAN BRANDT PS 000T 14-21.5N 64-33.5W

5. KOORDINASYON:

A. SAN JUAN SAR KOORDINATORU SMC’DIR.

B. M/V DEVON PASIFIK/GKXB OSC’YI TAYIN ETMISTIR.
C. OLAY YERINE VARILINCA ARAMAYI BASLAT.

D. iZ ARALIGI 3 NM iSTENMEKTEDIR

6. ILETISIM:

A. KONTROL: INMARSAT

B.
OLAY YERI BIRINCIL IKINCIL
VHF-FM CH 23A CH 16

7. RAPORLAR:

A. OSC, OLAY YERINE VARDIGINDA VE TAKIP EDEN HER SAAT BASI
SMC’YE SITREP GONDERIR. SITREP’LERE HER ALANDAKI HAVA
DURUMUNU, DALGA DURUMU, VS. DAHIL EDILIR.

B. OSC, ARANAN GERCEK ALANI (DENiZ MIL KARE), ARAMA YAPILAN
SUREYI (SAAT), KULLANILAN iZ ARALIGINI, ATANANLARDAN FARKLI
ISELER GERCEK ARAMA ALANININ KOSE KOORDINATLARINI RAPOR
EDER. RAPORLARI EN IVEDI ARACLARLA GONDERIN.

BT
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Ek C — Gozlemci Etkililigini Etkileyen Etkenler

Goziin kisitlamalar

Insan gozii karmasiktir. Islevi, goriintiileri almak ve taninma ve depolanma igin beyne
gondermektir.

e Alnan bilgilerin yaklasik % 80’1 gozler yoluyla gerceklesir.

e G0z, gevremizde nelerin olup bittigini tanimlamamiz i¢in birincil vasitamizdir.

e Bir gdzlemcinin, aranan nesnenin tespit edilmesinde, gozlerinin smirlarini temel

olarak anlamasi etkili bir arama i¢in faydalidir.

e  Goriintii pek ¢ok seyin etkisindedir.

0

0

0

0

Toz

Yorgunluk

Duygu

Mikrop

Kirpik diigsmesi
Yas

Optik yanilsamalar
Alkol etkisi

Bazi ilaglar.

e Ugusta, goriintii sunlardan etkilenir:

U

0

0

Sarsintilar
Atmosferik sartlar

G06z kamagtirict pariltt

179
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[ Isiklandirma

77 On camin saptirmasi
(] Ugak tasarimi

'] Kabin 1s151

[J Oksijen temini

71 Ivme kuvvetleri

En 6nemlisi, géz aklin garip algilamalarinin etkisindedir.

') Gordiiklerimizi ancak aklimizin gérmemize izin verdigi 6l¢lide tanimlayabiliriz

Gozle ilgili bir problem de algilama ve yeniden odaklanma siiresidir.

'] Gozler otomatik olarak yakin ve uzak nesneleri algilarlar, ancak odaklanmay1
degistirmek ya da yakin ve uzak bir seye odaklanmak arasinda gecen siire bir ila
iki saniyedir.

e Bir bagka odaklanma sorunu, genellikle yiiksek irtifalarda, ve fakat alcak irtifalarda
da, ozellikle durgun su iizerinde ve bozulmamis kar iizerinde s6z konusu olan,
odaklanacak herhangi bir sey yokken olusur.

e Ne gordiigiimiizli gercekten kabul etmek i¢in, iki gozden de sufle alma gereksinimi
duyariz.

(] Bir hedef yalmizca bir goz tarafindan goriiliiyorsa, ancak digerine bir engel
nedeniyle goziikmiiyorsa, toplam goriintii bulaniktir ve akil tarafindan her zaman
kabul edilebilir degildir.

[l Gozlemciler, engeller etrafinda tarama yaparken baslarini hareket ettirmelidirler.

e  Gozler 151k 15mlarimi genis bir goriintii yayindan kabul ediyor olsalar da, gercekte
odaklanabilecekleri ve bir nesneyi simiflandirabilecekleri goriintii alani nispeten
dardir.

[J Cevresindeki hareket algilayabilir, ancak tanimlayamaz, cilinkii akil, “tlinel”
gorilintiisiine yol agan cevredeki goriintiiyii tespit edemedigi i¢in inanmamaya

meyillidir.

(] Goziin dikkatini ¢ekmek i¢in hareket ya da zitlik gerekmektedir.
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e GO0z, ¢evre tarafindan ciddi bi¢imde sinirlandirilir.

[J Atmosferin optik 6zellikleri, 6zellikle sisli giinlerde, nesnelerin goriintimlerini
degistirmektedir.

[} GOz kamagtiric1 pariltilar, genellikle, giinesli giinlerde daha da kotiilesir ve
hedefin goriilmesini zorlastirir ve taramay1 rahatsizlastirir.

(] Zemin ile yiiksek zithiga sahip bir nesneyi goérmek kolay olacakken, ayni
mesafeden zemin ile zithg diisiik olan bir nesneyi gérmek belki de imkansiz

olabilir.

[l Giines gozlemcinin arkasindayken, bir nesne net olarak goriinebilir, ancak giinese
bakmak bu nesnenin zaman zaman goriinmesini engelleyecektir.

e Gozlemciler géorme yeteneklerini iistiin gormeye meyilli olduklar i¢in, etkili bir
gorsel arama yapmanin en iyi yolu verimli tarama teknigini 6grenmektir.

Gorsel tarama teknigi

Onceden, bir nesnenin tespit edilmeden gegilmemesini saglamak igin, gdzlemcinin bir
bolgeyi yeterli derecede iist iiste taradig1 bir sistemde anlagilmalidir.

e Etkili tarama, yerin ya da suyun merkezi gorsel alanina dogru ardi ardina yapilan
kisa, diizenli aralikli g6z hareketleri dizisi ile elde edilir.

e Her hareket 10°’yi gegmemelidir.

e Her alan en az iki saniye siireyle gozlemlenmelidir (gerektiginde, yeniden
odaklanma i¢in ilave siire)

e Yatay ileri ve geri hareketler gozlemcilerin ¢ogu tarafindan tercih ediliyor olmasina
ragmen, her gozlemci en rahat tarama modelini gelistirmeli ve sonrada ona sadik
kalmalidir.

e Iki etkili tarama modeli “blok” sistemini icermektedir.

(1 Gorls alan1 (6n cam) parcalara boliiniir ve gozlemci yontemsel olarak aranan
nesneyi, sirayla her alanda tarar.

[l Kenardan kenara tarama yontemi

- Goriintii alaninin sol uzak kenarindan baglayin
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- Saga dogru metodik bir tarama yapin
- Gozlerinizi odaklamak i¢in her blogu goriintiilerken kisa siire durun
- Taramanin sonunda, tekrar edin
1 Onden yana tarama yontemi
- Tahsis edilen arama bdliimiiniin orta blogunda baglayin
- Sola dogru hareket edin
- Kisaca her bloga odaklanin
- Soldaki en son bloga ulastiginizda, hizlica gozlerinizi orta bloga geri ¢evirin
- Ayni islemleri sag taraf i¢in de tekrarlayin
- Hizlica gozlerinizi orta bloga geri ¢evirin, vs.

Not: Arama ucgaginda ugan bir pilot, dis taramanin sonunda, enstriiman panelini
tarayacaktir, sonrasinda dis taramayr tekrar edecektir. (Pilot enstriiman
taramasindan sonra yeniden odaklanma gereksinimine dikkat etmelidir.)

e Ucaktaki yan gozlemciler, yeniden odaklanma i¢in uzun siire harcamaktan

kaginmak i¢in agsagidan yukar1 ve sonrasinda yukaridan agagiya taramali ve ugagin
ileri hareketinin gérme alanlarini da rota boyunca ilerletmesine izin vermelidirler.
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Ek D — Arama ve Kurtarma Durum Raporu icin
Standart Form

Durum raporlar1 (SITREP’ler) agsagidaki gibi diizenlenmelidirler:

Kisa form

Yardim talep edildiginde, ivedi olarak gerekli ayrintilar1 aktarmak i¢in, ya da bir kazanin
haberini en hizli bicimde saglamak i¢in.

ILETIM ONCELIGI (tehlikeli durum/acil durum, vs.)

TARIH VE ZAMAN (UTC ya da yerel tarih zaman grubu, VS.)
KIiMDEN (RCC kaynakl1)

KIME

SAR SITREP (SAYI) (kaza ile ilgili mesajin tabiatin1 ve SITREP’lerin sirasinin
eksiksizligini belirtmek igin)

KAZANIN KiMLIGIi (ad, ¢agr isaret,i, bandira)
KONUM (enlem/boylam)

DURUM (mesajin tiirli, tehlikeli veya acil durum; tarih/zaman; tehlikeli/acil
durumun tabiati, 6rnegin: yangin, ¢arpisma, tibbi)

TEHLIKEDEKI INSAN SAYISI
GEREKLI YARDIM

KOORDINE EDEN RCC

Tam form

SAR operasyonlari sirasinda degisen ve giincellenen bilgileri aktarmak icin, asagidaki ek
boliimler gerektiginde kullanilmalidir.

KAZANIN TANIMI (fiziksel tanmim, sahip/firma, tasman kargo, gecis
nereden/nereye, taginan hayat kurtarma ekipmanlari, vs.)
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Not 1:

Not 2:

Not 3:

Not 4:

Not 5:

Not 6:

OLAY YERINDEKiI HAVA SARTLARI (riizgar, dalga/sisme durumu,
hava/deniz sicakligi, goriis uzakligi, bulut, barometre basinci)

ALINAN ILK EYLEMLER (tehlike altindaki gemi ve RCC tarafindan)

ARAMA ALANI (RCC tarafindan planlandig gibi)

KOORDINE TALIMATLARI (tayin edilen OSC, katilan birimler, muhabere, vs.)
ILERIDEKI PLANLAR

EK BIiLGILER/SONUC (SAR operasyonunun sonlandig1 zaman igerir)

Ayni kazayla ilgili her SITREP ardi ardina numaralandirilmalidr.

Eger irtibat kurulan yerden yardim talep ediliyorsa, ilk SITREP, diger bilgiler
hazir degilse, kisa form olarak hazirlanmalidir.

Zaman elveriyorsa, ilk SITREP icin ya da onu diizeltmek i¢in tam form da
kullanilabilir.

Daha sonraki SITREP ler ilgili diger bilgiler, ozellikle olay yeri hava durumuna
iliskin degisiklikler elde edildikce hazirlanmalidir. Aktarilan bilgiler tekrar
gerekmemektedir.

Uzun siireli operasyonlarda, uygun oldugunda, iicer saatlik araliklarla, alicinin
kagirilan bir sey olmadigindan emin olmasi amaciyla “degisim yok”
SITREP leri hazirlanmalidir.

Vaka sonu¢landiginda, dogrulama olarak bir nihai SITREP hazirlanmalidir.
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Ek E — SAR Brifingi ve
Ayrintili Sorgu Formu

Brifing

SAR:
Tarih:
Aranan Gemi Numarasi: Birimi:
Kaptan:
Tehlikeli ya da acil durumun tabiatina iligkin ayrintilar:

Aranan nesnenin tanimi

Ucak veya geminin tiirti:

Aracin numarasi ya da adt:
Uzunlugu: Genigligi (Kanat aralig1):
Geminin tam tarifi, rengi ve markasi dahil olmak iizere:

Kaybolan geminin frekanslari:

Tahsis edilen arama alanlari

Alan:
Arama tiiri:
Irtifa / Goriis uzakhig: Gorev siiresi:

Aramanin basladigi yer (konum):
ve rota (N-S) (E-W)

Frekanslar:
Koordinator Daire: Ugak:
Yiizey araclari: Digerleri:

Ilerleme raporlar

Her saatte bir gonderilecek hava raporlariyla birlikte, her saatte bir
aktarilacak
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Ozel talimatlar

Ayrintili sorgu

SAR:

Aranan gemi: Tarih:

Kalkis noktas:

Varis noktast:

Calismadig siire: Gorevde: Izinde: Varis:

Gergekten aranan alanlar:

Arama tiirii: Irtifa / Goriis uzaklhig::
Arazi veya denizin durumu: Gozlemci sayist:
Arama alaninda hava sartlar1 (goriis uzakligi, riizgar hizi, bulutlar, vs.)

Aranan nesne: konumu (yeri tespit edilmisse):
Tehlike altindaki insan sayisi:

Gortsler ve/veya diger raporlar:
Telekomiinikasyon: (muhaberenin kalitesini  ve/veya Ozetlenenler disindaki
degisiklikleri not edin.)

Uyarilar: (Arama sirasinda alinan eylemleri, sorunlari, elestirileri, 6nerileri dahil etmek)

Tarih: Isim
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