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IMO Enstriimanlar1 Uygulama e IMO Gereklilikleri Uygulama
Alt Komitesi (IIT) 9. Toplantisi Kodu (I Kod) ile ilgili
Gerceklesti ! gereklilikler kapsamindaki taslak

yiikiimliliiklerin listesi,

e Liman Devleti Kontroliine (PSC)
iliskin Taslak Prosediirler,

e ISM Kodunun Idareler tarafindan
uygulanmasia iliskin taslak
2023  Kilavuzlarina  uzaktan

sorveylerin eklenmesi,

ana bashklarinda, IMO konsey

Uluslararast Denizcilik Orgiitii

: S G ararlarinin giincellenmeleri hakkinda

(IMO) D C G kararl giincell leri hakkind
eniz Emniyeti Komitesine

(MSC) ve Deniz Cevresini Koruma o i nma

Komitesine (MEPC) rapor veren IMO
Gereklilikleri Uygulama Alt Komitesi
(IIT) 9. Toplantist 31 Temmuz - 4

Agustos 2023 tarihleri arasinda
gerceklesti. Toplantida; Komite 9. toplantisinda HSSC

sonuclar: IMO Konseyinin 27 Kasim - 6
Aralik 2023  tarihleri  arasinda
toplanacak 33. oturumunda (A33)

karara baglanmak tizere iletilecek.

: i kapsaminda Sorvey Kilavuzlarinda
e Harmonize Sorvey ve

Sertifikasyon Sistemi (HSSC)

kapsaminda Taslak  Sorvey

yapilan degisiklikler tamamlandi. Bu

taslak revizyonlara:

Kilavuzlar,
Lhttps:/fwww.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/I11-9th-session.asp:
2lSayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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e MARPOL Ek VI (MEPC.328(76)
ile degistirildigi sekliyle):
- Gemi  Enerji = Verimliligi
Yonetim Planimin (SEEMP)
giincellenmesinin teyidi,

- Geminin elde ettigi EEXI'nin

teyidi,

- Operasyonel karbon
yogunlugu
derecelendirmesine iligskin
Uygunluk Beyani,

e SOLAS'ta yapilan degisiklikler
(MSC.474(102)):

- Cekme ve baglama ekipmani,

- Yolcu gemilerinin  perde
glivertesi ve kargo gemilerinin
fribord glivertesi altindaki dis

kaplamadaki acikliklar,

dahildir ancak bunlarla sinirli olmamak
tizere, 1 Ocak 2024 tarihine kadar
ilgili

yuriirliige girmesi planlanan

zorunlu enstriimanlardaki degisiklikler
de dikkate

revizyonlarin  33.

alinacaktir. Kilavuzda
yapilan

toplantisinda (A33) kabul edilmesi ve 1

konsey

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Ocak 2024'te
bekleniyor.

yurtirlige girmesi

Komite 9. toplantisinda, HSSC
kapsaminda Taslak Sorvey Kilavuzlar
ve Uluslararasi Giivenlik Yonetiminin
(ISM) uygulanmasma iliskin revize
dahil

edilmek tizere uzaktan sOrveyler ve

edilmis kilavuzlar taslagina

uzaktan denetimlerin

degerlendirilmesi ve uygulanmasina

iliskin rehber c¢alisma hazirligima
devam etti.

Taslak rehber, uzaktan
teknolojinin uygun sekilde
kullanilabildigi arastirma (ornegin,

yillik, yenileme, ara sorveyler vb.) veya
denetimin kosullarmma, kapsamina ve
tiirtine odaklanmakta ve ayni zamanda
arastirma veya denetim araci olarak
hakkinda

kosullar1 da saglamakta ve uzaktan

kullanilmasi  gerekenler
sOrvey veya denetim icin teknolojinin
uygun olmadigi durumlarda tek uygun
yontemin bire bir sorvey veya denetim

oldugunu belirlemektedir. Calismanin

3lSayta
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IMO Gereklilikleri Uygulama Alt sebep olacak bir eksiklik olarak
Komitesi (III) 10. Toplantis1 (Temmuz degerlendirilecegi yer ald1.
2024) tamamlanmasi bekleniyor. - MARPOL Ek VI (Ek 2, Béliim 5)e

gore, bir geminin bayrak ve/veya sirket
degistirmesi halinde, devreden sirketin
ciktigy bayragin mevzuatina
aykiriliklarinin olduguna yonelik kanit
oldugunda, tutuklamaya sebep
olabilecek  eksiklikler = kapsaminda

Liman Devleti Kontrol Gorevlilerinin

Kaynak: https://www.imo.org/en/OurWork/IIIS/Pages/Port%20State%20Control.asp: bu dogrultuda bir yak1a§1m SergﬂemeSi

Alt komite, Liman Devleti gerektigi acikland.
Kontrolu (PSC) Prosediirlerinde
(A.1155(32)) iliskin MARPOL Ek VI

kapsaminda gemilerin alikonulmasina

iliskin yonergeleri iceren degisiklik
taslagini da tamamladi. Taslak

metinde:

- MARPOL Ek VI (Ek 2, Béliim 5)
kapsamlnda 2023 Ve her takip eden Kaynak: https://marineinbox.co; nowledge-updates/exhaust-gas-cleaning-system-egcs:

bl g Baln e ey - Egzoz Gazi Temizleme Sisteminin

Derecelendirmesi igin gerekli, gecerli BCY e doniinus cenilende
sistemin MARPOL Ek VI, kural 14 ve

14.4'teki gerekliliklere etkin esdegerlik

bir Uygunluk Beyani/Beyanlarinin

bulunmamasi geminin tutulmasina

saglayamamasmin ve EGCS'ye bagh

4|Sayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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olmayan yakma iinitelerinde kullanilan
herhangi bir akaryakitin kiikiirt
iceriginin MARPOL Ek VI kural 14'te
belirtilen limitleri asmasinin geminin
tutulmasina sebep olacak bir eksiklik
olarak degerlendirilecegi yer aldu.

Revize edilen Liman Devleti
Kontrolii prosedirlerinin IMO 33.
Toplantisinda (A33) kabul edilmesi ve 1
Ocak 2024'te
bekleniyor.

yurtirluge girmesi

Alt Komite, tiye devletlere III
Kodunun ve IMO Uye Devlet Denetim

Programi (IMSAS) kapsaminda
yuriitiilen denetim standartlarinin
uygulanmasinda yardimc = olmayi

amaclayan “Il Kod Uygulama
Rehberi”nin taslak metnine son seklini
Taslak, MSC-MEPC sirkiileri

kapsaminda yaymlanmak {iizere onay

verdi.

icin Deniz Emniyeti Komitesine (MSC)
ve Deniz Cevresini Koruma Komitesine
(MEPC) sunulacak.

Alt komitede goriisiilen diger

konularda ise:

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Kodu’nun
sekilde

gozden gecirilmesine ve deniz emniyeti

Kaza  Arastirma

bitiinsel ve kapsamli bir

inceleme raporlarinin Kkalitesinin ve
glincelliginin  degistirilmesine  ve
iyilestirilmesine yonelik Oneriler de
dahil olmak tizere, Kod’'da degisiklik

yapilmasina yonelik onerileri
degerlendirdi. @ Kod’'da  degisiklik
yapilmasimin glclt sekilde

savunuldugu tartismanin ardindan Alt
Komite, ilgilenen tiye devletleri ve
Kaza

uluslararasi kuruluslari,

Arastirma Kodu'nun biitiinsel ve

kapsamli bir incelemesine iliskin
onerilen yeni bir ciktiyr Deniz Emniyeti

Komitesine (MSC) sunmaya davet etti.

Alt Komite, 27 deniz kazasinin
analizine dayanan bilgiler iceren Deniz
Emniyeti = Arastirma  Raporlarinin
Analizi Hakkinda Yazisma Grubunun

raporunu degerlendirdi.

Alt Komite, deniz kazalarinin

aragtirma  raporlarmmi  onaylayarak
bunlarm IMO  web  sitesinde
5|S5ayta

&8 www.denizcilik.gov.tr
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yayinlanmasini kabul ederek deniz

emniyeti aragtirma raporlarinin
ciktilarinin =~ sunulmasinin  6nemini
vurguladi.

Alt Komite, yiiksekten diisme

riskine maruz kalan denizcilerin
belirlenen guivenlik sorunlarini ele alan
kilavuzlara iliskin yeni bir metin icin
yazisma grubu tarafindan gelistirilen
MSC'ye

riskleriyle

oneriyi  degerlendirerek

yiiksekten diisme ilgili

giivenlik =~ konularmmi  ele  alan
kilavuzlarin gelistirilmesine yonelik bir
teklif iletilmesi konusunda mutabakata

vardi.

Alt Komite,

tarafindan denizde konteyner kaybinin

yazisma grubu

onlenmesine  yonelik  onlemlerin
gelistirilmesine  iliskin  gelistirilen
oneriyi  degerlendirdi. Teklifin

analizlerle birlikte, Yiik ve Konteyner
Tasimaciligit Alt Komitesinin (CCC)
2024-2025

"denizde konteyner kaybini onlemek

giindeminde yer alan

icin onlemlerin gelistirilmesi"

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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daha

uzere

kapsaminda ayrintil

CCC

degerlendirilmek

komitesine iletilmesi kabul edildi.

Alt Komite, kisisel ytlizdiirme
cihazlarinin (PFD) kullanimi ve diisen
bir kisinin yerinin tespiti icin radar
arama ve kurtarma transponderi
(SART) gibi mevcut teknolojinin olasi
uygulamasiyla

ilgili olarak baliker

gemilerinden denize diisen gemi
insanlar1 ile sonuclanan kazalari
degerlendirdi. Alt
Haberlesme ve Arama - Kurtarma Alt
(NCSR),

Arama -

Komite, Seyir

Komitesini Havada ve
Denizde Kurtarmanin
Uyumlastirilmasina iliskin ICAO/ILO
Ortak Calisma Grubunun (JWG 30)
balikci teknelerinden suya diisen bir
kisinin yerini tespit etmek i¢in en etkili
ve uygun araglar1 belirlemek ve
glivenlik sorununu ¢o6zmek icin daha

ileri adimlar atmay1 tavsiye etti.

Alt Komite, Cape Town
taraf 21

acik denizlerde

sozlesmesine devletin

bulundugunu ve

6lSayta
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faaliyet gosteren, boyu 24 metre ve
tizerinde toplam 2.603 balik¢1 gemisinin
bulundugunu kaydetti. Anlasmanin
yuriirliige girebilmesi icin 22 devlet ve
3.600 balik¢t gemisi gerekiyor. Alt
2012

Anlasmasi'nin uygulanmasinda yetkili

Komite, Cape Town
makamlara yardimc olmak amaciyla
taslak rehberin nihai hale getirilmesi

icin bir yazisma grubu gorevlendirildi.

Alt Komite, IMO
enstriimanlarinin uygulamaya iliskin
analiz datalarinin incelenmesi maddesi
kapsaminda 10 belgenin sunuldugunu
ve bunlarin diger

ilgili glindem

maddeleri kapsaminda
kaydetti.  Alt

Komite Uye Devletleri, uluslararasi

degerlendirildigini

kuruluslar ve sekretaryayi, bu giindem

maddesi kapsaminda cesitli veri
setlerine iliskin analizlerini ve ayrica
IMO'nun diizenleyici calismalarmi ve
desteklemek

amaciyla analizin etkin kullanimiyla

politika  gelistirmeyi

ilgili ileriye dontik Oneriler sunmaya
devam etmeye davet etti.

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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PSC

tarafindan

Alt Komite, 10 adet
memorandumun
saglanan bilgilerde: 2020'de 63.761,
2021'de 74.574 ve 2022'de 81.346
denetim gerceklestirildigi belirtildi. Bu
2020 1.530
tutulma rapor edilmisken bu sayinin
2021'de 1.746 ve 2022'de 2.160 oldugu
belirtildi. Genel oramimin 2021'de
%2,34'ten 2022'de %2,66'ya yiikseldigi
belirtildi.

tumu

denetimlerde yilinda

Gemilerden kaynaklanan deniz
plastik copleri maddesi kapsamindaki
calismalar1 ilerletmek amaciyla Alt

Komite, ilgilenen iiye devletleri ve

uluslararasi kuruluslari, MEPC
tarafindan kendisine tahsis edilen
denizdeki plastik coplerle ilgili

calismalara iligkin III alt komitesinin 10.
toplantisina belgeler sunmaya davet
etti. Deniz cevresinde sera gazi
salmimlarinin azaltilmas: hedeflerine
ulasilmasini  saglayacak tedbirlerin
gelistirilmesi amaciyla, 3-7 Temmuz

2023 tarihleri arasinda gerceklestirilen

71Sayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr
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MEPC toplantisinda 2023 Sera Gazi
Stratejisi kabul edilmistir.

Genel Midirligiimiizce IMO
toplant: ve calismalarina etkin katihm

saglanarak denizcilik alaninda idari

kapasitemizin artirilmasi
hedeflenmektedir.

2 IMO’nun 20 Ocak 2023 tarihli ve Res. LEG 110/4(b) rumuzlu dokiiman.

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:

Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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IMO’nun “Bir Deniz Kazasi
Olayinda Gemi Calisanlarina
Adil Muamele Edilmesi
Hakkinda Rehberi” ve Yeni
Anket Calismasi 23

Kaynak: https://www

Bir Deniz Kazas1 Olayinda Gemi
Calisanlarina Adil Mualeme Edilmesi
Hakkinda Rehber (Guidelines on fair
treatment of seafarers in the event of a
maritime accident), Birlesmis Milletler
Uluslararasi Denizcilik f)rgﬁtii (IMO)
Legal Komitesi’'nin 27 Nisan 2006 tarihli
ve LEG.3(91) rumuzlu karar ile kabul
edilmis ve tliye hiikiimetler 1 Temmuz
2006 tarihinden itibaren rehberdeki

ilkeleri uygulamaya davet edilmistir.

3 IMO’'nun 27 April 2006 tarihli ve Res.LEG.3(91) rumuzlu dokiiman.

8lSayfa
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Anilan rehbere, deniz kazasi

inceleme esaslarini
Res.MSC.255(84) rumuzlu kararda da

acikca atifta bulunulmaktadir.

diizenleyen

Bir Deniz Kazasi Olayinda Gemi
Calisanlarina Adil Muamele Edilmesi
Hakkinda  Rehber,

kissmdan olusmaktadir:

asagidaki 7

e I Giris

e [I. Tanumlar

e [II. Liman veya kiy1 devleti icin
rehber

e [V.Bayrak devleti icin rehber

e V. Gemi calisaninin devleti i¢in
rehber

e VI. Gemi donatanlari i¢in rehber

e VII. Gemiadamlari i¢in rehber

Uluslararas: Tasimacilik Iscileri

Federasyonu (International Transport

Workers’ Federation—ITF) ve
Gemiadami Haklar1 Enternasyonal
(Seafarers' Rights International-SRI)

tarafindan ‘IMO iiyesi devletlerin kendi
ulusal mevzuatlarinda rehberi uygulama’
durumuna iligkin yapilan bir anket

calismasmmin  sonucu, IMO-Legal

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Komitesi'nin 101. ve 102.

oturumlarinda sunulmustur.

Bir deniz kazasi olaymin bazen
yalnizca bir zayiat sorusturmasiyla
adli
sorusturmayla da sonugclanabildigine
dikkati ceken ITF ve SRI, 2023 yilinda
anket

degil, ayni zamanda bir

da konuyla ilgili yeni bir
calismasi baslatmistir. Bu yeni anket
calismasinin amaci; anilan rehberdeki
ilkeleri ulusal mevzuatinda uygulayan
tilkelerin say1sini giincellemek ve deniz
suclar1 isledigi stiphesiyle tutuklanan
denizcilere adil muameleye iliskin
somut oOnerileri degerlendirecek olan
Ortak ILO-IMO Ug Tarafli Calisma
Grubu (JTWG)'nin calismalarina katki

saglamaktir.

Yeni anket calismasinda IMO
tiyesi ulkelerden asagidaki 3 sorunun

yanitlanmasi istenmektedir:

e “Question 1. Have the Guidelines
been passed into the national laws of
your State?

91Sayta

@5 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm
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e Question 2. If so, please identify the
applicable laws.

e Question 3. Are the Guidelines in
relation to maritime accidents also
applied to maritime crimes in your
State?”

Anket calismasina, IMO iiyesi

olarak  tilkemizce de  katihm
saglanmistir. Anketin genel
sonuclarinin, 2024 yilinda yapilacak
olan ilk IMO-Legal Komite
toplantisinda actklanmasi

ongoriilmektedir.

Fma%20Prensibidtext=Bu%20b
61%C3%BCnden%20buraya
%205u%20ak%C4%B1%C5%9F %C4%B1%20sa%C4%9Flan%6C4%B 1r.

® https://www.ft.com/content/86839bc7-1926-4bf6-b593-1720f7fbd8b4

Bilgiicin:
Tel:+90:312:203:10-00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Denizcilik Genel: Mudurlugt
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Panama Kanali Kuraklik
Sorunu ve Bu Durumun Navlun
Fiyatlar1 Uzerine Etkisi45678

Kaynak: “https://www.britannica.com/topic/Panama-Canal/Locks

Panama Kanali, Atlas Okyanusu
ile Pasifik Okyanusu arasinda yaklasik
80 kilometre uzunlugunda bir su yolu
Kitadaki

bolgelerden birine insa edilen bu su

olarak yer alir. en dar

yolu, Kuzey Amerika ve Giiney
Amerika'y1 birbirine baglar. Panama
Kanali, Kuzey Amerika'nin en giiney
kisminda olan Panama Cumbhuriyeti
devletinin smirlarinda bulunmaktadir.
Kanal sayesinde

gemiler Gliney

ships-passing- lhrough -panama-
canal#:~text=The%20ACP%20has%20said %20it,down%20from%20the%20usual %2036.
8 https://www.statista.com/statistics/710163/transits-panama-canal/

10l Sayfa
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https://www.reuters.com/business/environment/historic-drought-hot-seas-slow-panama-canal-shipping-2023-08-21/
https://www.reuters.com/business/environment/historic-drought-hot-seas-slow-panama-canal-shipping-2023-08-21/
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Amerika'nin en giiney kismindaki
Horn Bogazini dolasmadan Pasifik
okyanusundan Atlas Okyanusuna
yaklastk 15.000 kilometrelik yol
tasarrufu yaparak gecebilmektedirler.

Kanal diger kanallardan farkh
olarak ortasinda deniz seviyesinden 26
metre yiikseklikteki Gatun goliinii
bulundurmaktadir ve Gatun Goli’'ni,
Pasifik ve Atlas
kademeli olarak baglamaktadir. Gatun

Okyanuslarina

golii dogal yollarla degil Gatun barajt
yapimu sirasinda tasan sular sayesinde
yani suni olarak meydana gelmistir.
Golun iki ylizeyinin de okyanuslardan
daha yiiksekte bulunmasi, kanalin
asansor gibi kademeli bir sekilde
yiikselerek tasarlanmasi sonucunu
dogurmustur. Bu baglanti, ici su ile
doldurulan ti¢ havuzda (lock) asamali
olarak gerceklesir. Deniz seviyesindeki
geminin ilk lock’a giris yapmasmnin
ardindan kapaklar kapanir ve Gatun
goliinden buraya su akisi saglanir. Bir
siire sonra suyla birlikte on metre

ylikselen gemi, birinci ve ikinci

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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lock’taki su seviyesi esit oldugu anda,
kapaklarin acilmasiyla lokomotifler
tarafindan ikinci loka cekilir ve 3.
lock'un tamamlanmasinin ardindan
gemi goOl seviyesine ulasir. Goldeki
yolculugunu tamamlayan gemi c¢ikis
lock’una ulasir ve 30 metrede olan su
ylksekligi, suyun bir sonraki lock’a
aktarilmasiyla kademeli olarak deniz
seviyesine diiser ve gemi, kanaldaki
yolculugunu tamamlar. Kanal gecis
siresi yaklastk 9 veya 10 saati
bulmaktadir ve Kkanaldan yilda
ortalama 13 ila 15 bin gemi
gecmektedir. Ornegin, 2022 yilinda
kanaldan 14.239 gemi gecmistir. Kanal,
genellikle maliyetleri ve transit
siirelerini azalttig1 icin bircok tasiyic
(ozellikle Cin ve diger Asya tilkeleri ile
ABD arasinda ticaret yapan biiyiik
perakendeciler ve enerji sirketleri)
tarafindan tercih edilmektedir.
Kanaldaki suyun devir daimi
icin yagmurun olmasi sarttir. Glinlimiiz
teknolojisiyle goldeki su seviyesini

belirli bir seviyenin {iistiinde tutmak,
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gole su tasimak, arazi sartlarindan ve

enerji maliyetlerinden dolay1
imkansizdir. Goldeki su seviyesinin
diismesi, kanalin islevini kaybetmesine
sebep olmaktadir. Son zamanlarda
kanal tam olarak bu durumla alakali bir
sikint1 yasamaktadir.

Kanal cevresindeki bolge,
tilkenin 143 yillik kayitlarimi tuttugu
kurak  iki

donemin en yilini

yasamaktadir. Kanal otoritesi ve
Smithsonian = Tropikal = Arastirma
Enstitiisi  (STRI) verilerine gore,

bolgedeki yagis Olctimleri normalin
9%30-50 altinda seyretmektedir. Panama
Kanali'min kilit

sistemi araciligiyla

gemilere  yiizduriilen, yagmurla
beslenen baslica rezervuar olan Gatun
Golii'ndeki su seviyeleri, mevcut yagis
sezonundan gelen birikime ragmen
altinda devam

normalin kalmaya

etmektedir. Sonug olarak, kiiresel gemi

trafiginin %6’sinin  gerceklestirildigi
Panama Kanali son zamanlarda
kuraklik nedeniyle sikintili giinler

yasamaktadir ve Panama Kanal Idaresi

Bilgiicin:
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(ACP), ‘'esi benzeri
zorluklarla" karsilastigini ve kurakligin
2019-2020'deki son
kuraklikla bile Kkarsilagtirilamayacak
kadar ciddi
belirtmektedir.

Panama'daki siddetli kuraklik,

diinyanin en onemli ticaret yollarindan

goriilmemis

siddetinin

oldugunu da

biri tizerinde alisilmadik derecede uzun
gecikmelere ve siki kisitlamalara neden
iklim

olmaktadir. Bu durum,

degisikliginin kiiresel ticarete ne kadar

biiyiitk = bir  zorluk  getirdigini
gostermektedir. Yiiksek sicakliklar,
genellikle diinyanin en  yagish

tilkelerinden biri olan Orta Amerika
iilkesindeki yetkililerin kanaldan gecen
gemi gecis sayisini azaltmasina ve agir
yiik tasiyan  gemilerin  Panama
Kanali'm: kullanmasmi engellemesine
yol acti. Temmuz ayinin sonlarinda ise
devlete ait ACP, kanaldan gecen
giinliik gemi sayisini ortalama 36'dan
32'e duslirdii. Ayrica gemilere izin

verilen maksimum derinligi siirladi.
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Bu kisitlamalar, gemilerin gecis

sirasin1  beklemesi ve sirketlerin

alternatif rotalar bulma c¢abalarim
tetikledi. Canli deniz takip web siteleri,
kanal yakiinda yaklasik 200 gemi
oldugunu gosterdi ki bu, genellikle
Mayis ayindan Aralikk ayma kadar
siiren yagishh mevsim boyunca bolgede
goriilen yaklasik 90 gemi seviyesinin
oldukca tistiindeydi.

ABD'nin Asya’ya sivilastirilmis
dogal gaz ihracatt ve Giiney
Amerika'dan gelen yumusak meyveler
de dahil olmak iizere diinya ticaretinin
%3'tinden

veren Atlantik ve Pasifik

hacim olarak fazlasina
hizmet
Okyanuslar1 baglantisi tizerinde olmast
nedeniyle kanal Dbiyik onem
tasimaktadir. Kanal sadece enerjide
degil; tahil ve tarim {irtinlerinde de en

hizli ve ucuz yol olarak 6ne ¢cikmaktadir

ve Pasifik'ten gecen konteyner
ticaretinin %291 kanaldan
gecmektedir. Konteyner gemileri,
Panama Kanalimin en  yaygm

kullanicillar1 ve Kuzeydogu Asya ile
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ABD Dogu kiyis1 arasinda ticareti
yapilan tiiketim mallarinin %40'indan
fazlasimi tasimaktadir.
Kuraklik nedeniyle kanaldan
gecisin zorlasmas: ile maliyetlerde
artmaktadir. Maliyetlerdeki bu artis
emtia fiyatlarin etkileyen unsurlardan
biridir. Iklim kosullarinin degismesiyle
ozellikle bugday, piring, musir, seker
kamisi, kahve ve kakao gibi tirtinlerde
etkilenmektedir. = Aymi = zamanda
hidroelektrik enerji iiretimi icin kritik
yagis
enerjide de

olan bolgelerde miktarinin

diismesiyle sikintilar
goriilmektedir. Bu durum {retimin
azalmasina ve fiyat artisina neden
olacaktir.

Veri saglayicis1i Xeneta'ya gore,
Haziran sonundan bu yana Cin'den
ABD Korfez Kiyisina 40 ft'lik bir

konteyner gondermenin ortalama

Sekil 1'de de
goruldiigti tzere kisa siirede %36
3.200
Ayrica

maliyeti asagida

artarak dolar seviyelerine

cikmustir. gemi sahipleri,

kanaldan gecen gemilerden kutu basina
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ortalama 600 dolar daha fazla ticret Karbon Notr ile Net-Sifir
talep etmeye baslamislardir. Bu kurak Arasindaki Fark ?

sezonun etkilerinin Mart veya Nisan

2024'e kadar devam edecegi tahmin
edilmektedir ve durum boyle devam
ettigi siirece maliyet artacagi icin biiyiik
konteyner  tasimacilignt = sirketleri

gemilerini  Panama  Kanali'ndan

uzaklastirmayi1 diistinebilirler. Vil
Kaynalc https:
Sekil 1: Cin-ABD Korfez Kiyist 40 ft'lik Paris Anlagsmasi kapsaminda
Konteyner Navlun Orani belirlenen kiiresel hedeflere

ulagilabilmesi igin bircok sektorel,

3400

bolgesel ve ulusal sera gazi azaltim

. stratejilerinin belirlenmesi ve
o uygulanmasi gerekmektedir. Avrupa
2600 Birligi'nin 2050 Karbon Notr Kita
2400 hedefi, Uluslararasi Denizcilik

Jan Feb Mar Apr May Jun sul Aug

Orgiitii’niin (IMO) 2050’'den 6nce veya
2050 civarinda net-sifir hedefi ve

Kaynak: https://www.ft.com/content/86839bc7-1926-4bf6-b593-1720f7fbd 8b4

tilkemizin 2053 yilindaki net-sifir hedefi
bahsi gecen sera gazi emisyonu azaltim
hedeflerine Ornek olarak gosterilebilir.

Bu noktada, karbon notr ve net sifir

? https://www.nationalgrid.com/stories/energy-explained/carbon-neutral-vs-net-zero-
understanding-difference

141Sayfa
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kavramlarina aciklik getirmek
onemlidir.

Iklim degisikligi konusundaki
tartismalar her gecen giin biraz daha
hararetlenmekte ve hayatimizin 6nemli
bir parcasi haline gelmektedir. Bu
sebeple, kavramlar: dogru tanimlamak
ve kullanilan terminolojiye asina olmak
onem arz etmektedir. Bilhassa karar
vericilerin kisa, orta ve uzun vadeli
iklim politikalarin1 olustururken ve

mevcut kiiresel, bolgesel ve ulusal

diizenlemelere = uyum  konusunda
maliyet-etkin yol haritalarinm
belirleyebilmeleri hususunda iklim

degisikligi kavramlarina hakim olmasi

gerekmektedir.
Karbon notr ve  net-sifir
kavramlar: siklikla birbiri ile

karistirilmakta fakat aralarinda c¢ok

onemli bir fark bulunmaktadir. Bu fark

karbon notrde emisyonlarin
azaltilmamasi, hatta artmasi soz
konusu olabilirken net-sifirda
emisyonlarin Paris Anlasmast
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hedeflerine uyumlu bir sekilde
diistirilmesi s6z konusudur.

Net sifir; karbondioksit (CO:2),
metan veya kiikiirt dioksit (50,) gibi
insan faaliyetleri tarafindan yayilan
atmosferden

(GHG)

miktara esit olan,

uzaklastirilan sera gaz
miktarini ifade eder.
sera

Karbon nétrliigii; gazi

emisyonlarinin dengelenmesi
acisindan benzerdir ancak genellikle
emisyon Onleme eylemleri de dahil
olmak ftizere daha genis bir artik
emisyon dengeleme tanimini icerir ve
belirli bir azaltma yoriingesi dayatmaz.
Ayrica, onerilen ancak gerekli olmayan
daha genis deger zinciri emisyonlarinin
smirlari

eklenmesiyle, raporlama

acisindan basarilmasit net-sifira gore
daha kolaydair.

Karbon nétr nedir?

Karbon notr olmak, atmosfere
salman CO:"ye esdeger miktarda CO:'yi
bagka yollarla dengeleme anlamina
gelir.

Emisyon dengeleme
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enstrimanlarindan bazilari karbon

yutak alanlarina yatirnm yapmak,

surdiiriilebilir enerji  kaynaklarina
yatirim yapmak ve karbon kredisi satin
almaktir. Emisyon azaltiminda karbon
notr stratejisini belirleyen bir firma
alarak

hatta

karbon  kredilerini  satin

emisyonunu azaltmadan
arttirarak karbon notr kalabilir. Pek cok
isletme, gortintirliigl yiiksek
denklestirme programlarina yatirim
CO2

emisyonlarini miimkiin oldugu kadar

yapmadan oOnce bu siirece

azaltarak baglamaktadir.

Net sifir nedir?

Net sifir; kavram olarak karbon
notrliigltine benzer ancak emisyonlarin
kapsami karbon notre oranla daha
genisletilmistir. Net sifir emisyona

ulasmak icin basitce karbon
emisyonlarindan daha fazlasi ortadan
kaldirilmalidir. Metan (CHa4), azot oksit
(N20) ve diger hidroflorokarbonlar gibi
atmosfere salinan tiim sera gazlari net
sifir kabul edilir. Net-sifir uluslararasi

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

N . ‘h‘ X
 Diinya Denizciligindeki

-

‘N\

= Son Gelismeler

bir standart olarak etkin bir kurumsal
emisyon yonetimi enstriimanidir. Net-
sifir hedefine ulasilabilmesi icin

emisyonlarin bliytik oranda
diistiriilmesi ve kalan emisyonlarin
hedefine

enstrimanlarla

karbon notr ulasmakta
kullanilan
dengelenmesi so6z konusudur. Diinya
¢apinda net sifir icin adimlar atilmakta
ancak bunun yami sira hiikiimetlerin,
ozel sektorlerin de is birligine ihtiyag

duyulmaktadir.
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Gemilerde Balast Suyu ve
Uluslararasi Balast Suyu
Sozlesmesi 10 11 12 13

Kaynak: https://safety4sea.com/new-dates-for-bwis-implementation,

Diinyadaki yiuikiin  yaklasik
%851
Artan kargo hacimleri ve nakliye
talebi

Kargo bosaltilirken gemiler kaldirma

denizyolu ile tasinmaktadir.

gemilerine olan arttirmistir.
kuvvetini artirmak icin bir limandan su
pompalar ve pompalanan suyu baska
bir limana pompalar. Bu nedenle,
gemilerin diinya okyanuslari
etrafindaki hareketi, hafif oldugunda
onlara giivenli bir stabilite derecesi
olusturmak icin deniz suyunun balast

suyu olarak alinmasini gerektirir. Balast

10 Lakshmi, E;, Priva, M., & Achari; V. S.(2021). An overview on the treatment
of ballast water in'ships
1 Denizel stilacy Yabancr Tiirler Protokolleri ve Karantina Mekanizmalari
Hakkinda Rehber (2022). MARIAS

Bilgiicin:
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suyu, yiikleme ve bosaltma islemleri
sirasinda gemilerin stabilitesini ve
manevra kabiliyetini saglamak icin
alinmasi ve

deniz suyunun

bosaltilmasidir.

Balast suyu geminin durumuna
gore doldurulur veya denize bosaltilir.
Yurt disindan gelen gemilerin yiik alip
balast suyunu denize bosaltmalar
ekolojik dengeyi bozmaktadir. Diinya
capinda gemilerin her yil milyarlarca

ton balast suyunu tasidig1 ve bununla

birlikte sudaki canllarin yasam
alanlarimin  da  degistigi  tahmin
edilmektedir.

Tiirkiye  denizlerinde 539

yabanai tiir tespit edilmistir. Bu tiirlerin
%57’sinin Stiveys Kanal girisli oldugu
ve %39unun gemiler (balast suyu +
biyolojik kirlilik) ile tasindig: tespit

edilmistir ayrica 100’den fazla yabanci

12 Endresen, J;, Behrens, H. 1., Brynestad, S, Andersen;, A. B.; & Skjong, R.

2004). Challenges in'global ballast water management.

13 William A. Gerhard, Kim Lundgreen, Guillaume Drillet, Raphael Baumler,
Henrik Holbech, Claudia K. Gunsch
Installation and use of ballast water treatment systems
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tiriin “istilact yabanca tiir” oldugu Deniz tasimaciliginda balast suyu

B o ekedn Cok cesitli organizmalar, deniz

Gemilerin istilaci yabana tiirleri ticaret gemilerinden salindiklarinda
tasimasi, yerlesmesi ve yayilmasini yeni yerlere vyerlesebilir ve alia
onlemek amacayla Balast Suyu ekosistemleri = degistirebilir  veya
Sozlesmesi (Ballast Water Management etkileyebilir. Balast suyunun yonetimi,
Convention, BWM) imzalanmistir ve kiiresel  yasalarin, gemi teknik
gemiler 8 Eyliil 2024’den itibaren balast ¢oziimlerinin ve ekolojik korumanin
sularim1  tahliye = etmeden  Once birlestirilmesini gerektiren zor bir
patojenleri uzaklastiracak veya zararsiz sorundur. Uluslararasi diizenlemelerin
hale getireceklerdir. ylrtrlige girmesi genellikle biraz

zaman almakta, dolayisiyla bolgesel ve

ulusal mevzuat siklikla daha spesifik

Yerli olmayan deniz tiirlerinin yerel ihtiyaclan karsilamak icin

potansiyel riskleri nelerdir?

olusturulmaktadir. Istilaci tiirlerin

e Biyolojik cesitlilige, ekosisteme, deniz  ekosistemine tagmmasmin
insan sagligi ve ekonomiye zarar engellenmesi icin balast suyunun
verebilirler. yonetilmesi ve bazi diizenlemelerin

e Yerlesim sonrast bulunduklari yapilmasi gerekmektedir. Bu
menzilleri genisleterek standartlarda balast suyu
yayilabilirler. degisimlerinin nerede yapilabilecegi ve

e Biyo-ekolojik 6zelliklerine gore belli aritma yontemlerinin neler oldugu
bolgelere yerlesebilirler. belirtilmektedir.
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Gemilerden ne bekleniyor?

Yurtrliige  girdigi  tarihten
itibaren, uluslararas: trafikte faaliyet
gosteren  gemilerin, balast suyu
yonetim planlarina sahip olmalar1 ve
belirlenen standartlara uygun olarak
balast suyu ve  sedimanlarim

yonetmeleri gerekmektedir.

Kapsama giren gemilerde

bulunmasi gereken belgeler:

e Balast Suyu Yonetim Plani: Balast
Suyu YoOnetimi  Sozlesmesinin

gerekliliklerine uymak icin gemi

operatorlerinin gemide uygulamasi

ve siirdiirmesi gereken operasyonel

bir aractir.

Defteri:  Balast

suyunun gemiye alindigi zamanin,

e Balast Suyu

dolasan veya artilan balast
suyunun yOnetimine iliskin
sireclerin ve denize desarjinin
kaydedildigi defterdir. Alic1 tesise

balast suyu bosaltiminin yam sira

istisnai, kazara ve diger
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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bosaltimlara iliskin kayitlar da
tutulmahidar.

e Uluslararas: Balast Suyu Yonetimi
Sertifikas1 (400 GT ve Uzeri
Gemiler): Bu, bir idare (bayrak
devleti) tarafindan veya onun adina
verilen ve bir geminin BWM'ye
uygun olarak balast suyunu

yonetecegi standartlar1 belirleyen

sozlesme ve son kullanma tarihi

olan bir sertifikadir.

Balast Suyu Yonetimi Standartlar:

Nelerdir?

e D-1 Balast Suyu
Standardi: Gemilerin balast suyunu

Degisim

kiyisal alandan uzak acik denizlerde
degistirmelerini gerektirir. Ideal
olarak bu, karadan en az 200 deniz
mili uzakbk ve en az 200 metre
derinlik anlamina gelmektedir. Bu
sekilde gemilerin balast sularindaki
potansiyel zararh tiirlerin daha az
tasinacagi dustiniilmektedir.
Gemilerin balast suyunun %95'ini

191Sayfa

@5 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm


mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Denizcilik
Genel
Mudiurlagu

etkin bir sekilde degisim yapmasini
gerektirmektedir.

e D-2 Balast Suyu Performans
Standardi: Insan saghgina zararh
belirtilmis mikroplar dahil olmak
tizere izin verilen maksimum canh

miktarini

organizma  salinma

belirtmektedir.

Tablo 1. Balast Suyu Yonetim Sozlesmesi
D-2 Desarj Standartlar

Birim Hacimdeki Izin
Organizma Verilen Yasayabilir
Organizma Miktart

Organizma boyu >50 um <10 adet/m3
50 um> Organizma boyu > 10 um <10 adet / ml
Toxigenic Vibrio <1 *cfu/100ml (zooplankton

Chlorae (Serotip 01 orneklerinde 1slak agirlik
ve 0 139) olarak 1 cfu/g'dan az)

insan sagligt

ile ilgili
Escherichia coli <250 *cfu/100 ml
standartlar

Intestinal
niestina’, <250 *cfu/100 ml
Enterococci

Deniz Tasimaciligi: Rehber 20220705.pdf

e D-3 Uluslararas1 Balast Suyu
Yonetim Sertifikast: Idare (Bayrak
Devleti) tarafindan veya onun adina
400 GRT ve flizeri gemiler icin

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

N . ‘“‘ X
 Diinya Denizciligindeki
- Son Gelismeler

verilen ve geminin BWM'nin hangi
standartlarina gore uygun olarak
yuruttiginii. gosteren ve son
kullanma tarihi belirtilen

sertifikadir.

Tim gemiler en az D-1
standardim1 karsilamali ve tiim yeni
gemiler D-2 standardini karsilamahdir.
Son olarak tiim gemilerin D-2
standartlarini karsilayan balast suyu
aritma sistemleri kurmasi

gerekmektedir.

Yeni Gemiler: Bu tanim 8 Eyliil

2017’de veya sonrasinda insa edilen
gemileri kapsamaktadir. Bu gemiler
hizmete girdiklerinde D-2 balast suyu

standartlarina uygun olmalidar.

Mevcut Gemiler: Bu tanim 8

Eyliil 2017 tarihinden once insa edilen
gemiler icin gecerlidir. Bu gemilerin D-
2 standardia uygun olmasi gerekiyor
ancak mevcut tiim gemiler, aritma
sistemiyle donatilana kadar en az D-1
standardinda balast suyu degisimi

yapmak zorundadir.
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Balast Suyu Aritma Sistemleri

Balast suyu aritma sistemlerinde
mekanik, kimyasal ve fiziksel gibi
gruplandirmalar c¢ok yaygimdir. Cogu
sistem mekanik, kimyasal ve fiziksel
bir

kullanilmaktadir.

siireclerin kombinasyonunu

So6zlesme Kapsaminda Bayrak

Devleti, Kiy1 Devleti ve Liman

Devleti Yiikiimliiliikleri

Bayrak Devletleri, Liman Devletleri
veya Kiy1 Devletlerinin
kapsaminda daha 6zel ytikiimliiliikleri
vardir. Balast suyu risklerini ele almak

sozlesme

icin entegre strateji olusturulmahdir.

14 hitps://safetydsea sub-committee-ppr-10- Is-at-sea/
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Nikel Cevheri Sevkiyatina
Yonelik Iyi Uygulamalar ve

Giivenlik Hususlar: 14 15

s://www.skuld.com/topics/cargo/solid-bulk/cargo-liquefaction/nickel-ore---a-

liquefaction-risk/

Nisan aymndan Kasim ayina

kadar olan donem, Filipinler ve Cin
sularinda geleneksel tayfun sezonunu
isaret ediyor ve Filipinler'de nikel
cevheri tasgimaciigmin en yogun
oldugu sezona denk geliyor. Tayfunlar
ve tropikal firtinalar, nikel cevherinin
emniyetli sekilde nakliyesi acisindan
onemli zorluklar yaratmaktadir. Bu
hava kosullari, yiikleme oOncesi nem
artirarak sirasinda

icerigini seyir

siddetli yalpalamalara neden olmakta

15 https://www.hellenicshippi .com/best-practices-and-safety-considerations-for-
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ve bu da yiikiin sivilasarak kaymasina Smirimi = (TML) asmasina  neden
sebep olmaktadir. olmamasinin  saglanmasi, yiikleme

islemi sirasinda uygulanmasi gereken

kritik kalite kontroliidiir. Filipinler'de
ookt i il nikel cevherinin emniyetli bir sekilde
yliklenmesini engelleyen karmasik

herini 1 iki temel fakto i : L
cevherinin sivilasmasi iki temel faktore flidle nodenyle yile deme

baglanabilir: IMSBC Kod gerekliliklerine

G G uygunlugun saglanmasini
1. Yikim e igeng zorlastirtyor. IMSBC Kodun 8.4.2.
2. Seyir sirasinda geminin hareketleri maddesi, numunelerin kutu testinden

sonra kuru kalmasi durumunda

Biri i¢ digeri dis faktor olan bu malzemelerin nem igeriginin yine de

sebeplerin her ikisi de ytik Tasmabilir Nem Simirmni asabilecegini
stvilasmasinin meydana gelmesi icin acitkca  belirtmektedir. Hicbir sey
gerekli kosullardir ancak bu faktorlerin IMSBC Kod'a tam uyumun yerini
etkin bir sekilde izlenmesi ve kontrol tutamaz ancak sivilagma riski soz

konusu oldugunda ek olarak asagidaki

edilmesiyle sivilasma riski Onemli
faktorler de 6nem tasimaktadir:

Olclide azaltilabilir. Yiikleme sirasinda

ylikiin nem igerigini yakindan izlemek o Nikel covhori taayan semiler

ve seyirde gemiyi dikkatli bir sekilde sonllitle Hondvmax boyutl

yonetmek, nikel cevheri dokme yiik gemileridir ve bu da

sevkiyatlarinda sivilasma olaylarimi ordari daha bityitk semilore pore

onlemek icin en iyi uygulamalardar. Svilaseava daha yaikn hale

IMSBC Kod Uyumlulugu getirir.

e Dalgali deniz kosullar1 geminin

Nem iceriginin (MC), IMSBC yalpalamasini  yogunlastirarak
Kodun gerektirdigi Tasimabilir Nem

22|Sayta
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stvilasma olasiligini ve siddetini
artirir.

e Onceki vakalarin arastirmalar:
ve analizleri, sivilasmanin tipik
olarak 6-7 BF Kuvvet havalarda
12 saatten fazla siirekli seyir
sonrasinda meydana geldigini

gostermektedir.

Gecis Planlamasi ve Seyir Onlemleri

Kalkistan once hava ve deniz
kosullarin1 degerlendirin ve geminin
BF kuvveti 6-7'nin tizerinde kotii hava
kosullarina girmesini onlemek icin bir
gecis plan1 hazirlayin. Tayfunlarla veya
tropikal firtinalarla karsilasirsaniz,
bunlardan erken kacinin veya onlar

gecene kadar giivenli sekilde kalin.

Rotay1 ve hiz1 ayarlayarak,
riizgar ve dalgalarin neden oldugu
gemi yalpalamasini 6nleyin veya en aza
indirin. Gerekirse etkiyi azaltmak icin

kiy1 seyrini diistiniin.

Hava izin verdigi siirece her

ambardaki yiikiin durumunu giinde iki

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00
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kez kontrol edin. Yik durumunu

kaydedip firmaya bildirin.

Sivilasma tespit edilirse bunu
derhal firmaya bildirin. Yalpalanmay1
azaltmak icin acil onlemler alin, kiyiya
yakin seyredin ve yiikle ilgilenmek icin

en yakin siginma limanini secin.

Acil Durum Prosediirleri

Konuyla ilgili  prosediirler
olusturulmali ve bu prosediirler,
asagidakiler de dahil olmak iizere nikel
cevheri sevkiyatinin cesitli yonlerini

kapsamalidir:

e Test ve yiik kontrolii

e Hava durumu degerlendirmesi
ve gecis planlamasi

e Seyir sirasinda yiik muayenesi
ve raporlamasi

e Sivilasma miidahalesi ve acil
durum prosediirleri

e Risk degerlendirmesi
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Tiirkeli Aciklarinda Gemiden
Diisen Kaptan 20 Saat Sonra
Kurtarildie 17 18 19

Kaynak: - https://www.safety4sea.com/turkish-cargo-ship-rescues-seafarer-in-the-black-sea;

2023

Limani’ndan

30 Agustos tarihinde
Poti
Istanbul’a dogru seyir yapmakta olan
MSC NADRIELY
kaptanmin kayip oldugu bildirildi.
kaybeden 2.

aciklarinda

Giircistan’in
gemisinin 2.
Gilivertede dengesini
Kaptan Tiirkeli denize
diistti. Poti varis limanh olarak seyir
yapmakta olan kuruyiik gemisi
MOONLIGHT ise yaklasik 20 saat

denizde canli kalmayir basaran

2 kaptan Sahil

Guvenlik Komutanlhig:

2kaptanu kurtardu.
ekiplerince

hastaneye sevk edildi.

16 www.safetydsea.com/turkish-cargo-ship-rescues-seafarer-in-the-black-sea,

2 www.maritime-executive.com/article/turkish-cargo-ship-rescues-msc-officers-20-hours-
after-going-overboard
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Kaynal: - https://twitter.com/denizcilikgm/status/1697293426272665975

Genel Miudiirltigtimtizce yapilan
aciklamada ise “Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezimize gelen,
Tiirkeli agiklarinda MSC NADRIELY
gemisinde 2. Kaptanin bulunamadigi
ihbar1
kurtarma calismalar1 sonucu Kkayip
personel MOONLIGHT isimli ticari
gemi tarafindan denizde sag olarak
Sahil
unsurlarinca hastaneye sevk edilmistir”
ifadeleri kullanildi.

tuzerine baslatilan arama

bulunmus  ve Giivenlik

arma.pdf
19 Asmali, Kapt.Omer; Seyir Giivenligi IV Ders Notlari, iTU Denizcilik Fakiiltesi
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Bu olay Dbizlere “denize

miirettebat diismesi role taliminin” ve
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e Uc uzun didiik cahmr ve

gerektikge tekrarlanir.

sonrasinda  denizden  miirettebat e Yapilan manevraya gore gemi
kurtarma sirasinda yapilmasi mevKki plotlanir.

gerekenlerin  bilinmesinin = Onemini e Kurtarma  botu personeli
tekrar hatirlatmistir. Denize adam mevkilerine alinir.

diismesi role talimi sirasinda ve

denizden adam kurtarma sirasinda
hususlari

yapilmasi gereken

inceleyelim:

e Gemi mevki ve olay mevki en
yakin sahil istasyonuna bildirilir.
e Etraftaki gemilere durum rapor

edilir.

e Denize diisen kisinin pozisyonu
belli degilse arama icin
bolgedeki sahil

istasyonlarindan yardim istenir.

Denize miirettebat diismesi role

talimi 6 ayda bir yapilan bir talim olup
bu hallerde yapilmasi gereken hareket e
tarzi su sekilde olmalidir:

e Denize diisen kisi goriilmediyse

e Denize miirettebattin diismesi

tahmini  dustiigli ~ pozisyon

ilk olarak goriildiigiinde hemen
(MOB)

simidi

etraftaki gemilere ve en yakin

Manoverboard sahil istasyonuna bildirilir.

amandirast ve can : .. : :
3 e Denize diisen personelin kim

denize atilir. 2 G ;
oldugu ve distigli pozisyon
e Kaptana haber verilir. L o
geminin sorumlularina bildirilir.

e Sakinma manevrasi yapilir. ¢ Olay jumale islenir
e Makine dairesine haber verilir.
miurettebat

Denize diismesi

e Kurtarma manevrasi yapilir.

. durumunda can simidi cekildiginde
ozcii sayisi artirilir.

Manoverboard (MOB) samandirasinin
da pimi cekilecek; otomatik olarak 1s1k
25| Sayta
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yanacak ve  duman  c¢kmaya
baslayacaktir. Isikli ve duman kandilli
can simidi kisinin yerinin tespitinde ¢ok
onemli olup ayrica bu tarz olaylarin
gece yasanmast durumunda kisinin
denize diistligi mevkinin harita
tizerinde plotlanmasi ve cevrenin aldis
veya

projektorlerle  aydinlatilmasi

kisinin kurtarilmasina biiyiik katk:

saglamaktadir.
Denize diisen kisinin
karsilasabilecegi cesitli  zorluklarin

bilinmesinde fayda olup bunlardan ilki
pervanenin kisiyi cekmesi tehlikesidir.
Bu tehlikeye kars1 denize diisen kisi ilk
olarak pervaneden uzaga neta bir
bolgeye yluzmelidir. Gemi
pervanesinden uzaklasihp giivenli bir
yere gelindiginde ise Kkisi enerjisini
Suda bu

yollarindan biri

korumalidir. enerjiyi
korumanin
“denizanas1 yitizme yontemidir.” Kisi
bu teknikte

getirir,

kollarin1  bacaklarinin

yanina bacaklarin1  serbest

birakir, kisinin ytizii suda olup nefes
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almak icin hareket etmesi gerektiginde

hareket eder.

Kisi denize dustiigiinde cevre
tarafindan fark edilmesi cok Onemli
oldugu icin gerek gemi insanlar1 gerek
tenezziih teknelerinde gezinti faaliyeti
icra etmekte olan kisiler reflektorlu
kiyafetler giymelidirler. Ayrica
yanlarinda fener, 1sildak vs. gibi 1s1k

kaynaklar: tasimahidirlar.

Denizde zaman ilerledik¢e deniz

suyunun sicakligina bagl olarak
kisinin hipotermiye girme tehlikesi
ortaya cikmakta, canli kalabilme stiresi
degismektedir. Ornegin 0°C icin 1
saatten az canli kalma stiresi varken 4°C
sicaklik icin 0,5-3 saat, 10°C sicaklik icin
1-6 saat, 16°C sicaklik icin 2-24 saat,
21°C sicaklik igin 3-40 saat arasindadir.
Bu degerler ortalama degerler olup bu
tizerinde

siirelerin  ¢ok dayanan

kazazedelere de rastlanilmistir.

Belirttigimiz bu hususlar olay
yasandiktan sonra alinacak tedbirler ve

yasanan kazalar sonrasi toplanan
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istatistiki bilgiler olup O6nemli olan
hususun olayin hi¢ yasanmamasi
oldugu ve bu nedenle 6nce emniyet ve
guvenligin  diisiintilmesi  gerektigi
akildan gkarilmamalidir. Bu tarz
olaylarin

hususlara dikkat edilmelidir:

yaganmamasl icin  su

e Kotii havada veya kotii saghk
durumunda (Ornegin; bas

donmesi vS.) glverteye

c¢ikilmamali; c¢ikilmasi zorunlu

durumlarda ise can yelegi
giyilmelidir.

e Kiipestelere tazla
yaslanilmamalidur.

e Giivertede acikta bulunan kablo,

halat, hortum vs. gibi gereclere

dikkat  edilmeli, = dengenin
korunmast adma eller cepte
gezilmemelidir.

e Gece, sis ve koti hava

sartlarmda disar1 c¢kilmamals;
¢ikilmasi gerekiyorsa

miirettebata haber verilmelidir.
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Denize miirettebat diismesinde
degisen sartlar yiiziinden tek bir
kurtarma yontemi olmamakla birlikte
gemi hareket ederken standart olarak

i¢ cesit manevra uygulanir:

1. Williamson Déniisii: Bu doniis

manevrasi sadece geminin kigini

denize  diisen  kazazededen
uzaklastirmaz ayni zamanda da
gemiyi yaklasik olarak Kkisinin
diistiigti  alana  ¢gevirir. Bu

ilk olarak
diimen kisinin diistiigii tarafa
alabanda basilir. Ilk rotadan 60°

saptiktan sonra diimen ters tarafa

manevra sirasinda

alabanda basilarak dontis

tamamlandiginda, geminin yoni
eski rotasimnin tam tersi olacaktir.
Diimen

2. Scharnow  Doniisii:

herhangi bir tarafa alabanda

yapilir. Ik rotadan 240° saptiktan

sonra dimen diger tarafa

alabanda basilir. Pruva ters

rotasina 20° kala diimen ortalanir
ve gemi ilk rotasinin ters
istikametine donmtis olur.
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3. Anderson Doniisii: Kazazedenin manevra seklini durumun
dustiigti tarafa alabanda basilir. gerekliliklerine gore uygulamalidir
[k rotadan 250° saptiktan sonra ancak daha da Onemlisi kazanin
diimen ortalanarak makine stop meydana gelmesinin Onlenmesinin
edilir. kaza sonrasi alinan tedbirlerle zararin

Bahsettigimiz fic o azaltilmasindan daha verimli bir yol

tarzinin da kullanildig1 durumlar olup Oldigr ot e i
kendine gore avantajlar ve
uygunluklar barindirmaktadir.

Vardiyada bulunan zabit en uygun
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Genel ~" " Diinya DenizciligindeKi
Muaduarlaga . Son Gelismeler

Kaynaklar

WWW.ImOo.org

WWW,.gi5is.imo.org

www.structpedia.com

www.ft.com
WWWw.reuters.com

www.theguardian.com

www.statista.com

www.nationalerid.com

St e SRt e

www.hellenicshippingnews.com

10. www .safety4sea.com

11. wwwmaritime-executive.com

12. www.megep.meb.gov.tr

291Sayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Teli 90 312 203 10 00 @ www.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr ) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr
http://www.imo.org/
http://www.gisis.imo.org/
http://www.structpedia.com/
http://www.ft.com/
http://www.reuters.com/
http://www.theguardian.com/
http://www.statista.com/
http://www.nationalgrid.com/
http://www.hellenicshippingnews.com/
http://www.safety4sea.com/
http://www.maritime-executive.com/
http://www.megep.meb.gov.tr/

