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Bu bultende, 01.02.2024 - 01.03.2024 tarihleri arasinda dunya denizciliginde one ¢ikan bashca gelismeler derlenerek
ozetlenmektedir. Bulten bilgilendirme amaciyla hazirlanmis olup T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Denizcilik Genel
Mudurlug’ntin resmi goruslerini yansitmamaktadir.

11Sayfa
T.C:Ulastirma ve Altyap-Bakanligy Bilgticin: S
Denizcilik: Genel Mudurligi Tel:+90:312 20310 00 Ewww.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr “§@denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Wy

GENEL o,
3 CENEL Mo,

(o

WET e

e

e

(=)
*
.'1?9

;‘:;“\’
2,

)
NS

'7
.'O o 73 3'.’\\

W,
W \\\\“‘d""

Denizcilik
Genel
Mudiurlagu

\f:?/

"2

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
Kirliligin Onlenmesi ve
Miidahale Alt Komite
Toplantis1 Gergeklestirildi 123 4

Kaynak: https://doi.org/10.3390/jmse8070495

Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) Kirliligin  Onlenmesi  ve
Miidahale Alt Komitesi'nin (PPR) 11.
toplantis1 19-23 Subat 2024 tarihleri
arasinda Londra’da gerceklestirildi.
Toplantida plastik atiklar, biyofouling,
balik¢ilik

kaynaklanan hava

aglari ve gemilerden

kirliligine dair

bircok konu ele alinarak deniz

kirliliginin Onlenmesine dair cesitli

Bilgiicin:
Tel:+90:312:203:10-00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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kararlar alinmigtir. Alnan Onemli
kararlardan bazilar1 asagida
Ozetlenmistir.

Biyofouling — Suda Yapilacak
Temizlik ile Ilgili Konularda
Rehber Gelistirilmesi

Su alt1 temizligiyle ilgili rehbere
bir taslak gelistirmek tizere bir yazisma
verildi.

grubu kurulmasmna karar

Yazisma grubunun 2025'te PPR 12'ye

rapor vermesi beklenmektedir.
Rehberin, su alt1 temizlik
operasyonlarmin planlanmas,

yliriitiilmesi ve belgelenmesi, ayrica su

alt1 temizlik sistemlerinin
dogrulanmasi ve test edilmesi gibi
konular1 kapsamasi talep edilmistir.
Ayrica, temizlik Oncesi ve sonrasi
denetimler ile su alt1 temizligiyle ilgili

hizmet saglayicilar icin beklentiler de

glindeme gelmesi beklenen
konulardandir.
4 https://doi.org/10.3390/imse8070495
* hitps://wwiw.airclim.org/acidnews/global-ship-emissions-keep-rising
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Hava Kirliligi

Bir dizel motoru icin birden cok motor
calisma profilinin (MEOP) kullanim:
NOx Teknik Kodu'na

kapsaml degisiklikler hazirlanmistir ve

iliskin

bu degisiklikler dizel motorlar igin
coklu isletim profillerine izin vermek
tizere kabul edilmistir. NOx emisyonlari
icin degistirilen gereklilikler, tip testi
sirasinda ek emisyon kontrollerinin

yapilmasini da icermektedir.

MARPOL (Denizlerin Gemilerden
Kirlenmesini Onleme Uluslararasi
Sozlesmesi) Ek VI ve NOx Teknik
Kodu'nda yapilan degisiklikler, Ekim
2024'te onay icin -Deniz Cevresini
Koruma Komitesi- MEPC 82'ye iletilmek

tizere planlanmaistir.

Siyah Karbon
(Black Carbon-BC)

Uluslararasi tasimaciliginin

Arktik tizerindeki BC emisyonlarinin

etkisini azaltmaya odaklanan iki

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

o . \‘ K
 Diinya Denizciligindeki

-

w*\

= Son Gelismeler

kilavuz tizerindeki calismalar

tamamlanmustir. Bu kilavuzlar,
onerilen hedef tabanli kontrol 6nlemleri
ve emisyon ol¢timlerini kapsamakta ve
ozellikle

faaliyet

Arktik'te veya yakininda
gosteren gemi
isletmecileri/sirketlerine yardimcl

olmay1 amacglamaktadir.

Uye devletler ve uluslararasi
organizasyonlar, deniz yakitlarinin BC
olusum egilimini karakterize etmek icin
Hidrojen/Karbon

gostergelerin kullanimi {izerine daha

oran1 ve diger
fazla arastirma yapmaya ve gelecekteki
PPR oturumlarina Oneriler sunmaya

davet edilmistir.

EGCS'den Desarj Suyunun
Bosaltilmas: Uzerine Kurallarin
ve Yonergelerin
Degerlendirilmesi ve
Uyumlastirilmas:

Egzoz Gazi Temizleme
Sistemi'nden (EGCS) desarj edilen
sularin yerel ve bolgesel kisitlamalarini

3lSayta
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ve kosullarini gosteren kiiresel bir veri

tabanm1  gelistirilmesinin  6nerilmesi

konusunda anlasmaya varilmistir.
EGCS'den

cevresel risk

Ayrica desarj
suyunun

degerlendirmesinde kullanilmak {izere

daha fazla c¢alisma yapilmas: igin
GESAMP (Deniz Cevresel Koruma
Bilimsel Yonleri Uzman Grubu) MEPC
82'ye davet edilmistir.

Kaynak: https://www.airclim.org/acidnews/glo

Atiksu Aritma ve MARPOL Ek
IV'iin Gozden Gegirilmesi

Revize edilmis bir MARPOL

(Denizlerin  Gemilerden  Kirlenmesini

Onleme Uluslararast Sozlesmesi) Ek IV
icin nihai onaym 2028 yilina kadar
alinmasini hedefleyen bir on calisma

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

plani {izerinde atik su aritma tesisleri
performansini artirma ¢abalari ilerleme

kaydetmistir.

Tesislerden ¢kan atik suyun
kalitesi tizerine daha fazla veri toplama
ihtiyac1 gerekli gortilmis, ilgili tye
devletler ve uluslararasi
organizasyonlar veri toplama islemini

baslatmaya tesvik edilmistir.

Veri toplama isini stirdiirecek bir
Yazisma Grubu kurulmustur ve bu
grubun PPR 12'ye
beklenmektedir.

rapor vermesi

Arktik sularinda gemiler
tarafindan agwr yakit yaginin
kullanimi ve tasinmasinin
risklerini azaltma onlemleri

“Arktik

tarafindan agir yakit yaginin kullanimi

sularinda  gemiler

ve tasinmasinin risklerini azaltma

onlemlerine iliskin kilavuz” taslaginda
degisiklik
verilmistir. Degisiklikler, yakit tankinin

yapilmasima karar

4|Sayfa
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dis kaplamadan en az 0.76 m uzaklikta Ayrica, plastik peletlerin deniz
konumlandirilmasimin petrol yoluyla yuk konteynerlerinde
sizintilarindan daha iyi koruma tasinmasi icin Oneriler iceren bir taslak,
sagladigini  ve agir yakit yagi paketlenmis formdaki plastik peletlerin
tanklarinin  diizenlenmesinde  tek tasinmasiyla iligkili cevresel riskleri
onerilen diizenin bu olmas: gerektigini azaltmay1 hedefleyen iki asamali bir
belirtmektedir. yaklasimin ilk adim1 olarak
sonuglandirilmistir.

Deniz Plastik Atiklari
Plastik Peletler Balik¢ilik Aglar

Plastik peletlerin boyut Kaybolan balikalik aglarinin

bakimindan tanmimi asagidaki sekilde e =
raporlanmasiyla ilgili mevcut tiim

Uil g gerekliliklere genel bir bakisin yararh

“Plastik peletler, plastik {iriin olacag1 konusunda hemfikir
imalat operasyonlarinda hammadde olunmustur. Ayrica, balikcilik
olarak kullanilan, nispeten diizenli ekipmani raporlama cercevelerinin
boyutlara sahip onceden mevcut durumuna iliskin analitik bir
sekillendirilmis dokiim  materyali genel bakis yapmak amaciyla bir
anlamina gelir. Plastik peletler, pullar, yazisma grubu kurulmustur.

graniiller ve tozlar da dahil olmak
uzere cesitli formlarda tasinir ve recine

veya nurdle olarak adlandirilabilir.”

5lSayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Bilgi icin:
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Siiveys Kanalinda ve Panama
Kanalinda Yasanan Sikintilarin
Kiiresel Ticaret Uzerindeki
Etkileri ¢

tedarik

zincirindeki sorunlar nedeniyle lojistik

Pandemi  siirecinde
maliyetler hizla artmis ve tasimacilik
sektoriinde biiylik capli bir kriz
yasanmisti. Son donemde gerceklesen
Panama Kanali ve Stiveys Kanali’'ndaki
olaylar ise lojistikteki belirsizlikleri
artirmaktadir. Diinya ilk kez iki biiyiik
kiiresel deniz ticaret su yolunda es
zamanh Kkesintilerle

kars1 karsiya

kalinmaktadir ve bu durumun
enflasyon ile gida ve enerji giivenligi
tizerinde genis kapsamli sonuclar

olacagi goz ardi edilemez bir gercektir.

2023'ten

Kizildeniz'deki gemilere yonelik artan

Kasim beri,
saldirilar, Ukrayna'daki savas kaynakh
Karadeniz'deki aksakliklar1 ve iklim

kaynakli kurakliklar nedeniyle Panama

¢ https://unctad.org/system/files/official-document/osginf2024d2 en.pdf

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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Kanali'ndaki daha da
karmasik hale getirmektedir.

sorunlari

Olaylar neticesinde hem Siiveys
hem de Panama Kanali'nda gecisler,
zirve noktalarina kiyasla %40'tan fazla
hatta Panama Kanali icin neredeyse
%50 azalmistir. Siiveys Kanali'ndaki
diisiisiin biiyiik kismi son iki ayda
meydana gelirken Panama Kanali'nda
gerceklesen diisiis ise son iki yilda
meydana gelmektedir (Sekil 1).

Sekil 1: Stiveys ve Panama Kanallarindan
aylik gecis sayisi, Ekim 2021 — Ocak 2024

Down 42%
T

Peak

g

Down 49%

Kaynale https://unctad.org/publication/navigating-troubled-waters-impact-global-trade-
disruption-shipping-routes-red-sea-black

Kizildeniz’deki saldir riski goz
oniine alindiginda, bircok gemi artik

kanaldan kaginarak daha uzun bir rota

6lSayfa
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olan Umit Burnu’nu tercih etmektedir.
Subat 2024'iin sonu itibariyla yaklasik
672  konteyner gemisi rotasmi
degistirmistir ve Umit Burnu’ndan

gecen gemi tonaji %92 artmistir.

Endise verici derecede diisiik su
seviyeleriyle karsi karsiya kalan ve
kiiresel deniz tasitmaciiginin yaklasik
%b5’ini olusturan Panama Kanali'nda
ise Panama Kanali Idaresi, giinliik gecis
sayistn1  ortalama 36'dan @ 22'ye
diistirmiistiir ve bu sayinin giinde 18'e
kadar diustrilmesi planlanmaktadir.
Bu durum sonucunda olusan uzun
bekleme siirelerini onlemek amaciyla,
Asya'dan gelen kargolar icin gemiler
Stiveys Kanalin1 kullanmaktayd: ve bu
da mevcut Kizildeniz krizinden once
Stiveys Kanali gecislerini artirmaktaydi
ta ki Kizildeniz'deki kesintinin etkisini
gostermeye basladig1 2023 yili sonuna
kadar.

Panama Kanali'ndaki kesinti, bu
su yoluna bagimh olan biiytiik ve kiiciik

ekonomileri etkilerken o6zellikle Giiney

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Amerika'nin Bati Kiyisi'ndaki tilkeler
icin Onem tasimaktadir (Sekil 2).
Sekil 2: Panama Kanali'min secilmis tilkeler

i¢in 6nemi ve Panama Kanali'ndan gecen
ticaret hacminin ton cinsinden payi, 2021

Siiveys Kanali ise Misir icin
onemli bir doviz geliri kaynagidir ve
2022/23 mali yilinda iilke ekonomisine
9,4 milyar dolar katkida bulunmustur,
bu da tilkenin gayri safi yurt ici hasila
(GSYIH)'sinin %2,3'line
tekabiil etmektedir. Kizildeniz krizinin

yaklasik

Siiveys Kanali gelirlerinde %40k bir
diistise yol actig1 bildirilmektedir ve
Misir'da kotiilesen durum, Etiyopya ve
Sudan gibi bolgedeki diger tilkeler icin
de olumsuz yayilma etkileri yaratabilir
(Sekil 3).

ZlSayfa
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Sekil 3: Siiveys Kanali'nin secilmis tilkeler
agisindan 6nemi ve Siiveys Kanali'ndan gecen

ticaret hacminin ton cinsinden payi, 2022

disruption:: shx ing-routes-red-sea-black

Ayrica  gemilerin  rotasinin

degistirilmesi mesafeleri artirir (Sekil
4).

Sekil 4: Deniz mili cinsinden kat edilen
ortalama mesafe, 1999-2025

disruption-shipping-routes-red-sea-] black

T.C. Ulastirma: ve ‘Altyapi Bakanfigi Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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Gemi hiz1 ve karbon emisyonlar

artiyor
Kizildeniz ve Suveys
Kanali'ndaki  aksakliklar, @ Panama

Kanali ve Karadeniz ile baglantili
taktorlerle

yonlendirilen gemiler daha wuzun

birlestiginde, = yeniden
mesafeleri kat etmek icin hizlarini
artirdikca, "yavas ilerleme” yoluyla elde
edilen c¢evresel kazanimlar sekteye

ugrayabilir (Sekil 5).

Bu durum ozellikle konteyner
gemileri arasinda belirgindir; clinkii
hizda meydana gelen %]1'lik bir artis
genellikle yakit tiiketiminde %2.2'lik bir
artisa yol acar. Ornegin, gemiyi 14
knot'tan 16 knot'a hizlandirmak, mil

basina yakait tiiketimini %31 artirir.

Sonug olarak, Suiveys
Kanali'ndan Umit Burnu'na yapilan
rota degisikliginin yol actig1 daha uzun
mesafeler, Singapur'dan Kuzey
Avrupa'ya yapilan bir tur icin sera gazi
emisyonlarinda %70'1lik bir artis

anlamina gelmektedir.

8lSayfa
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Sekil 5: 7 Ekim 2023- 13 Subat 2024 tarihleri
arasinda, knot cinsinden yedi giinliik ortalama

Now Dec Jan

Kaynak: https://unctad.org/publication/navigating-troubled-waters-impact-global-trade-
disruption-shipping-routes-red-sea-black

Tasumacilik maliyetleri artiyor

etkiler

pazar segmentleri arasinda farklilik

Navlun fiyatlarindaki

gostermekte, ozellikle konteyner
tasimacihigindaki tiiketici ve imalat
trtinlerini iceren segmentte en belirgin

artislar yasanmaktadir.

Kasim 2023'ten bu yana, Asya-

Pasifik'ten Avrupa'ya yonelik
konteyner navlun fiyatlar1 hizla
yiikselmistir. Arahk 2023'tin son

haftasinda haftalik 500 dolarlik rekor
bir artis gozlemlenmistir. Sanghay'dan
yapilan ortalama konteyner tasimacilig:
spot fiyatlari, Subat 2024'tiin basinda
Arablk 2023'e kiyasla %122 artarak

Bilgiicin:
Tel:+90:312:203:10-00
e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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neredeyse iki katina ¢ikmustir (Sekil 6).
Sanghay'dan Avrupa'ya olan fiyatlar
ise %256 artisla yaklasik ti¢ katina
cikmastir.

Sekil 6: Sanghay konteyner navlun endeksi, 7
Subat 2014-9 Subat 2024

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kaynak:https://unctad.or:
disruption-shipping-routes-red-sea-black

‘publication/navigating-troubled-waters:impact-global-trade-

Stiveys Kanali'mi gecen

daha

yiiksek olsa da etkiler uzak bolgelere

rotalardaki navlun fiyatlan
kadar uzanmistir; Ornegin, Asya'yl
Birlesik Devletleri Bati

Kiyisi'na baglayan rotalarda, navlun

Amerika

fiyatlar1 Kasim basindan bu yana %130
artmstir (Sekil 7).

Diger destinasyonlara olan
navlun fiyatlari ise daha diistik artiglar
gostermistir.

91S5ayfa
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Sekil 7: Sangay'dan secili giizergahlardan 20
feet esdeger birim (TEU) basina spot navlun
oranlari, dolar

Europe” == Shanghai — East Coast North America™ Shanghai — West Coast

disruption-shipping-routes-red-sea-black

Sonuc¢ olarak, bu aksakliklarin
birlesik etkisi hentiz 2021-2022'deki
pandemi kaynakli lojistik krizinin
boyutuna ulasmamis olsa da ilerleyen
siirecte, Ozellikle gelismekte olan
ulkeler icin, tasimacilik ve ticaretteki
potansiyel etkileri degerlendirerek

durum yakindan takip edilmelidir.

7 https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/Pages/Maritime-Single-Window-
advancing-digitalization-in-shipping.aspx
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Denizcilik Tek Pencere Sistemi
Zorunlu Hale Geldi ?

¥

z S = 3

Kaynalc: https://www.imo.org/en/OurWork/Facilitation/Pages/MaritimeSingleWindow-
default.aspx

Ulkemizin de taraf oldugu
Uluslararasi Deniz Trafiginin
Kolaylastirilmas: Sozlesmesine (FAL)
gelen ve 1 Ocak 2024 tarihinde
yurtrlige giren degisiklikler
kapsaminda; sozlesmeye taraf tilkelerin
gemilerin limanlara varis, limanlarda
kalis ve limanlardan ayrilis
prosediirlerini kolaylastirmak amaciyla
Denizcilik Tek Pencere (DTP) Sistemi

kurmalar1 zorunlu hale gelmistir.

DTP Sistemi ile, gemi ilgililerinin

mevzuat geregi farkli kurumlara

10l Sayfa
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sunmasi gerekli belge ve bilgilerin tek
noktadan ve bir defada anilan sisteme
kaydedilerek

gonderebilmesi,

ilgili kurumlara
yine bu kurumlar
taratindan diizenlenen izin belgelerinin
yine aym sistem {izerinden gemi

ilgililerine iletilmesi hedeflenmektedir.

SOz konusu sistem tlkemizde

Bakanhigimiz ve Ticaret Bakanhg:
onderliginde Liman Tek Pencere (LTP)
Sistemi adiyla 2018 yilinda hayata
gecirilmis, zaman icinde diger ilgili
kurumlar olan Cevre, Sehircilik ve
Iklim Degisiklisi Bakanligi, Saglk
Icisleri

Bakanhigr ve Bakanligi’nin

sisteme entegrasyonu tamamlanmaistir.

LTP kamu

kaynaklarmim daha etkin kullanimi,

Sistemi ile;

gereksiz gecikmeler ve formalitelerin

ortadan kaldirilmasi, kullaniclarin

islemlerinin kolaylastirilmasi ve
hizlandirilmasi, sektoriin
maliyetlerinin azaltilmasi,

izlenebilirligin ve seffafligin arttirilmas:

gibi kazanimlar saglanmuistir.

Bilgiicin:
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Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

=

N

= ‘ b4
 Diinya Denizciligindeki
— Son Gelismeler

Ulasgtirma ve
Altyapi
Bakanhgi

Ticaret
Bakanhgi

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) kayitlarina gore 2022 yilinda
diinya capinda 4,6 milyondan fazla

Liman Tek
Pencere

Miidiirlagii)

Cevre, Sehircilik
ve iklim
Degisikligi
Bakanlig

liman ziyareti kaydedilmistir. 2023 yih
itibartyla, Tirkiye 48,9 milyon DWT
kapasite = deniz ticaret filosuyla
diinyada 12. sirada bulunmaktadir. Bu
rakamin 6,9 milyon DWT’si Tiirk
Bayraginda yer almaktadir.
Uluslararasi ticarete acik 190 liman
tesisinde 521,8 milyon ton yiik ve 12,6
milyon TEU konteyner elleclemesi
gerceklesmis ve Tiirkiye limanlarinda

60 binden fazla gemiyi agirlamistir. Bu

dogrultuda, LTP Sistemi sagladig:
avantajlarla tilkemiz denizcilik
111Sayfa
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sektoriinlin ~ uluslararast  rekabet gore gecen yil diinya konteyner filosu
giiclinin artirilmasina onemli bir fayda yaklasik %4 bliytudii.
saglamaktadir. Konuyla ilgili olarak

Konteyner gemilerinin sayisi

L i hamn e arttikca kaza riski de artiyor. Konteyner

asagidaki linkten izlenebilmektedir. i Aol a0

(https:/lwww.youtube.com/watch?v=p44
1-sYryY)

konteyner kaybolmas: gibi olaylar
ciddiyeti nedeniyle yakindan takip

Olumsuz Deniz Kosullarinda ediliyor. Uluslararast  Denizcilik

Konteyner Istifinin Stabilitesi
ve Olusan Konteyner Kayiplari 8

Orgiitii (IMO), konteyner kayiplari
konusuna Onem veriyor ve kayip
konteynerlerin raporlanmasini zorunlu
hale getirmek  icin  calismalar
yapmaktadir. Sigortacilar ve diger Kkilit
paydaslar da konteyner kaybina neden
olan kazalarin nedenlerini arastirmak
ve ¢Oziim aramak icin ayrintili projelere

katilim saglamaktadir.

P&l Gard, olumsuz kosullarinin

e st konteyner istiflerinin ¢Okmesi
Kiiresel ekonomi biiyiidiikce tizerindeki etkilerini arastiran kapsamli
konteynerle ticaret istikrarli bir sekilde yeni bir calisma yayinladi.

artiyor. Birlesmis Milletler Ticaret ve
kalkinma Konferansina (UNCTAD)

Arastirma, artan dalga

yiiksekliklerinin neden oldugu risklere

5

121S5ayfa
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istk tutuyor ve farkli operatorlerin
farkli hava kosullarina maruz kalma
durumlarin1 ortaya koyuyor. Gard'in
P&l portfoyiinde konteyner gemisi
tilosu, son bes yilda yiizde 16 oraninda
genigledi ve su anda sigortali gemilerin

ytizde 18'ini olusturmaktadir.

Sektoriin emniyetine katkida

bulunmak ve kayiplarin onlenmesine
icin Gard, P&l
sigortacist olarak dahil oldugu 2016-

yardimcr  olmak

2021 yillar1 arasindaki tiim konteyner

istifi ¢cokme vakalarmi inceledi.

Calismada, bu olaylara sebep olan

faktorleri tespit etmek icin hava

durumu verilerini inceledi. Veriler,

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
Tel:+90:312:203:10-00
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saatlik bazda tahmini

yuksekligini ve riizgar giiciinii iceren

dalga

Windward'in cografi ve meteorolojik
birlestirildi. Bu
kullanilarak kazalara yol acacak sekilde

verileriyle bilgi
deniz kosullarinin zaman icinde nasil
giderek kotiilestigi analiz edildi.
Calismada, konteyner istifi
¢Okmelerinin farkli gemi boyutlarinda
meydana geldigini ve bunun birden
fazla sebepsel faktore isaret ettigi tespiti
yapildi. Daha kiiciik gemilerde daha
fazla olay olmasina ragmen, olay siklig1
ile gemi boyutu arasinda agk bir
baglanti var. Daha kiiclik besleyici
gemilerde konteyner istifi cokmelerine
iliskin 6 yillik ortalama hasar orani %1
iken, ultra

biiyiik  konteyner

gemilerinde bu oran %9'a ¢tkmaktadir.

131Sayfa
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Count and frequency of stack collapse
incidents by vessel segment

12%
10%
6%
4%
2%

0%

Feeder

3,000 teu
Intermediate
3,000-8,000 teu
New panamax 1
£,000-12,000 teu
New panamax 2
12,000-15,000 teu
uLcy

=15,000 teu

Kaynak: https://www.gard.no/web/articles?documentld=36713383

Calisma ayrica, olumsuz deniz
kosullarinin bir gemi seferi sirasinda
nispeten kiictik bir zaman diliminde
meydana gelmesine ragmen, Kkaza
riskini onemli Olciide arttigini ortaya
cikardi. Calisma, kazaya yol acan 7

glinliik doneme odaklandi.

Gard, "Gemilerin

zamanlarimin %95 'ini daha sakin sularda

sefer

gecirmelerine karsin, olumsuz kosullarda
gecirilen mispeten kiiciik bir zaman
diliminde, kaza riski onemli olciide, yaklasik
20 kata kadar artiyor” dedi. Calismada
elde edilen bir baska bulgunun da
konteyner istifi cokmesi olay1 yasayan
gemiler arasinda 7 giinlitk yiksek

Bilgiicin:
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dalgalara maruz kalan gemilerin
oraninin neredeyse 12 kat arttigiydi. Bu
da mevcut gelismis hava durumu
tahmin araclarma ragmen bu kadar agir
hava

kosullarindan gemilerin

kacmamadigimin  gostergesi oldugu

gorulmektedir.

Diinya konteyner filosu

incelendiginde, yaklasik %3,4'liniin
herhangi bir zamanda bu tiir kotii hava
kosullarina maruz kaldigi goriiliiyor.
sekilde,

konteyner gemisi segmentleri arasinda

llging  bir cesitli boyut
yeni Panamax 1 gemilerinin (8.000 —
12.000 TEU), diger boyuttaki gemilere
7 metre ve tzeri dalga

daha

kaldig1 goriiliiyor. Bu egilim 4 metre

kiyasla

yiiksekliklerine fazla maruz
civarindaki dalga yiiksekliklerinde de

belirgin oluyor.

Konteyner ¢Okmesi
kazalarindan onceki 7 giinlitk doneme
bakildiginda, birinci giinde gemilerin
metrelik

ortalama 2,5 dalga

yliksekligine maruz kaldiklar1 fark

141Sayfa
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ediliyor ve bu da Beaufort 6lgegine gore
5 riizgar kuvvetine karsilik geliyor.
Daha sonra hava giderek kotiilesiyor ve
dalga yiiksekligindeki artis altina
giinden itibaren daha belirgin hale
geliyor. Ortalama dalga yiiksekligi
yedinci glinde 6,5 metrede zirveye
ulasiyor ve bu da siddetli riizgarlara
karsilhik geliyor. Gemilerin 4 metre ve
tizeri dalga yiiksekligine sahip
(kuvvetli veya daha kuvvetli riizgarlara
karsilik gelen) deniz sartlarina maruz
kalma stiresi 72 saat oluyor. Calismada,
bu verilerin konteyner istifi ¢okmesi
kazasi yasayan tiim gemilerin ortalama
dalga yiikseklikleri istatistigi
oldugunun alt1 cizilmis. Her gemiye
ayri ayr1 bakildiginda bircogunun cok
daha uzun siire bu kosullara maruz

kaldig1 goriilmiis.

Incelenen 7 giinlikk donemde,
olaylarin cogunlugu icin “olay bolgesi”
son giindeki 24 saatlik pencere olarak
tespit edilmis.

Bilgiicin:
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Kazadan onceki 7 giin boyunca maruz kalinan
ortalama maksimum dalga yiiksekligi

65

60 /\
55

50 J
45

40

35 /JA'\\/A‘\/\«/\

30

0 3 0 75 100 125 150 175

Avg. max wave height (m) —>»

1 Incidentwindow
(144 hrs orwards)

Hours before incident ———»

Kaynak: https://www.gard.no/web/articles?documentld=36713383

Bu nedenle gemilerin, 7 giinliik
siire boyunca iki buguk kat artan
ortalama dalga yiiksekliklerine maruz
kaldig1 goziikiiyor ancak olaylar her
zaman dalga ytiksekliginin en yiiksek
oldugu zamanlarda degil, olumsuz
deniz kosullarinin azalmaya
baslamasindan sonra meydana geliyor.
Bunun nedeni kismen  olaym
kendilerine bildirilme zamaninin her
zaman olaymn gerceklestigi zamanla

ortlismemesi olarak diistiniiliiyor.

Olumsuz hava  kosullarina

maruz kalma, risk toleransindaki

gemiler icin tanimlanmis hava durumu

esiklerindeki farkhiliklar nedeniyle
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farkli gemi isletenleri arasinda da
degisiklik

tutarsizlik, geminin ve kargonun

gostermektedir. Bu

guvenligi agisindan onemli sonuclar

dogurabilmektedir.

Sonu¢ olarak, ortaya ckan
veriler kotlilesen hava kosullarina
maruz kalmanin acik bir risk
olusturdugunu ve sektoriin hava
durumu maksimum dalga yiiksekligi
ve kotii havaya maruz kalma stiresi gibi
faktorlerin yeniden gozden gecirmesi
ve denizcilere konteyner istifinin
stabilitesinin bozulmasi gibi kazalarin
riskini degerlendirmek icin uygun
coztimler saglamasi gerektigini
belirtiyor. Ayrica, emniyete alma
ekipmaninin bakimi ve etkili hava
durumu tahminlerinin, seferin temel
performans gostergeleri olarak dahil

edilmesi gerektigi tavsiye edilmektedir.

10World Maritime University: Transport 2040: Automation, technology, employment - the
future of work (2019,

1 Report on Insights into Seafarer Training and skills needed to support a decarbonized
Shipping Industry, DNV, 2022

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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Bakanhgimizca da bu
degerlendirmelerin  géz  Oniinde
bulundurulmasi gerekliligi ve
konteyner gemileri icin benzer kaza
riskleri hususlarinda onlem alinmasi

gerektigi degerlendirilmektedir.

Alternatif Yakit Kullanan
Gemiler icin Gemi Insan1

Egitiminde Karsilasilabilecek
Darbogazlar 10111213 14

Kaynalc https://cinea.ec.europa.eu/news-events/news/green-shipping-experiences-eu-funded-

projects-2023-02-09 en

Gemi insanlari ic¢in mesleki
egitim gerekleri “Gemi Adamlarinin
,Egitim Belgelendirme ve Vardiya Tutma

Standartlarn ~ STCW  So6zlesmesi”ne

2 Kim, Te., Sharma, A., Bustgaard, M. et al. The continuum of simulator-based maritime
training and education. WMU ] Marit Affairs 20, 135-150 (2021).
https://dei.org/10.1007/s13437021-00242-2

1 Vujici¢, S, Hasanspahi¢, N., Gundic, A. et al. Analysis of factors influencing the
effectiveness of MET instructors. WMU J Marit Affairs (2022).
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dayanmaktadir. Zabitan yeterliligi
kazanmaya kadar giden bu denizcilik
egitimleri, yetkilendirilmis denizcilik
egitim kurumlari tarafindan
verilmektedir. = Denizcilik  egitim
kurumlari, belirli gemi tiirlerinde veya
ek beceriler gerektiren konularda
egitim vermektedir. Denizcilik egitim
kurumlar;, STCW’ye uyduklarindan
emin olmak i¢in gecerli bir Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) Model kursu
dogrultusunda egitim sunmaktadirlar.
Yeterlilik Sertifikas: (CoC) icin gerekli
egitimlerin Bayrak Idaresi tarafindan

onaylanmas: gerekmektedir.

Gemilerin  karbonsuzlastirma
gecisini desteklemek iizere gemi insan1
egitimleri ile ilgili olarak ele alinmasi
onemli  konular
Ornegin;  STCW

revizyonu ile piyasaya giren yeni

gereken  bazi

bulunmaktadir.

tehlikeli yakitlar konusunda gemi
insanlarina egitim verilmesi icin ortak
bir cergeve olusturulmasi
gerekmektedir. STCW, tankerler icin

hem temel hem de ileri diizeyde egitim

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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gerekliliklerini ortaya koymustur. Bu
diizenlemeler diger alternatif yakit
teknolojileri icin de tekrarlanabilir ve
gaz tagstyialarn  ve tankerlerdeki
miirettebatin egitimi icin halihazirda
mevcut olan cerceve uygun egitim
programlarinin  gelistirilmesi  icin
kullanilmalidir. Teknoloji gelisimi ilgili
mevzuatin gelisimini geride
birakmakta ve egitim faaliyetlerine
yatirim yapilmasinin oniinde bir engel
olabilmektedir. Bu tiir mevzuatin
yluriirlige girmeden once isgiiciiniin
yeniden vasiflandirilmas: icin sektore
ve egitim kurumlarma yeterli zamanin
verilip verilmeyecegi konusunda da
endigseler bulunmaktadir. Alternatif
yakitlarla ilgili egitim faaliyetlerine
bliyitik yatirimlar yapmadan Once
uluslararast ve ulusal alanda Kkarar
Sektortin

alinmasi  beklenmelidir.

gerekli miifredatin  gelistirmesine
zaman tanimak icin STCW revizyonuna
oncelik verilmesinin 6nemli oldugu

diistintilmektedir.
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Diger onemli bir konu ise; egitim araclarma ve bu tir diger yiiksek
tesislerine ve giincel ekipmana yatirim teknoloji ~ ekipmanlarina  yatirnm
yapma ihtiyacidir. Egitimin 6nemli bir yapilmasi maliyetlidir. 2019 Maritime
yonii, Ozellikle emniyet egitimini Insights Database'e gore, egitim
gelistirmek icin denizcilerin konusunda en sik dile getirilen zorluk
simiilasyon teknolojileri ile seyir mali kisitlamalarm varhigidir. Bu tiir
becerilerinin, gemilerin tepkilerinin ve kisitlamalar, denizcilik egitim
davraniglarinin risksiz bir ortamda kurumlar tarafindan ihtiya¢ duyulan
ogrenilmesini saglamasi agisimndan yiiksek teknolojili ekipmanlara erisim
onemlidir. Buna ek olarak, sektor saglamay1 zorlastirabilir.
uzmanlar;, uygulamalh = 0grenme Corckli yetkinlige sahip

deneyimleri icin firsatlar saglamak egitmenlerin mevcudiyeti ise ele

oy el e alinmasi gereken diger Onemli bir

kurumlarinda simulatorlerin ve
konudur. Modern otomasyon

HOIEoniayon e sistemleri kullanan ve yeni yakitlarla
bulunmasimin 6nemini vurgulamstir.
Sanal Gerceklik (VR) /| Artirilmis

Gergeklik (AR) araclarimin yami sira

calisan gemilerde bilgi ve deneyime
sahip mevcut egitmenlerin sayisinin

diisiik olmasi beklenmektedir ve bu

cumilarar e Ogrenme pe digel durum ¢ok sayida denizcinin egitime

L ihtiyac1 oldugunda bir kisitlama haline
becerilerin  gelistirilmesini  tesvik gelebilir. Gelecekte artan  eitim

efiebzlecegz de belaiimictin taleplerini karsilamak icin yiiksek
Oniimiizdeki on illarda denizcileri nitelikli egitmenlere ihtiyac
egitmek icin daha yiiksek teknolojili duyulacaktr.
egitim tesislerine ihtiya¢ duyulacaktir
ancak simiilatorlere, sanal gerceklik

181Sayfa
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudiirligh Tel:+90 312203 10:00 & www.denizcilik.gov.tr

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr ) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

_\,
.

Denizcilik ., N ‘ b4
Genel """ Diinya DenizciligindeKi
Muaduarlaga . Son Gelismeler

Lityuma Olan Kiiresel Talep nedeniyle lityum talebindeki hizh
”Spodiimen”” Minerali kiiresel artis, lityumun mineral
Sevkiyatinda Artisa Neden kaynaklarmin giderek daha fazla
Oldu gelistirilmesine ve kullanilmasina yol

acmistir; bunlarin en  Onemlisi

spodiimendir.

Uluslararast  Denizcilik Kati
Dokme Yiikler Kodu (IMSBC Kod),
dogal olarak olusan silikatlar ile
kuvarsin bir karisimini iceren, kokusuz

ve tatsiz, kirli beyaz ile bej renginde bir

Kaynak: Mps://www.drycarqomagcom/lithiu—surge—raises—sla‘b_iﬁty—cnncérn kum Olarak tanlmlanan SPODUMEN

Pillerde  kullanilmak iizere (YUKSELTILMIS) icin bir 6zgiin cizelge
lityuma yonelik olusan kiiresel talep, icerirr A Grubu yiilk olarak
kayma ve/veya sivilagma riski tagiyan simiflandirlmigstir  ve  bu, yikin
bir yiik olan spodiimen sevkiyatinda taginabilir nem limitini asan bir nem
artisa yol act1. icerigiyle nakledilmesi durumunda

sivilasabilecegi anlamina gelir.

Spodiimen nedir? .
Gonderen tarafindan beyan

Spodiimen bir lityum edilen alternatif isimler arasinda
aliminyum silikattir ve ticari olarak “Lityum Mineral Konsantresi”,
diinyanmin en uygun ve bol bulunan “Lityum Aliimina Silikat”, “Spodiimen

lityum mineralidir. Elektrikli arag

akiisii endtistrisinin ortaya ¢ikisi

15 https://www.dry com/lithi rge-rai tability-concern
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5C6.0” ve

Spodiimen” bulunmaktadir.

Konsantresi “Alfa

Ticaret yollar

Su anda en yiiksek yillik tiretime
sahip olan Avustralya, Giiney Amerika
ve Kanada'da onemli miktarda rezerv
bulunmaktadir. Ayni1 zamanda, biiyiik
yataklar1 nedeniyle giderek oOnem

kazanmas: beklenen, biiyiiyen bir
Afrika ihracat sektorii de (Zimbabve,
Demokratik

Cumhuriyeti ve Mali) bulunmaktadir.

Namibya, Kongo
Su anda, spodiimen konsantrelerinin
varis noktasi neredeyse yalnizca Cin'dir
ve genellikle Sichuan ve Jiangsu
eyaletlerindeki  limanlara

edilmektedir.

tahliye

Kaba iiriin sevkiyatlar

Kaynak = kaya  (spodiimen
pegmatit) genellikle nakliye amaciyla
konsantresine
birlikte,

biiytlik taslardan ve hatta kayalardan

bir spodiimen

yiikseltilir. Bununla yuk;

Bilgiicin:
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Tel:+90:312:203:10-00

Denizcilik Genel: Mudurlugt
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olusabilen, bazen paletlenmis bicimde
dogal halde de nakledilebilir. Buyiik
parcacik boyutu ve nispeten diisiik
sirtiinme sebebiyle, gemi ambarina
uygun olmayan sekilde yiiklendigi
takdirde, yiikiin bir biitiin olarak veya
tek tek kayalarin kayabilecegi, stabilite
sorunlar1  olusturabilecegi, gemide
hasara neden olabilecegi veya gemiye
stres

gerilim ve uygulanabilecegi

unutulmamalidir.

Yakin

malzeme

kaba

ekonomik

zamana dek
sevkiyatlarinin
olmadig1 distiniiliiyordu; bu nedenle
IMSBC Kodun 2022 baskisinda ayr1 bir
ozgun cizelge yoktu. Bununla birlikte,
lityum fiyatlarindaki artis kaba iiriin
daha

ekonomik secenek haline getirdi.

sevkiyatlarini uygun  bir

Tasima riskleri

Diger mineral konsantrelerinde
oldugu gibi, nakliye sirasinda sivilasma
gibi potansiyel malzeme riski; yiikiin

parcacik boyutu dagilimi, mineralojisi

20l Sayta
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ve nem igerigi tarafindan kontrol

edilecektir. Bu nedenle, yiiklemeye

baslamadan Once gonderici, giivenli
istifleme ve sevkiyata olanak saglamak
icin gemi kaptanmna yikiin belirli
hakkinda

Gonderici,

ozellikleri dogru bilgi

vermelidir. yukiin
potansiyel A Grubu ozelliklerine iliskin
uygun bir teknik degerlendirmenin
sunmalidir.

yapildigina dair kanit

Ayrica yiikten numune alimi, test
edilmesi ve nem yOnetimine iliskin
miteakip  prosediirler, yiikleme
limanindaki yetkili makam tarafindan

incelenecek ve onaylanacaktir.

Bu yiikii ihra¢ eden gelismekte
olan bolgelerin bazilarinda, numune
alma ve test etme prosediirlerinin
uygun sekilde dikkate alinmamis veya
dair

denetlenmemis  olabilecegine

endiseler bulunmaktadir.

Gondericilerin, uygun bir inceleme

16~ hitps:, /W\s wisafetydsea.com/cm-training-on-first- axd itting-a-course-can-save-a-life/
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yapilabilmesi i¢in yiikleme isleminden
cok oOnce ilgili belgelerin kendilerine
saglandigindan emin olmalari tavsiye

edilir.

Gemilerde Ilk Yardimin Onemi
1617 18 19 20 21 22 23 24

iLKYARDIM CANTASI

Kaynak: https://www.trthaber.com/haber/saglik/temel-ilkyardim-nasil-uygulanir-239412 html

Manchester Universitesi
tarafindan yapilan bir arastirmaya gore
hastaneye yetistirilemeden meydana
gelen vefat olaylarinin %59’a kadarinin
basit bir ilk yardimla oOnlenebilecegi
belirtilmistir. Bu bakimdan en yakin
hastanenin bazen cok uzakta oldugu
sartlarinda, makineler,

deniz agir

2 https://www.memorial.com.tr/saglik-rehberi/heimlich-
£ s licho 0L CAY%B1Y

%20b0%C4%9Fulma%%20gibi%20bir,do
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tehlikeli ekipmanlar ve zorlu calisma
kosullarinda ¢alisan gemi insanlarinin
maruz kaldig1 cevresel ve psikolojik
sartlar distintildiigiinde ilk yardim ve
tibbi bakimin onemi daha net ortaya

¢ikmaktadir.

Avrupa Deniz Emniyeti
Ajansi'na (EMSA) gore 2022 yilinda
2.510 adet kayip kaza yasanmistir. Bu
say1 2021 yilina gore 182 ve 2020 yilina
gore ise 84 daha azdir. Belirtilen bu
hususlar ve profesyonel ilk yardima
oniine

ulasmanin  zorlugu  goz

alindiginda ilk yardim egitiminin

onemi daha net anlasilmaktadir.

Konunun daha iyi anlagilmasi

acisindan  oOncelikle ilk yardimin

tanimina bakmak faydal olacaktir:

“Herhangi bir kaza ya da yasanu
tehlikeye diisiiren bir durumda, saghk
gorevlilerinin tibbi yardimi saglanincaya
kadar, hayatin kurtarilmas: ya da durumun
daha

amactyla olay yerinde, tibbi arac gerec

kotiiye  gitmesini  onleyebilmek

aranmaksizin mevcut ara¢ ve gereclerle
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yapilan ilacsiz uygulamalara ilk yardim

denilmektedir.” Gemi ortami
diistintildiigiinde gemide cesitli ilk
yardim arac ve gereclerinin de
bulundugu ve ilk yardim olarak olmasa
bile tibbi bakim ve durumun daha da
kotiilesmesini

onleyici ilaclarin da

gemide bulundugu ve saghktan
sorumlu zabitin belirli uygulamalar:

bilmesi gerektigi ortaya cikmaktadir.

Belirttigimiz {izere saghktan

sorumlu zabit ilk yardimdan da
sorumlu olmakta ve bitin gemi
insanlarmin ilk yardim yapabilecek
temel yeterlilikte olmast
gerekmektedir. Ik yardima ise su

sekilde tanimlanmaktadir:

“lik yardumin tanmminda belirtilen
amag dogrultusunda, hasta/yaraliya tibbi
arag ve gerec aranmaksizin mevcut arag ve
gereclerle, saglik ekibi gelinceye kadar,
ilagsiz wygulamalar: yapan, konuyla ilgili
egitim sonunda ilk yardimc: sertifikas:

almis kisiyi tanmimlar.”
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Gemi i¢in bu tanim, gerektiginde amacinin  yasamsal fonksiyonlarin
saghk ekipleri gelinceye kadar ya da stirdiiriilmesini saglamak,
hasta/yarali uygun  bir  saghk hasta/yaralinin durumunun
kurulusuna gonderilmek {iizere sevk kotiilesmesini engellemek,

edilinceye kadar tibbi arag ve gerecleri
kullanma kabiliyeti olan, gerektiginde
sakinlestirme, aciy1 azaltia  vb.
uygulamalar da yapabilen konuyla
ilgili olarak STCW (Gemiadamlarinin
Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlar1) geregince ilk
yardim ve tibbi bakim sertifikasini haiz
kisidir.

Gemilerdeki bazi ilk yardim

uygulamalari ise sunlardir:

e Yarabakimi

e Sok tedavisi

e Yanik bakimi

e Bogulmaya karsi miidahale

e Tedavi ve ilag kullanim yardinm
e Kirllma ve burkulmalarda
sabitleme ve  hareketsizligi

saglama.

Belirtilen bu unsurlar gz oniine

alindiginda ilk yardimin o6ncelikli

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr

iyilestirmeyi kolaylastirmak oldugu
ortaya cikmaktadir. Bu amacn
gerceklestirilmesi icin de yukarida
saydigimiz unsurlar ilk yardimda
kullanilmakta olup bu unsurlar
hakkinda daha genis bilgi vermek

yararh olacaktir.

1. Kardiyopulmoner
Resiisitasyon (CPR)

CPR, ani kalp durmasi ya da
nefes alamama gibi vakalarda, kisiyi
hayata dondiirmek amactyla
uygulanan ilk yardim yontemidir. Bu
uygulama, kalp masaji ve suni solunum
olarak da bilinmektedir. Insanlarda
kalp durmasi ya da nefes alamama gibi
durumlarda en gec 4 dakika icinde CPR
uygulamasi yapilirsa, hastalarin bir
kism1 sorunsuz sekilde yani herhangi
bir beyin hasari vs. gortilmeden hayata

donebilmektedir. Bu nedenle 4-10

23|Sayta
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dakika
gitmediginde beyin hasarinin basladigi
g0z Oniine alindiginda ilk 4 dakika CPR
yapmak cok onemlidir. CPR yaparken
hastada
olmadigmma dikkat edilmeli; boyun

arasinda  beyne  oksijen

boyun travmast  olup
travmasi varsa boyun oynatilmadan
hareket

ettirilmesiyle, boyun travmasi yoksa

sadece alt ¢enenin

bas geri c¢ene yukar1 manevrasi
yapilarak solunum yolu acikhigr da
nefes

saglandiktan sonra, kurtarici

gogilis kafesi hareket edene kadar
2 kere
kalp

iiflenmeli, hastaya nefes

verdikten = sonra masajina
baslanmalidir. 2 nefes ve 30 kalp masaj:
ile 1 siklus (dongii) tamamlanir. Her 5
siklus  (dongii) tamamlandiginda
hastadaki yasamsal bulgular kontrol
edilmelidir. 30 kalp masaji yaklasik 20

saniye stirecek sekilde ayarlanmalidir.

2. Yara Bakimi

Deri, viicudumuzu dis etkenlere
kars1 koruyan, 1s1 yalitimi saglayan en

genis organimizdir. Derimizde olusan

Bilgiicin:
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her tiirlii hasara yara denir. Insan
kendi
iyilestirecek sekilde programlanmuistir.
hallerde
gecikebilir veya sekteye ugrayabilir. 4-6

viicudu, yaralan kendine

Bazi yaralarin iyilesmesi
haftada iyilesmeyen yaralar kronik
yara olarak adlandirilmaktadir. Bu
bircok igsel

gecikmeye veya dis

kaynakli etken sebep olabilir.

Yara bakimimin amaci, yaranin
iyilesmesini engelleyen bu sebepleri
bulmak, miimkiin oldugunca bu
sebepleri ortadan kaldirmak ve yaranin
iyilesebilmesi icin wuygun ortami
saglamaktir. Temizlik, dezenfeksiyon
ve yaralarin sarilmasi, dis ortamdan
izole edilmesi enfeksiyonu onleyen ve
iyilesmeyi destekleyen faktorlerdir.

Ayrica kanamali  yaralanmalarda
uygulanan kompresyonla kanamanin
altma

durdurulmasi ve  kontrol

alinmasi da yara bakimina girer.

3. Sok Tedavisi

Sok; viicudun hayati organlarina

yeterli kan akisi olmadiginda ortaya
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cikan kritik durumu tanimlamak icgin
kullanilir. Burada soku hipovolemik
sok olarak tanimlamak ve kan akisinin
yaninda yetersiz sivi kalmasi veya fazla
stvi kayb1 olarak da tanimlamak
yerinde olacaktir. Boylece hipovolemik
soku ise ani kan ve sivi kaybiyla olusan
tibbi sorun olarak belirtmek yerinde
olacaktir. Bu sok derin yaralanmalar
olabilmektedir.
sokun etkisiyle organlarin islevlerinde

sebebiyle Viicutta
sikint1 olusabilecegi icin acil miidahale

gerekir. Zamaninda miidahale
edilmezse organ yetmezligi gibi ciddi
durumlar ortaya ¢ikabilir. Hipovolemik
sokun onlenmesi amaciyla dis kanama
varsa durmast icin gerekenlerin
yapilmasi, kusma ve ishal sebebiyle sok
yasaniyorsa da bu  durumlarin
onlenmesi icin gerekli tedbirlerin
(Ornegin, ishalde sivi kaybmin takviye
edilmesi vs.) alinmasi gerekmektedir.
Dogru miidahale basta beyin ve bobrek

gibi organlarin hasar almamasi ve kalp

krizinin = yasanmamasi ig¢in = ¢ok
onemlidir.
T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
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4. Yamk Bakim

Yanik, yiiksek derecede 1si,
glines, kimyasal madde, elektrik ve
radyasyon sonucu ciltte meydana gelen
tahribat ve doku bozulmasidir. Isinin
yiiksekligi veya temas siiresine bagh
olarak, ozellikle hizli bir sekilde
tedavisi gerceklesmeyen yanik
vakalari, derinin ytizeyel, orta ve derin
tabakalarmi yakarak deriyi oli hale
getirebilir. Bununla birlikte sadece
yanan bolgeyi degil tiim organizmayi
etkileyen yaniklar, kendi icinde yanigin
siddetine gore 1., 2. ve 3. derece
yaniklar olarak, kabul edilen yamik
dereceleri derinin etkiledigi bolgelere
gore siiflandirilmaktadir. Sogutma ve
yanik bolgeleri koruyarak hasari
azaltma ve acy1 hafifletme yamk

bakiminin yapilma seklidir.
5. Bogulmalarda Miidahale

Bogulma viicuttaki dokulara
yeterli oksijen gitmesini engelleyen bir
olay sonucu dokularin isleyisinde
bozulmanin

meydana  gelmesidir.
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Bogulma genellikle solunum yolunun
hava gecisini engelleyecek sekilde
tikanmasi sonucu meydana gelir. Hava
yolunu engelleyen cismin c¢ikarilmasi
icin karna baski uygulanmas: seklinde
yapilan Heimlich Manevrasi ile hava
yolu acihir. Heimlich Manevras:
yardimai bir kiginin olmasi veya kisinin
tek basina olmasi durumuna gore
Heimlich

Manevrasinda kisinin hava yolunu

degismektedir.

agmak icin kisi yere egik paralel
pozisyonda
kollar

sonra gogiis kafesiyle gobegin {iistiine

iken arkasina gecerek,

karnin etrafma dolandiktan

yumruk yapip, diger el ile de yumruk 5

kez ice ve yukar1 dogru itilir.

Kisi tek basina iken, yabanc
cismin havayolunu tikamasi sonucu bir
bogulma tehlikesi meydana gelmis ise
bir elin bas parmag midenin {st
kismina, gogiis kemigi altina gelecek
sekilde yumruk yaparak koyularak
diger el de yumrugu kavrayacak
sekilde yapilir. Yine 5 kez baski igeri ve
yukari sekilde uygulanarak, bu hareket
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kisinin havayolu acilana kadar devam
edilir. Bununla birlikte karmn bolgesi
sandalye kenarina koyularak da baski

olusturulabilir.

6. Ilac Tedavisine Yardimci
Olmak

Geminin saghk zabiti, gemi
personeline kullanilmas: icin recete
edilmis ilacin kullanilmasinda yardimci
olmaly; yersiz ve fazla ilag kullanimini
ilacin edilen

engelleyerek tavsiye

sekilde alinmasini saglamalidir.
7. Kirilma ve Burkulmalarda
Sabitleme ve Hareketsizligi
Saglama

Gemide

dinlenme esnasinda veya limanda dahi

calisirken ya da
kisilerin basina basina burkulma veya

kirilma gibi  istenmeyen olaylar

gelebilmektedir. Bu durumda yerine
gore soguk kompres uygulanmasy, ilgili
sabitlenmesi,

uzvun atelleme gibi

islemler yapilarak; ileri medikal yardim

261Sayta

&2 www.denizcilik.gov.tr

) @denizcilikgm



mailto:denizticareti.dgm@uab.gov.tr

Ny

GENEL

e

-

N s A ‘ \ ’ t \% =
A TR { ‘ : g
=3

O
N
kL

I\‘

Denizcilik - A | "
Genel - Diinya DenizciligindeKi
Muduarlagi 3 Son Gelismeler

ve alalama yapilana kadar gerekli ilk e Acil durum kitinin kullanilmasi
yardim saglanmalidir. konularinda gemi insanlarinin

Uluslararast Denizcilik Orgiitii B

(IMO) tarafindan, 1978 yilinda, Bu hususlarin haricinde IMO
STCW’de  yapilan  diizenlemeyle Deniz Emniyeti Komitesi, mobbing ile
uluslararasi seviyedeki temel miicadele ve gemi insanlarinin mental
gereklilikler  belirlenmistir. STCW sagliklarinin  korunmasi  hususuna
Bolim 6 Tablo A-6/1-3 (STCW 2010 dikkat cekmis ve STCW'nin 2027 yilina
Res.2) teki diizenleme ile birlikte, temel kadar cesitli standartlar oOlgeginde
ilk yardim yeterliligindeki gereklilikler incelenmesini  baslatmaya karar
su sekilde belirtilmistir: vermistir. Glivenli bir isyeri saglamak

e Olaym belirlenmesi amacityla denizcilik sektoriinde her

e Resiisitasyon bl tirden zorbalikla miicadele etme

ihtiyacin1 g6z ontinde bulunduran
uygulanmasi

S Deniz Emniyeti Komitesi; Insan

e Sok  tedavisinde  almmas: Faktorii, Egitim ve Belgelendirme Alt

: : Komitesine zorbalik ve tacizi ele alan
gereken onlemlerin

uygulanmast STCW egitimi kisimlarinin

e Elekirik carpmasi, yamk ve gelistirilmesi talimatini vermistir. Bu

akimdan mi insanlarinin
yaralanmalarin olumsuz b afl - 5o sa sadece

etkilerini Snleyici tedavilerin fiziksel degil mental saghklarinin da

uygulanmasi onemi her gecen giin daha iyi

e anlasilmakta olup gerekli calismalar
tim hiziyla stirmektedir. Gemi
insanlari, donatan, isletmeci ve diger

tim ilgililerin de konuya gereken
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onemi vermeleri verimin artirilmasi ve

stirdiiriilebilir bir deniz yasami

acisindan ¢cok onemlidir.

Siiveys Kanali'nda Cift Yonlii
Trafik Planlarn

Kaynak: safetydsea.com

Mevcut yilin dinamik
manzarasinda, Misir hiikiimeti, Stiveys
Kanali trafigindeki onemli diisiisten

kaynaklanan c¢ok yonli zorluklarin

ustesinden gelme konusundaki
kararlihgmma devam ediyor. Bu
karmasik senaryoya yanit olarak

yetkililer, sadece anlik operasyonel
endiseleri degil, ayn1 zamanda kanalin
denizcilik

gelecegini  kiiresel bir

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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- Son Gelismeler

merkezi  olarak  hayal etmeyi

hedefleyen bir dizi girisimi proaktif bir

sekilde uyguluyor. Bu kapsaml
yaklasim, kanalin operasyonel
yeteneklerini gliclendirmeyi,

verimliligi optimize etmeyi ve genel
kapasitesini artirmayir amaclayan bir
dizi girisimi igeriyor.

Siiveys Kanali Idaresi Baskani
Rabie,
baglantisinin yeni bir cagina tasimak
icin iddiali olduklarimi1 bildirdi. Bu

genisleme projesinin derin etkileri,

Osman kanali deniz

sadece operasyonel iyilestirmelerle
smirlh  degil;, mevcut tek serithi
bolimleri ¢ift seritli bir diizene

doniistiirerek, tek yonlii konvoylar icin
zorunlu olani ortadan kaldirarak, yeni
bir donemde akica navigasyonun,
tikaniklik onleme ve genel operasyonel

verimliligin artirilmasini vaat ediyor.

Bu vizyonun bitytikligli agk
olsa da, genisleme planinin hala titiz bir

degerlendirmeden gectigini  takdir
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etmek onemli. Bu Olciilii strateji, 2021
sonrasi olaylar1 takiben baslatilan bir
ingaat programini izliyor ve cift seritli
bir su yolu olusturmanin Otesinde,
Siiveys  Kanali  Idaresi, giiney

bolgesinde navigasyonu optimize
etmeye yonelik ek oOnlemleri aktif
olarak arastiriyor, bu da kanalin kiiresel
deniz ticaretinin bir kopriibasi olarak
roliinti glivence altina alma

taahhiidiinti pekistiriyor.

Ancak, bu genisleme projelerinin
biuytkligti finansal karmasikhiklarla
birlikte geliyor. Misir hiikiimeti, 2024'te
dis bor¢ yiikiimliiliiklerinin kritik bir
bileseni olan Onemli  anapara
odemelerini karsilamak i¢cin miicadele
ediyor, merkez bankasinin
bilgilendirdigi gibi bu miktar 29 milyar
dolari asmakta. Bu finansal
karmasikliklar yonetirken ayni

zamanda dontistiiriicti altyapi
projelerini ilerletmenin, hiikiimetin
mali yOnetim ve stratejik planlama
gerektiren hassas bir dengeleme

eylemini gerektirdigi ve bunun da bu

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg: Bilgi icin:
Denizcilik Genel Mudurlugt Tel: +90 312 203 10-00

e-posta: denizticareti.dgm@uab.gov.tr
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 Diinya Denizciligindeki
— Son Gelismeler

iddiali  cabalara  surdiiriilebilirlik
saglama zorunlulugunu doguracag:

degerlendirilmektedir.

Kanali'ndaki

operasyonel zorluklarla paralel olarak,

Suiveys

Misir hiikiimeti, Yemen'deki Husi
isyancilarin gemilere yonelik uzun
stireli saldirilarina diplomatik bir tavir
benimsemistir. Arap diinyasindaki en
biiyiik donanmaya sahip olmasina
Misir, Bab el-Mandeb

Bogazina yakin anti-Husi deniz

ragmen;
giivenligi  gorevlerine katilmaktan
stratejik olarak kaciniyor. Bu stratejik
karar, Misir'in bolgesel politikalarinin
farkliligina dikkat ¢ekerken eylemlerini
yonlendiren  stratejik  tercihlerin
karmasik agma isaret ediyor. Siiveys
Kanalinin devam eden genisleme
projeleri ile genel bolgesel giivenlik
dinamikleri  arasindaki = karmasik
etkilesim, Misir'in uluslararasi deniz
ticaretini  sekillendirme ve kiiresel
sahnede politik iligkilere etki etme
konusundaki kilit roliiniin etkileyici bir
hatirlaticis1 olarak hizmet ediyor.
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Potansiyel cevresel endiselere

yanit olarak Misir hiikiimeti, genisleme

projelerinin  ekolojik ayak izini
hafifletme ve cevre dostu teknolojileri
entegre etme taahhtidiini ifade

etmistir. Bu, kapsamli cevresel etki
degerlendirmelerini icerir, ekosistem
restorasyon c¢abalarina katilimi icerir ve
ekonomik gelismeyi cevresel
sorumlulukla dengeleyen biitiinciil bir

yaklasimi sergiler.

Sonu¢ olarak, Siiveys Kanal

genisleme projeleri etrafindaki

gelismeler; Misir'in karmasik jeopolitik,

ekonomik ve cevresel zorluklar1 asma

Bilgiicin:

T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanhg:
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konusundaki stratejik vizyonunu ve
proaktif durusunu
iddial

operasyonel sorunlari ele almiyor, ayni

simgeliyor. Bu

girisimler = sadece  anlik

zamanda Misirlt  kiiresel deniz
manzarasinda bir anahtar oyuncu
olarak = konumlandiriyor.  Diinya,

Stiveys Kanali'min evrimini izlerken bu

¢abalarin sadece altyapi projeleri

olmadigini, ayni zamanda stratejik

ongorii, uluslararast is birligi ve

surditirtiilebilir kalkinma anlatisint da

icerdigi acikca ortaya cikiyor.
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Kaynaklar

. WWW.IMO.0rg

www.safety4sea.com

www.marine-offshore.bureauveritas.com

www.doi.org

www.airclim.org

. www.unctad.org
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. www.gcaptain.com

8. www.gard.no

9. www.wmu.se

10. www.dnv.com

11. www.drycargomag.com

12. www.safety4sea.com

13. www.ilkvardim.org.tr

14. www.sorgundh.saglik.gov.tr
15. www.acikders.ankara.edu.tr
16. www.medicalpark.com.tr

17. www.memorial.com.tr

18. www.acibadem.com tr

19. www.trthaber.com
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