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DOKME YUK GEMILERININ YAPISININ KONTROLU iCIN KILAVUZ

1 Deniz Emniyet Komitesi yetmis sekizinci oturumunda (12-21 Mayis 2004), liman
Devletlerinin ve g¢esitli diinya ¢apinda liman Devleti denetleme rejimlerinin; uzmanlagmis
egitimi, Ozellikle eski gemilerin yapist igindeki hassas alanlarin tam yerini saptamay1 ve Alt
Komitenin Bayrak Devleti Uygulamasinin on ikinci oturumundaki tavsiyesini degerlendirmeyi
gelistirmek icin mutlak suretle tavsiye edilecegi kararini miiteakip, ekte belirtildigi gibi dokme
yiik gemilerinin yapisin1 denetleme Kilavuzunu onayladi.

2 Uye Hiikiimetlerden ekteki Kilavuzu tiim ilgili taraflara bildirmeleri istenmektedir.
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DOKME YUK GEMILERININ YAPISININ KONTROLU iCiN KILAVUZ

1 Bu kilavuz, liman Devleti kontrol denetimleri boyunca dékme yiik gemilerinin
operasyonel yonlerinin yani sira yapisini da kontrol etmede liman Devleti kontrol zabitlerine
(PSCOlara) yardimc1 olmak igindir.

2 Liman Devleti kontrol zabitleri, bu kilavuza ek olarak asagidaki belgelere de
basvuracaklardir:

A1 SOLAS bolim XII - Dékme yiik gemileri i¢in ek emniyet 6nlemleri;

2 karar A.862(20) - Dokme Yiik Gemilerinin Emniyetli Yiiklenmesi ve Bosaltilmasi
icin Uygulama Kodu;

3 karar A.866(20) - Gemi miirettebat1 ve terminal personeli igin dokme yiik gemisi
denetimleri kilavuzu; ve

A4 degistirildigi sekliyle karar A.744(18) — Dokme yiik gemilerinin ve petrol
tankerlerinin mesahalari siiresince gelistirilmis denetim programi esaslari.

3 Liman Devleti kontrol zabitlerinden, varsa asagidaki IACS yayinlarina basvurmalar:
istenir:
A1 Doékme Yiik Gemileri: Mesahalar, Degerlendirme ve Tekne Yapisinin Tamiri i¢in
Esaslar;

2 Doékme Yiik Gemileri: Tekne Yapisinin Asirt Gerilim Thtimalini Azaltmak igin
Doékme Yiik Yiiklemesi ve Tahliyesi Hakkinda Kilavuz ve Bilgi; ve

3 Doékme Yiik Gemileri — Dikkatli Tasiyin.

Belgeleme

4 Liman Devleti kontrol zabitleri geminin belgelerini kontrol ederken, geminin onaylanmis
yiikleme el kitabina uygun olarak yiiklendigini tespit etmek i¢in yiikleme planina, yiik dagitimina
ve yiikleme/bosaltim siralamalarina 6zellikle dikkat edeceklerdir.

5 Liman Devleti Kontrol zabitleri yiik dagitiminin yani sira tankin {ist sinirina, egilme
momentlerine ve kesme kuvvetlerine de oOzellikle dikkat edeceklerdir. Gegmis deneyimler,
gemilerin sik sik denge el kitabinda onaylanmayan sekilde yiiklendigini gosterir. Ornegin dokuz
ambarl1 bir dokme yiik gemisinde, onaylanmis denge el kitab1 ¢cogu kez 2, 4, 6 ve 8 numarali
ambarlarin bos olabilecegine dair bir not icerir. Bu, tiim ¢ift sayili ambarlarin ayni1 anda bos
olmalar1 gerektigini gosterir. Bircok durumda gemi zabitleri bdyle bir notun, bu ambarlarin
bosaltilmak i¢in tiim kombinasyonlarina izin verdigini diistiniir, ancak bu dogru degildir.

6 Liman Devleti kontrol zabitleri, egilme momentleri ve kesme kuvvetlerinin izin verilen
degerlerde olmasi g6z 6niinde bulundurulmaksizin, onaylanmis denge el kitabinda bulunmayan
yiikleme sekillerinin gemi yapisinda asir1 gerilme yaratabilecegi icin kabul edilmeyecegini
unutmamalidirlar.
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7 Bir PSC (liman devleti kontrol) denetimi sirasinda gemi yiikleme seklinin onaylanmig
denge el kitabina gore yapilmadigr belirlenirse, liman devleti kontrol zabitleri ilk basta gemi
zabitlerinden, bayrak devleti idaresinden veya bayrak devleti admna c¢alisan gecerli Orgiitten
onerilen yiikleme planinin/dagitiminin kabul edilebilir olduguna dair teyit isteyeceklerdir. Bir
gemi, bosaltim operasyonlari sirasinda onaylanmis denge el kitaplarina uygun bulunmazsa, liman
devleti kontrol zabiti, kaptan1 ve birinci zabiti gelecek yiiklemenin onaylanmis denge el kitabi
siirlari iginde yapilacagi yoniinde uyaracaktir.

8 Ilk olarak, bir mesaha raporu dosyasi kontrolii denetim gerektiren muhtemel siiphe
alanlarim1  belirleyebilir. Karar A.744(18)'deki hiikiimler degistirildigi sekliyle, giris
diizenlemelerini ve gerektiginde, kapali bir mesaha ve kalinlik 6l¢timleri gerekliliklerini igeren
0zel bir mesaha gerektirir. Gemideki bir mesaha raporu dosyasinin sunlari igermesi
gerekmektedir:

A yapisal mesaha raporlart;

2 durum degerlendirme raporlart;

3 kalinlik 6l¢iim raporlari; ve

4 asagidaki bilgileri igeren mesaha planlama belgesi (veya esdegeri):

4.1  temel 6zellikler;
4.2 tanklarin ve ambarlarin plani;

4.3 tank ve ambarlarin meyili (listesi) ve kaplamanin kullanimi, aginmadan
korunmasi ve durumu;

4.4 tanklardaki asinma riski; ve
4.5  yapilarn dizayn riski.
Denetleme

9 Ideal olarak, denetlemeler en az iki liman devleti kontrol zabiti ve gemi yapis1 hakkinda
derinlemesine bilgi sahibi en az bir kisi igeren bir takim tarafindan gergeklestirilecektir. Bu
kigiler, bir yiikleme limaninda, varigta gemiye binmeye hazir olacaklardir. Bir bosaltim
limaninda denetleme, ambarlar miisait oldugunda gerceklestirilebilsin diye, miimkiin oldugunda,
muhtemel bosaltim siralamalart ile ilgili bilgiler elde edilecektir.

10 Ambarm iist kisimlaria erismek zordur. Merdivenler yardimei olabilir ve deneyimler
gostermistir ki yiiksek giicte el feneri ile diirblin kullanmak erisilemeyen kisimlarin durumlarinin
ilk degerlendirilmesinde yardime1 olabilir. Ambarin ve tekne yapisinin diger kisimlarinin durumu
genel anlamda endiseye neden oluyorsa, daha detayli bir mesaha i¢in bayrak
devletine/onaylanmis 6rgiite danisilacaktir.
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11 Tekne bakiminin ve giivertedeki genel durumun izlenimi, merdiven, ambar kapaklari,
hava borulari, koruyucu parmakliklar gibi pargalarin durumu, Onceki onarimlarin goriilebilir
kanit1 ve giiverte makinesinin durumu, liman devleti kontrol zabitlerinin teknenin tam
muayenesinin yapilip yapilmayacagi konusundaki kararlarini etkileyecektir.

12 Asagidakiler gibi yliksek gerilim ve egilme momentleri alanlarina 6zel dikkat
gosterilecektir:
1 makine odas1 perdesinin hemen ilerisine;
2 geminin yar1 uzunlugunda, tam ortasinin iistiine; ve
3 1 numarali ambar tarafi kaplama ¢ercevesi ve list ve karina baglantilara (soluma
bolgesi).
13 Catlama, ¢okme, biikiilme veya asir1 zarar meydana gelebilecek alanlara 6zellikle dikkat

edilecektir. Bu alanlar 1 ve 2 numarali lahikalardaki semalarda resmedilmektedirs. Ambar
kapaklarinin ve Kkilitlerinin hava gecirmez biitiinliigii minimal rezerv ylizdlirmeli tahil
gemilerinde 6zellikle dnemlidir.

14 Yaygin arizalar sunlardir:
A ambar kapaklar kdselerinde ¢atlama;
2 aykirt gecisli gliverte seritlerinin ve destek yapinin levha panelinin biikiilmesi;
3 ambar agz1 mezernalarinin ¢atlamasi;
4 i¢ dip kaplama ve mavna kaplamanin kesisme yerindeki catlama;
5 kaplama postalar: alt braketleri tarafina kepce ve buldozer hasari;
.6 i¢ dip kaplama, mavna ve alt kok kaplamada kepge hasart;

T kaplama postas1 braket topuklarindaki ¢atlama;

8 kaplama postas1 ve braket taraflarindaki genel ve bolgesel aginma;
9 giiverte alt1 tanki yapilarinin bas ve ki¢ sinirlarindaki ¢atlamalar;
10 giliverte alt1 tanklarindaki aginma; ve

11 capraz perdelerin genel asinma ve catlamasi.

* Lahikalardaki diyagramlar IACS Lloyd's Register and Nippon Kaiji Kyokai'nin izni ile ¢izilmistir.
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15 Tanklarin ve ambarlarin denetlenmesi gerektigi takdirde, liman devleti kontrol zabiti
girisin emniyetli olmasin1 saglayacaktir. Lahika F’deki Emniyetli Kati Dokme Kargolari
Uygulamas1 Kodu gereklilikleri gegerlidir. Ilave emniyet tedbirleri, tank atmosferlerinin
emniyetini saptayabilen ve atmosferi kontrol etmek i¢in bir kimyagere hizmet sunabilen kisisel
cihazlar tasimay1 kapsayabilir.

16 Degismez deniz suyu balast tanklar1 yiiksek olasilikli problem boélgelerinden birini temsil
eder ve denetlendigi takdirde su hususlar degerlendirilecektir:

A kaplamali balast tanklarinin boya ve anot durumu. Balast tanklarinda, anotlar
tarafindan kaplanma veya korunma durumlarina bagli olarak asinma oranlariyla
yilda yaklagik 1 mm oraninda karsilasilabilir. Baz1 gemilerde, yalnizca bos kalan
kisim anotlar tarafindan korunan kalanla kaplanir. Bos donemlerde bu, 1slak kalan
kaplanmamis yapilarda aginma ile sonuglanabilir;

2 deniz suyunun ¢esitli derinliklerine maruz kalabilen balast i¢in kullanilan
tanklarda; drnegin, bagpik tanklarinda, cogu zaman iistte ve karinada kiigiik, fakat
orta bolgelerde 6nemli dlgiide bir sarfiyat bulunur. Kaplama baglant1 noktasina,
catigsma perdesindeki boyuna kosmalar ve braketlere dikkat edilecektir.

3 ozellikle perdelere ve ag cercevelerine cok yakin bolgelerdeki 6zel balast
tanklarinda boyuna kaplama kosmalari; ve

4 balast tanklarindaki giiverte alt1 kirisleri. Zarar genellikle en ¢ok giiverte altina
yakindir. Bu, boyuna dogru olanlar1 giiverteye baglayan dolgu kaynaginin harap
olmasina ve bu nedenle de boyuna dogru olanlarin ayrilmasina ve sonug olarak
giiverte plakalarinin biikiilmesine neden olur.

17 Bir geminin bir tarafindaki ana tekne yapisinda temas zararinin sebep olmadigi bir
catlama bulundugu takdirde, kars1 taraftaki ilgili yap1 benzer bir zararin olup olmadigini gérmek
amaciyla incelenecektir. Ozellikle asginmanin kirilmaya bagl oldugu yerde bu tiir catlamalar sz
konusudur ve yardime1 bir faktor olabilmektedir.

18 Uygun ise, liman devleti kontrol zabiti egilme ve kesme gerilimlerinin hem
ylikleme/tahliye hem de bunu takip eden yolculuk esnasinda maksimum sinirlarda
stirdiiriilmesini saglayan gerekli hesaplamalarin yapildigini kontrol edebilir. Bu 6zellikle yiiksek
yogunluklu yiiklerin tagindigi ve ylikleme/balast diizenlemesinin gemi yiikleme el kitabinda
tanimlandigindan farkli oldugu yerlerde 6nemlidir.

19 Bir engellemeyle ilgili herhangi bir karara varirken, liman devleti kontrol zabiti kabul
edilebilir minimum gemi 6l¢iisiiniin lizerinde normal aginma ve eskimeyi hesaba katarak geminin
yasini degil deniz elverisliligini degerlendirecektir. Stiphe varsa, siniflandirma kurumu yap1 elemanlarinin
kabul edilen azalma oranlarimi tavsiye edecektir. Deniz elverisliligini etkilemeyen zarar, bir
geminin alikonulmasi ve gecici olarak hasar vermesi gerektigi kararma dayanak teskil
etmeyecektir; kalici onarimlariin yapilmasi i¢in bir limana gidebilmesi amaciyla etkili bir
sekilde onarilacaktir. Bununla beraber, liman devleti kontrol zabiti zararin etkileri
degerlendirmesinde personel yasam mahallinin yerini ve zararin buradaki yasanabilirligi gergekte
etkileyip etkilemedigini g6z onilinde bulunduracaktir.
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20 Bayrak Devleti veya siniflandirma kurumu tarafindan gelen herhangi bir 6neri dikkatlice
degerlendirilecektir. Onarim sartnamesi siniflandirma kurumu siirveyoriiniin sorumlulugundadir
ve yalnizca liman devleti kontrol zabitinin kabul etmesi gerekir. Onerilerin kabul edilebilir
oldugu durumlarda bayrak Devleti ve smiflandirma kurumunun onarimlar1 denetlemesini ve
alikonulmanin kaldirilmasi isteginden Once gemiyi temizlemesini saglamak i¢in 06zen
gosterilecektir.

21 Bayrak devleti tarafindan geminin tamir tersanesine tek bir yolculuk yapmasina izin
verecek herhangi bir 6neri boliim 4.7'deki karar A.787(19)'nin liman Devleti Prosediirlerinde
karar A.882(21) tarafindan degistirilmis sekli geregince olacaktir.
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LAHIKA 1

AMBARLARDA NELER ARANACAK

Raf sacina dogru dikey sac
baglantilarinin kosesinde baslayan
catlaklar ve kivrilmalar

Bitisik dikey saclarin kesigsme

yerinde baslayan kivrilma

Kenar kaplamasina dogru
baglantida baslayan ¢atlaklar

govdesindeki gatlamalar j "
Dikey sac
Raf sact :
1 13 ¥ )
- \‘ \‘ ‘ \i’
Raf sacina dogru Y Perde althigi ¥
kivrilma kaynaginda \ T Mavna tanki
ve/veya rafa dogru \ - S
egimli sa¢ altliginda . ~.
baglayan ¢atlaklar Sa Sl ~.
bl -~ bl . Y
Y Y

I¢ karina sacina dogru egimli sac

altlig1 baglantilarinda baglayan

catlaklar Altlik/mavna egimli saci
baglantilarinda baslayan ¢atlaklar

(Not: Benzer hasarlar giiverte yapisinin iist perde
baglantilarinda da meydana gelebilir:)

Capraz bir perde yapis1 baglantisindaki tipik
catlamalar
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AMBARLARDA NELER VE NERELER ARANACAK

1\

}
B~

VT
0,0 70 /

Dékme yiik gemisinin yiik ambari iizerinden tipik enine kesiti
Nereler aranacak Ne aranacak
(@) Kenar kaplama sac1. Kaynak veya saclardaki ¢atlamalar.
Kaynak veya saclardaki sizmntilar.
Sac biikiilmesi.
@ Kenar kaplamasina dogru olan Delinmis sac.
perde sac1 baglantisi. Catlamis sac.
Fazla girinti ve ¢ikintili sac.
Bombeli sac.
Asima ve harap olma.
(@) Kenar kaplama gergevelerinin ve Catlaklar.
ug braketlerinin kaplama sacina ve Asimma ve harap olma.
mavna tanki kaplamasinin iizerine Asir1 derecede deforme olmus
yakindan inceleme ile baglanmasi. posta ve braketler.
Ayrilmis posta ve braketler.
@ Kenar kaplama gergevelerinin ve Catlaklar.
ug braketlerinin kaplama sacina ve Asimma ve harap olma.
tank kaplamasimin tizerine Asir derecede deforme olmus
baglanmasi. posta ve braketler.

Ayrilmis posta ve braketler.
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LAHIKA 2

GUVERTEDE NE ARANACAK

F de A.H. Duvarinin Asinmasi

Giiverte Makine Temelinin Asinmasi

& Q\o Hava Nedeniyle Asindrma ve Wasla

Ty

Siki Kaportalar M, Kapama Aletleri

Ambar Kapaklar1 Deformasyonu
ve/veya Eritmesi

)}
A

i Ambar Kapag
h Koselerindeki Catlama

b

} Giiverte Plakasindaki Catlama \

. " ‘
A.E. Korozyonu
Borular ve Havalandiricilar

=N
=
\

Kiipeste Uclarindaki Catlama

Bkl.'deki ¢atlama Uglar

“
Capraz Giivertefz

Biikiilmesi
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