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EK

Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi, 1974 (SOLAS 74)

Boéliim II-2 - Yangindan Korunma, Yangin Algillama ve Yangin Sondiirme Kurallarinda
Idarenin Takdirine, Diizenlemesine veya Onayina Birakilmis Teknik Konular

Boliim I1-2 / Kural 1.6.2 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.07.2002

Kimyasal tankerlerde kullanilan koptlik konsantresinin tipi, MSC.1/Circ.1312 ve Diizeltme
(Corr.) 1 (sabit yangin séndiirme sistemleri i¢in kOpiik konsantresinin performansi, test kriteri
ve denetimine iligkin rehber) sayil1 sirkiilere uygun olacaktir.

Boliim II-2 / Kural 1.6.6 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.07.2002

Kimyasal tankerler ve gaz tasiyicilar, tanker gereksinimlerine uygun olmalidir. Bunun diginda,
alternatif ve tamamlayic1 diizenlemelere iliskin talep yapilmasi durumunda, Dékme halinde
Tehlikeli Kimyasal Maddeler tastyan Gemilere iligkin Uluslararasi Kod (IBC) ve Dokme
halinde Sivilastirilmis Gaz Tasiyan Gemilere iliskin Uluslararasi Kod (IGC) goz Oniinde
bulundurularak, talep edilen diizenlemenin emniyet agisindan esdeger oldugunu kanitlayan
teknik dokiimanlar (gerekge, yetkilendirilmis klas kurusu tarafindan diizenlenmis rapor, test
sonuglar1 ve varsa drnek/benzer uygulamalar) ile Idare’ye basvuru yapilir. Bahse konu bagvuru
3 ay igerisinde ilgili birim tarafindan incelenir, uygun bulunmasi durumunda onaylanir.

Boliim 11-2 / Kural 4.2.2 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

Gerekli olan yangin pompalarinin her biri (yiikk gemileri i¢in paragraf 3.3.2'de gerekli olan
herhangi bir acil durum pompas: disinda), gerekli asgari yangin pompast sayisina boliinen
toplam gerekli kapasitenin yiizde 80'inden az olmayacak bir kapasiteye sahip olacaktir; ancak
her haliikarda 25 m?/saatten az olmayacak ve bu tiir pompalarin her biri, her durumda en az iki
yangin hortumunu besleyecek yeterlikte olacaktir. Bu yangin pompalari, gerekli sartlarda
yangin devresini besleyebilecek kapasitede olacaktir. Bu tiir ilave pompalar, kurulu olan diger
pompalar ile esdeger 6zelliklere sahip olacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.3.1.3 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

1000 gros alt1 yiik gemilerinde en az 1 adet bagimsiz yangin pompasi bulunacaktir.



Boliim I1-2 / Kural 4.3.3.2 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

2.000 gros ton ve iizeri yiik gemilerinde, herhangi bir bélmedeki bir yanginin tiim yangin
pompalarini devre dis1 birakmasi durumunda, farkli yerde donatilmis 2 adet yangin hortumunu
besleyecek kapasitede, bagimsiz olarak c¢alistirilan sabit bir acil durum yangin pompasi
bulunacaktir. Acil durum pompasi Kural 4.3.3.2 alt maddelerinde belirtilen gereklilikleri
saglayacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.3.3.3 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

1.000 gros ton alt1 yolcu gemileri ve 2.000 gros ton alt1 yiik gemilerinde, herhangi bir bolmedeki
bir yanginin tiim yangin pompalarini devre disi birakmasi durumunda, yanginla miicadele
amaciyla 01.10.1994 tarihi ve sonrasi inga edilen gemilerde bagimsiz ve gii¢ kaynagi ve deniz
baglantis1 makine mahalli disinda bulunan bir acil yangin pompasi bulunacak, 01.10.1994
tarihinden dnce insa edilen gemilerde ise Idare’den onay alinmak suretiyle alternatif diizenleme
yapilabilecektir.

Boliim I1-2 / Kural 4.3.4.2 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.10.1994

1.000 gros tondan kiigiik yolcu gemilerinde ve yiik gemilerinde, uygulanabildigi dl¢iide, bir
yangin pompasinin otomatik olarak ¢alistirilmasiyla su ¢ikisinin devamini saglayacak sekilde,
ic mahaldeki herhangi bir noktadaki en az bir hidranttan etkili sekilde su piiskiirtmesi
yapabilecek durumda olacaktir. Bu durumun saglanamadig: sartlarda Idare’nin onay1
aliacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.4.2 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

Iki yangin pompasinin, paragraf 8'de belirtilen nozullar aracilifiyla, paragraf 4.1'de belirtilen
su miktarini bitisik hidrantlardan eszamanli olarak dagitmasi durumunda, tiim hidrantlarda
1000 gros alt1 yolcu gemilerinde 0.26 N/mmz2 ve 1000 gros alt1 yiik gemilerinde ise 0.24 N/mm2
minimum basing saglanacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.7.1 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

Yangin hortumlar1 EN 14540:2014 standardina, yuvarlak kesitli (makara tip) yangin hortumlari
ise EN 671-1 standardina gore test islemi yapilacak, dayanikli malzemeden iiretildigi kontrol
edilecektir. Uzunluklart ise her durumda 15 metreden kisa olmayacak, makine alanlarinda 15



metreden, diger alanlarda ve agik giivertelerde 20 metreden ve 30 metreden fazla genislige sahip
gemilerde acik giivertelerde 25 metreden uzun olmayacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.7.2 ve 4.7.4.2 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

Gemilerde kullanilan yangin hortumlarinin ¢api, yangin pompasinin debisini diisiirmeyecek
nitelikte ve hidrant ¢aplarina uygun ¢aplarda olacaktir.

Yangin hortumlari, 4.7.3 ve 4.7.4.1’de belirtilen sayilardan az olmamak {izere geminin her
tarafina erisebilecek sayida olacaktir.

1000 groston alt1 yiik gemilerinde ise makine mahalli hari¢ diger mahallerde bir adeti yedek
olmak iizere en az 3 adet hortum bulundurulacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4. 2.2.5 (SOLAS 2022 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.01.2026

Sinirli olmak tizere celik ve esdegeri malzeme disinda kullanilan esnek yakit borulart ve bitig
eklentileri, saglam yapida ve yangina kars1 direnci onaylanmis malzemeden olacaktir.

Flexible (esnek) borularin kullanilmasi her kosulda idare onayma tabi olacaktir. Bu tip borular
asir1 vibrasyonlu alanlarda, ¢cok keskin doniim noktalar1 olan mahallerde kullanilabilir. Bu tip
borularin bulundugu mahaller kolaylikla miidahale edilebilir, olusabilecek tahribatin kolaylikla
izlenebilecegi mahaller olmalidir.

Boru devresine iliskin Idare tarafindan izin almabilmesine yonelik ilgili planlar, kullanilacak
malzemenin 6zelliklerini gosterir dokiimanlar, kullanima iliskin gereksinim agiklamasi, klash
gemilerden duruma iliskin teknik rapor ve ilgili diger dokiimanlarla birlikte borularin
kullannmindan ii¢ ay once basvurulmasi ve herhangi bir sizintt durumunu gosterir alarm
diizeneginin konumlandirilmas1 gerekecektir. Ayrica, bu kapsamda kullanilabilecek esnek
borularin ISO 15540 (Hortum Donatilarinin Yangin Dayanimina Iliskin Test Yontemleri) ve
ISO 15541 (Hortum Donatilarinin Yangina Dayanimi- Test Yeri Gereklilikleri) standartlarina
uygun olacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.5.1.4.4 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.07.2002

Sadece kombine yiik tasiyici gemiler i¢in kargo yan tanklarinin mevcut olmasi durumunda, bu
tanklarin igine, giiverte altinda kalan yakit boru devreleri ¢ekileceginden, bu yakit devreleri bu
talimatta belirtilen sartlar1 saglayan 6zel kanallar icinde bulundurulabilir. Bu 6zel kanallarin
yeterince temizlenebilecekleri ve havalandirilabileceklerine iliskin yetkilendirilmis klas
kurulusu raporu ve ilgili gemi planlar ile insa asamasinda veya Tiirk bayragina gegisine
miiteakip ilk belgelendirme sdrveyinden &nce onay islemi icin Idareye basvuru yapilmasi
gerekmektedir.



Boliim I1-2 / Kural 4.5.6.3 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.07.2002

Tankerlerde, Kural 4.5.5.3.3.1 de belirtilen bos tanklarin gazdan arindirma veya gaz free
diizenlemeleri, yanici buharlarin atmosferde yayilmasindan ve kargo tankindaki yanici
karisimlardan kaynaklanan tehlikeleri en aza indirecek sekilde olacaktir. Uygulamalarda MSC
Circ. 1120 (SOLAS 11-2, FSS Kod, FTP Kod ve ilgili Yangin Test Prosediirlere iliskin ortak
yorumlar) sayili sirkiiler dikkate alinacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 4.8.1 ve Kural 10.2.3.3 (SOLAS 1991/1992 Degisikligi)

Uygulama tarihi: 1.10.1994 Kural 4.8.1
Uygulama tarihi: 1.7.2002 Kural 10.2.3.3

Standart yangin nozul boyutlar1 12 mm, 16 mm ve 19 mm veya miimkiin oldugunca bunlara
yakin olacaktir. Daha biiyiik boyuttaki nozul kullanilmas: Idare nin onayina tabidir. Yasam ve
servis mahalleri i¢in 12 mm'den daha biiyiik bir nozul boyutunun kullanilmasina gerek yoktur.
Makine dairesi ve dis mahaller i¢in, nozul boyutu, 19 mm'den daha biiyiik bir nozul boyutunun
kullanilmasina gerek olmamak kaydiyla, en kiigiik pompadan paragraf 4'te belirtilen basincta
iki jetten miimkiin olan maksimum desarji elde edecek sekilde olacaktir. Tiim nozullar sertifika
onayl ¢ift amagl tipte (sprey/jet tipi) olacak ve bir kapatma tertibati icerecektir.

Boliim 11-2 / Kural 5.1.1, 5.1.12, 5.1.13 ve 5.1.14 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.10.1994

Sabit gazli yangin sondiirme sistemlerinde, kendi basina veya beklenen kullanim kosullari
altinda, kisileri tehlikeye atacak miktarlarda zehirli gazlar ¢ikaran bir yangin sondiirme
maddesinin kullanilmasina izin verilmeyecektir. Yeni bir yangin sondiirme maddesi
kullanilacagi durumlarda Idare’den izin alinacaktir.

Yangin sondiirme maddesi ve ilgili basing bilesenlerinin depolanmasina yonelik tiipler,
konumlar1 ve calisma ortamindaki sicakliklar dikkate alinarak, FSS Kod’a uygun basing
uygulama kurallarina gore tasarlanacaktir.

Sabit gaz yangin sondiirme maddesi korunan bir alan disinda depolandiginda, giivenli ve
kolayca erisilebilen bir konumda bulunacak ve uygun ve etkili bir sekilde havalandirilacak bir
odada depolanacaktir. Boyle bir depolama odasina herhangi bir giris, tercihen agik giiverteden
olacak ve her durumda korunan alandan bagimsiz olacaktir. Giris kapilar1 disariya dogru
acilacak ve bu tiir odalar ile bitisik kapali alanlar arasindaki sinirlart olusturan perdeler ve
giiverteler, kapilar ve buradaki herhangi bir agiklig1 kapatan diger araglar dahil olmak iizere,
gaz gecirmez olacaktir. Bu tiir depolama odalar1 kontrol istasyonlar: olarak kabul edilecektir.

Sistemin yedek parcalar1 gemide yukarida belirtilen sekilde uygun sartlarda saklanacaktir.



Boliim I1-2 / Kural 5.3 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.10.1994

Halojenli hidrokarbonlarin yangin sondiirme maddesi olarak kullanimina yalnizca makine
mahallerinde, pompa dairelerinde ve sadece herhangi bir yiik tagimayan araglarin taginmasi
planlanan yiik mahallerinde izin verilir. Halojenli hidrokarbon sistemlerinin yeni kurulumu tiim
gemilerde yasaklanacaktir.

Halojenli hidrokarbonlar yangin sondiirme maddesi olarak kullanildiginda, Sondiirme sistemi,
FSS Kod’a uygun bir sicaklik araliginda ¢alisacak sekilde tasarlanacaktir.

Korumali bir makine mahallinde yalnizca Halon 1301 depolanabilir. Konteynerler bu alan
boyunca ayr1 ayr1 dagitilacak ve Korunan alan igerisinde, sistemin serbest birakmasi igin gerekli
olan elektrik devreleri 1s1ya dayanikli olacaktir; mineral yalitimli kablo veya esdegeri olacaktir.
Hidrolik veya pnomatik olarak calistirilmak tizere tasarlanmis sistemlerin serbest birakilmasi
icin gerekli olan boru sistemleri, FSS Kod gerekliliklerine uygun gelikten veya 1s1ya dayanikli
diger esdeger malzemeden yapilacaktir.

Sadece bir veya iki tiip gerektiren alanlarin yerlesiminde gerekli teknik dokiimanlar idare’ye
sunularak Idare onay1 alinir.

Herhangi bir basingl tiipte ikiden fazla bosaltma nozulu takilmayacaktir ve her bir tiipteki
maksimum madde miktar1, ortamda esit sekilde dagitilmasi gerekliligi dikkate alinarak FSS
Kod’a uygun olacaktir.

Lokal Halojen yangin sondiirme initeleri kullanilmasi durumunda, FSS Kod’a uygun bir
sicaklik araliginda ¢alisacak sekilde tasarlanacaktir.

Cevre ve orman Bakanligmin 27052 Sayili Resmi gazetede yayimladigi Ozon Tabakasini
Incelten Maddelerin Azaltilmasina Iligkin Yonetmeligin 6. Maddesinde belirtildigi {izere « Ek-
7’de yer alan Grup-\ll ve Grup-VII altinda belirtilen maddelerin ithalatina izin verilmez. Bu
maddelerin yeni kurulacak sabit yangin sondiirme sistemleri ve elde tasinabilen yangin
sondiiriiciilerde kullamilmas1 yasaktir.”” ibaresi yer almaktadir. Bu maddeye dayanarak
gemilerde halon gazi kullanim1 yasaklanmustir.

Boliim 11-2 / Kural 5.4 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.10.1994

Genel olarak, sabit yangin sondiirme sistemlerinde buharin yangin sondiirme araci olarak
kullanilmasina izin verilmeyecektir. Gerekli yangin sondiirme maddesine ilave olarak sadece
kisith alanlarda ve buhar saglamak i¢in kazan/ kazanlar mevcut oldugunda, bu sekilde korunan
en biiyiik alanin briit hacminin her 0,75m1 i¢in saatte en az 1 kg buhar tiretme kapasitesine
sahip olacaktir. Buharin sabit yangin séndiirme araci olarak kullanilmasi igin Idare’den onay
alinmasi gereklidir.



Boliim 11-2 / Kural 5.2.2.5 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.07.2002

Yolcu gemilerinde SOLAS Kural 11-2/5.2.2.1 ile 11-2/5.2.2.4 paragraflar1 ve Kural 11-2/8.3.3 ve
11-2/9.5.2.3'te gerekli oldugu belirtilmis olan kontroller ile bulunmasi 6ngoriilen herhangi bir
yangin sondiirme sistemine ait kontroller miimkiin oldugunca tek bir kontrol noktasinda
toplanacaktir.

Sistemlerin tek bir kontrol noktasinda toplanilamamasi durumunda boyu 85 metre ve lizerinde
olup 130 metreden kii¢iik yolcu gemilerinde en fazla 2, 130 metre ve iizerindeki yolcu
gemilerinde en fazla 3 kontrol noktasma izin verilebilir. Ikincil kontrol noktalar1 agik
giiverteden ulasilabilir ve miimkiin oldugunca makina dairesi acil durum kagis noktalarina,
toplanma mahallerine veya koprii listline yakin yerlerde konumlandirilacaktir.

Ancak diizenli hatta galisan ve 4 saati asmayan siirelerde sefer yapan boyu 85 metreden az yolcu
gemilerinde, sistemlerin tek bir kontrol noktasinda toplanilamamasi durumunda, s6z konusu
kontrollerin yeri ve diger bilgi ve belgelerle birlikte idare’ye basvurulmasi halinde muafiyet
verilebilir.

Boliim 11-2 / Kural 7.5 (SOLAS 1983 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.07.1986

Makine alanlarinda sabit yangin sondiirme sisteminin gerekli olmadigi halde kuruldugu
durumlarda, kurulu sistem, sabit yangin sondiirme sisteminin gerekli oldugu durumdaki
isterlerine sahip olacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 7.3.2 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.07.2002

Sabit yangin algilama ve yangin alarm sistemlerinin periyodik testleri, FTP (Yangin Test
Prosediirii) Kod gereklerine uygun olarak, gemi emniyetli yonetim sisteminde/iiretici sistem
manuelinde belirtilen araliklarla gerceklestirilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 7.6 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 01.07.2002

Yolcu gemilerinde, yangin durumunda erisilemeyen yiik mahallerine sabit yangin algilama ve
alarm sistemi veya benzer bir duman algilama sistemi konulur. S6z konusu mahallerin tespiti
Idare veya yetkilendirilmis klas kuruluslar1 tarafindan yapilir.

Ancak diizenli hatta c¢alisan ve 4 saati asmayan siirelerde sefer yapan yolcu gemilerine, bu
kuralin “sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi veya duman algilama sistemi”
diizenlemelerine iliskin gereksinimlerinden Idare nin onay1 ile muafiyet tanmabilir.



Boliim 11-2 / Kural 8.2 ve Kural 16.6 (SOLAS 2006 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2010 (Kural 8.2)
Uygulama tarihi: 1.7.1998 (Kural 16.6)
Not: Kural 16.6, 36 yolcuyu ge¢meyen diger yolcu gemileri i¢indir.

Makine mahallinin disindaki kontrol istasyonlarinda, yangin durumunda buralarda bulunan
makine ve techizatin denetlenebilmesi ve etkin bir sekilde ¢calismaya devam edebilmesi i¢in
havalandirma, goriis mesafesi ve dumandan etkilenmemesi amaciyla uygulanabilir 6nlemler
alinacaktir. Alternatif ve ayr1 hava besleme araglar1 saglanmali ve iki besleme kaynaginin hava
girigleri, her iki girisin aynt anda duman c¢ekme riskini en aza indirecek sekilde
yerlestirilmelidir. Agik giivertede bulunan ve bu giiverteye acilan veya lokal kapatma
diizeneginin esit derecede etkili olacagi kontrol istasyonlari i¢in Idareden izin alinmak suretiyle
bu gerekliliklerin uygulanmasina gerek yoktur.

Boliim 11-2 / Kural 8.3.4 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 01.07.2002

Yolcu gemilerinde, dumanin makine dairesinden tahliyesinde kullanilan kontrol araglari,
hizmet verdikleri bdlmede meydana gelen bir yangin durumunda kullanilmalar
engellenmeyecek sekilde, ilgili bolmenin disinda miimkiin oldugunca tek bir kontrol noktasinda
toplanilmalidir. Sistemlerin tek bir kontrol noktasinda toplanamamasi durumunda, boyu 85
metre ve lizerinde olup 130 metreden kiiglik yolcu gemilerinde en fazla 2, 130 metre ve
iizerindeki yolcu gemilerinde en fazla 3 kontrol noktasina izin verilebilir. Ikincil kontrol
noktalar1 agik giiverteden ulasilabilir ve miimkiin oldugunca makina dairesi acil durum kagis
noktalarina, toplanma mahallerine veya koprii iistiine yakin yerlerde konumlandirilmalidir.

Boliim 11-2 / Kural 9.2.2.3.1 (SOLAS 2006 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2010

36'dan fazla yolcu tagiyan yolcu gemilerinin perde ve giivertelerinin yangin biitiinliigi ile ilgili
0zel hiikiimlere uyulmasina ek olarak, tiim perde ve giivertelerin minimum yangin biitlinligii
tablo 9.1 ve 9.2'de belirtildigi gibi olacaktir. Gemideki belirli yapisal diizenlemeler nedeniyle,
tablolardan herhangi bir boliimiin asgari yangin biitiinliigii degerinin belirlenmesinde zorluk
yasanmast halinde, bu degerlerin belirlenmesinde Idare'nin onay1 alimacaktir.

S0z konusu yangin biitlinliigii degeri icin talebi yapan kisi/kurulus tarafindan onerilen degerin
uygun oldugunu kanitlayan teknik dokiimanlar (gerekge, yetkilendirilmis klas kurusu
tarafindan diizenlenmis rapor, test sonuglar1 ve varsa drnek/benzer uygulamalar) ile Idare’ye
basvuru yapilmasini miiteakip en gec¢ 3 ay igerisinde degerlendirilecek ve uygun goriilmesi
durumunda &nerilen degerin onaylanma islemi Idare tarafindan yapilacaktir.



Boliim 11-219.2.2.4.4,9.2.3.3.4 ve 9.2.4.2.4 (SOLAS 2012 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2014 (11-2 9.2.2.4.4 36 dan fazla yolcu tasimayan gemiler)
1.7.2014 (11-2 9.2.3.3.4 Tanker harici diger yiik gemileri)
1.7.2002 (11-2 9.2.4.2.4 Tankerler)

"A" kategorisi bir yangin gecirmezlik degerine sahip olmalar1 gerekmeyen yerlerde
kullanilacak kapilarin malzemeleri, FTP Code ve FSS Kod hiikiimlerine uygun olarak
Yetkilendirilmis Klas Kuruluslar1 kurallarina gore belirlenir. Malzemelerin (Celik veya esdeger
kabul edilen malzeme disindaki) belirlenmesi 6ncesi diizenlenen rapor (Malzemenin teknik
ozellikleri ve yangina kars1 dayaniklilik test sonuglari igerecektir) idare’ye gonderilir.

Boliim I1-2 / Kural 9.5.2.4 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 1.07.2002

Yolcu gemilerinde, gli¢le calisan kapilarin kapatilmasi ve su gecirmez kaportalar hari¢ diger
giicle calisan kapilarin mevcut serbest birakma mekanizmalarinin calismast icin kullanilan
kontrol araglari, hizmet verdikleri bélmede meydana gelebilecek bir yangin durumunda
kullanilmalar1 engellenmeyecek sekilde, ilgili bolmenin diginda miimkiin oldugunca tek bir
kontrol noktasinda toplanilmalidir. Sistemlerin tek bir kontrol noktasinda toplanamamasi
durumunda, boyu 85 metre ve tizerinde olup 130 metreden kii¢iik yolcu gemilerinde en fazla 2,
130 metre ve iizerindeki yolcu gemilerinde en fazla 3 kontrol noktasina izin verilebilir. Ikincil
kontrol noktalar1 agik giiverteden ulasilabilir ve miimkiin oldugunca makina dairesi acil durum
kacis noktalarina, toplanma mahallerine veya kopri istiine yakin  yerlerde
konumlandirilmalidir.

Boliim I1-2 / Kural 10.2 (SOLAS 1981 Degisiklikleri)
Uygulama tarihi: 1.9.1984

Gemilerin makine dairelerinde sabit basingli yagmurlama yangin sondiirme sistemlerinde
nozullarin sayis1 ve yerlesimi, korunan alanlarda en azindan dakikada 5 1/m2 etkili su dagitimi
saglayacak sekilde, klasli gemilerde Yetkilendirilmis Klas Kuruluslar: tarafindan Idare onay:
ile, klassiz gemilerde ise Idare tarafindan belirlenir. Artirlmis uygulama oranlarmin gerekli
oldugu durumlarda Idare nin onay alinacaktir.

Nozullar; sintine, tank top ve yakitin yayilabilecegi diger alanlar ve ayrica makine alanlarindaki
diger spesifik yangin tehlike alanlar1 {izerine yerlestirilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 10.2.1.2.1.3 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Periyodik olarak personel bulundurulmayan makine mahallerinin  bulundugu yolcu
gemilerinde, s6z konusu mahaller, normal personelle donatilmis makine alanlarinda
kullanilmasi gerekli olan su bazli sabit yangin sondiirme sistemleri ile donatilacaktir.



Boliim I1-2 / Kural 10.2.1.2.2.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Yiik gemilerinde ana yangin devresinden uygun basingta anlik su beslemesi yapilabilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 10.2.3.1.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Yangin hortumlari, EN 14540 (2014) standardina, yuvarlak kesitli (makara tip) yangin
hortumlar1 ise EN 671-1 standardina goére test islemi yapilacak ve dayanakli/bozulmaz
malzemeden {iretildigi kontrol edilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 10.2.3.2.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Gemilerde kullanilan yangin hortumlarinin ¢api, yangin pompasinin debisini diistirmeyecek
nitelikte ve hidrant ¢aplarina uygun ¢aplarda olacaktir.

Uzunluklar1 ise her durumda 15 metreden kisa olmayacak, makine alanlarinda 15 metreden,
diger alanlarda ve agik giivertelerde 20 metreden ve 30 metreden fazla genislige sahip
gemilerde acik giivertelerde 25 metreden uzun olmayacaktir.

Yangin hortumlari, 10.2.3.2.2. ve 10.2.3.2.3°de belirtilen sayilardan az olmamak iizere geminin
her tarafina erisebilecek sayida olacaktir. Hortum sayilarinin yeterliligi, klasli gemilerde
Yetkilendirilmis Klas Kuruluslari, klassiz gemilerde Idare tarafindan degerlendirilecek, gerekli
oldugu durumlarda ilave yangin hortumu talep edilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 10.3.2.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Gemilerde yasam mabhalli ve calisma alanlari ile kontrol istasyonlarindaki tasinabilir yangin
sondiirticiilerin tipleri, kapasiteleri ve sayist MSC.1/Circ.1275 (SOLAS Bolim 1I-2,
gemilerdeki taginabilir yangin sondiiriiciilerin sayis1 ve diizenlenmesine iliskin ortak yorumlar)
sayil1 sirkiiler ve A.951(23) (Denizdeki Tasinabilir Yangin Séndiiriiciiler I¢in Gelistirilmis
Rehber) sayili kararina gore olacaktir. Yangin sondiriiciilerin sayilari, klasli gemilerde
Yetkilendirilmis Klas Kuruluslari, klassiz gemilerde Idare tarafindan degerlendirilecek, gerekli
oldugu durumlarda ilave yangin sondiiriicii talep edilecektir.

Boliim I1-2 / Kural 10.6.3.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Boyaliklar, korunan alanimn briit hacminin % 40"na esit minimum serbest gaz hacmi verecek
sekilde tasarlanmig bir karbondioksit sistemi, en az 0,5 kg toz/m? i¢in tasarlanmis bir kuru tozlu
sistem ya da en az 5 litre/m? i¢in tasarlanmis bir su piiskiirtme veya yagmurlama sistemi (Su



puiskiirtme sistemleri geminin yangin ana hattina baglanabilir.) diizenlemelerinden biriyle
korunacaktir. Her durumda sistem korunan alanin digindan c¢alistirilabilir olacaktir.

Yukaridakiler disinda esdeger bir uygulama konulacagi durumlarda, Yetkilendirilmis Klas
Kuruluslari tarafindan gerekli teknik dokiiman ve planlarla birlikte idare’ye bagvurulacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 10.6.3.2 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Yanici sivilarin muhafaza edildigi mahaller; Idare onayini miiteakip CO2, tozlu séndiirme veya
basingli su piiskiirtme sistemi gibi sabit yangin sondiirme sistemleri ile donatilacaktir.

Boliim I1-2 / Kural 10.7.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

1.000 gros ton ve iizeri yolcu gemilerinin kargo mahalleri, FSS Kod’a uygun sabit
karbondioksitli veya inert gazli yangin sondiirme sistemi veya esdeger koruma saglayan sabit
yiiksek genlesmeli kopiiklii yangin sondiirme sistemi ile korunacaktir.

Daort (4) saati asmayacak sekilde sefer yapan 1.000 gros ton ve tizeri yolcu gemilerinde ve 1.000
gros tondan kii¢iik yolcu gemilerinde, yiik alanlarinin ¢elik ambar kapaklari ve kargo alanlarina
giden tiim havalandirma ve diger acikliklar1 kapatacak etkili araglarla donatilmis olmasi
kosuluyla, Yetkilendirilmis Klas Kuruluglari vasitasiyla Kural 10.7.1.1 gereklerinden muafiyet
talep edilebilecektir.

Basvuru talebi, yukarida belirtilen kosullarin saglandigini gosteren rapor ve ilgili teknik
dokiimanlar ile Idare’ye yapilir.

Boliim 11-2 / Kural 10.7.1.4 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Geminin, cevher, komiir, tahil, kereste, yanmaz kargo veya diisiik yangin riski tagiyan ytiklerin
taginmasi i¢in inga edilmis ve yalnizca bu amag i¢in tasarlanmis olmasi halinde, herhangi bir
yiikk gemisi kargo alanlar1 Kural 10.7.1.3 ve 10.7.2 gerekliliklerinden muaf tutabilecektir. Bu
kapsamda, geminin ¢elik ambar kapaklar1 ve kargo mahalline giden tiim havalandirma ve diger
acikliklar1 kapatacak etkili araglarla donatilmis olmasi gerekmektedir.

MSC.268(85) (IMSBC Kod) sayili karar ve MSC.1/Circ.1395/Rev.4 sayili sirkiiler esas
almarak bu kuralin gerekliliklerini karsiladigina dair Bolge Liman Bagkanliginca veya
Yetkilendirilmis Klas Kurulusunca hazirlanan sérvey raporuna istinaden Idare tarafindan uygun
bulunmasi1 durumunda muafiyet belgesi yayimlanacaktir. S6z konusu belge yayimlanirken,
geminin insa yilin1 dikkate almaksizin kural I/12(a)(vii) ¢ercevesinde diizenlenecek ve gemide
tasimasina izin verilen yiiklerin listesi muafiyet belgesine eklenecekitir.
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Boliim I1-2 / Kural 10.7.2 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Herhangi bir kargo mahallinde tehlikeli yiik tasiyan bir gemi, FSS Kod hiikiimlerine uygun
sabit bir karbondioksit veya inert gazli yangin sondiirme sistemi ile veya tasinan yiik i¢in
esdeger bir koruma saglayan bir yangin sondiirme sistemi ile donatilacaktir.

Esdeger bir uygulama konulacagi durumlarda, Yetkilendirilmis Klas Kuruluglari tarafindan
gerekli teknik dokiiman ve planlarla birlikte Idare’ye basvurulacaktir.

Boliim I1-2 / Kural 10.7.3 (SOLAS 2014 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.1.2016

Acik giivertesinde veya iizerinde 5 veya daha fazla kat konteyner tasimak tizere dizayn edilen
gemilerde bulunan her bir mobil su monitdriiniin operasyonel performansi, geminin baslangi¢
sorveyinde FSS Kod’a uygun olarak Kural 10.7.3.2.4 kapsaminda yetkilendirilmis klas
kurulusu tarafindan test edilecek ve uygunlugu onaylanacaktir.

Boliim I11-2 / Kural 11 (SOLAS 1983 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.1986

SOLAS 1983 Degisikligi Boliim I1-2 Kural 11 hiikiimleri A kategorisi makine mahallerine ve
uygulanabildigi dl¢iide diger makine mahallerine uygulanacaktir. A kategorisi haricindeki
makine mahallerinde, kuralin uygulanamadig1 durumlarda idare’ye bilgi verilecektir.

Bolim 11-2 Kural 11 Paragraf 4'te ve Kural 15.2.5'te gerekli olan kontroller, hizmet ettikleri
mahalde yangin durumunda kesintiye ugramayacaklar ilgili mahallin disinda bulunacaktir.
Yolcu gemilerinde bu tiir kontroller ve gerekli herhangi bir yangin sondiirme sistemi i¢in
kontroller tek bir kontrol noktasina yerlestirilecektir.

Sistemlerin tek bir kontrol noktasinda toplanamamasi durumunda, boyu 85 metre ve iizerinde
olup 130 metreden kii¢iik yolcu gemilerinde en fazla 2, 130 metre ve lizerindeki yolcu
gemilerinde en fazla 3 kontrol noktasma izin verilebilir. Ikincil kontrol noktalari agik
giiverteden ulasilabilir ve miimkiin oldugunca makina dairesi acil durum kagis noktalarina,
toplanma mahallerine veya koprii iistline yakin yerlerde konumlandirilmalidir.

Boliim 11-2 / Kural 12 (SOLAS 1996-1998 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.1998

Gemilerde SOLAS Boliim II-2 Kural 12 gereklilikleri kapsaminda onaylanan otomatik
sprinkler sistemleri A.800(19) karara uygun olacak ve sprinklerlerin her boliimii i¢in 10 adet
yedek sprinkler basligi bulunacaktir.

Sprinklerler, sprinklerlerin kapladigi nominal alan iizerinde ortalama uygulama oranini
5€/m?/dakikadan az olmayacak sekilde uygun bir diizende bas iistii bir konuma yerlestirilecek
ve araliklar olusturulacaktir. Ancak, uygun sekilde dagitilan alternatif miktarda su saglayan
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sprinklerlerin  kullanim1 talep edildiginde, aym1 oranda etkili oldugunu kanitlayici
bilgi/belgelerle idare’ye basvurulur.

Boliim I1-2 / Kural 13 (SOLAS 1991/1992 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.10.1994

Yangin algilama sisteminin her bir dedektorii ayr1 ayr1 uzaktan tanimlama araglarini igermedigi
durumlarda, kapali bir merdiveni kapsayan boliim hari¢ olmak iizere, normal olarak yasam
mahalli, servis ve kontrol istasyonlar1 iginde birden fazla kati kapsayan higbir boliime izin
verilmeyecektir. Yanginin kaynaginin belirlenmesinde gecikmeyi Onlemek amaciyla her
bolimdeki kapali alan sayis1 Idare’ye bildirilecek zorunluluklar disinda 30°dan fazla
olmayacak, higbir durumda herhangi bir bélimde elliden fazla kapali alana izin
verilmeyecektir. Algilama sistemi uzaktan ve ayr1 ayr1 tanimlanabilen yangin dedektorleri ile
donatilmigsa, boliimler birkag kati kapsayabilir ve herhangi bir sayida kapali alana hizmet
verebilir. (13.1.8)

Gemilerde sabit yangin algilama ve yangin alarm sistemlerinin islevi Kural 13.1.13 maddesi
kapsaminda FSS Kod’a uygun olarak Yetkilendirilmis Klas Kuruluslari/Idare tarafindan yillik
sorveylerde test edilecektir. Tiim dedektorler, herhangi bir bilesenin yenilenmesine gerek
kalmadan dogru ¢alisma agisindan test edilebilecek ve normal gdzetime dondiiriilebilecek tipte
olacaktir. (13.1.13)

Kural 13 Paragraf 2.2'nin gerektirdigi duman dedektorleri, duman yogunlugu metre basina
yiizde 12,5 kararmay1 agsmadan Once calisacak sekilde sertifikalandirilacaktir, ancak duman
yogunlugu metre basina ylizde 2 kararmay1 asincaya kadar ¢caligmayacaktir. Diger mahallere
konulacak duman dedektorleri, algilama hassasiyetinin/asir1 hassasiyetin 6nlenmesi agisindan
tiretici el kitabinda belirtildigi sekilde ve Yetkilendirilmis Klas Kurulusu kurallarina gore
hassasiyet sinirlart dahilinde galisacaktir. (13.3.2)

Is1 dedektorleri, sicaklik 78°C'yi agsmadan once calisacak sekilde sertifikalandirilacak, ancak
sicaklik, dakikada 1°C'den daha az bir hizla bu sirlara yiikseltildiginde sicaklik 54°C'yi
asincaya kadar ¢alismayacaktir. Daha yiiksek sicaklik artis hizlarinda, 1s1 dedektorii, dedektor
duyarsizligmin veya asir1 duyarliligin 6nlenmesi agisindan retici el kitabinda belirtildigi
sekilde ve Yetkilendirilmis Klas Kurulusu kurallarina goére hassasiyet siirlar1 dahilinde
calisacaktir. (13.3.3)

Is1 dedektorlerinin izin verilen ¢alisma sicakligi, normal yiliksek ortam sicakligma sahip
kurutma odalar1 ve benzeri mahallerde, yillik denetimlerde Yetkilendirilmis Kurulusunun
yapaca@! yerinde incelemeye istinaden Idare’ye bilgi verilmek suretiyle maksimum giiverte
tistli sicakligiin 30°C iistiine kadar artirilabilir. (13.3.4)

Boliim I1-2 / Kural 13.3.1 (SOLAS 1999/2000 Degisikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Telsiz odasinin agik giiverteye dogrudan erisimi yoksa istasyondan iki kag¢is veya erisim yolu
saglanacaktir. Bu kacis yollarindan birisi lumbuz veya yeterli biiyiikliikte bir pencere olabilir,
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ancak alternatif bir acgiklik ile bu sart saglaniyorsa bu agiklik el ile igerden bir kisi tarafindan
mandal ile hizli ve kolayca agilabilir 6zellikte ve boyutlar1 en az 800*800 mm olacaktir.

Boliim I1-2/Kural 13.3.2.1,13.3.2.5.1, 13.3.2.5.3ve 13.3.2.6.2 (SOLAS 2016 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.1.2020

Istisnai olarak, gerekli kacis yolunun su gecirmez kapilardan bagimsiz olmasi durumunda,
yalnizca ara sira girilen miirettebat mahalleri i¢in kacis yollarindan birinden, bu tek kacis
yolunun giivenli bir kacis1 saglamast ve merdivenlerin net genisliginin 800 mm'den az
olmamasi ve her iki yaninda korkuluk bulunmasi durumunda, Yetkilendirilmis Klas Kurulusu
tarafindan gerekli bilgi ve dokiimanlar ile birlikte idare’ye basvurulmas: ve uygun bulunmasi
halinde vazgecebilir.

Kacgis yolu isaretleri ve yangin ekipmani yer markalamalarinda kullanilan aydinlatma ve
fosforlu ekipmanlarin degerlendirilmesi, testi ve uygulamasi FSS Kod’a gore yapilacaktir.

3.2.5.1. paragrafta yer alan kagis rotas1 aydinlatma sistemi yerine, 1167 ve 1168 nolu MSC
sirkiilerlerine uygun olarak belirlenen alternatif tahliye yonlendirme sistemleri Y etkilendirilmis

Klas Kuruluslar tarafindan ilgili bilgi ve belgelerle birlikte Idare onaymna sunulmasi halinde
kabul edilebilir.

Normalde mandalli olan yasam mahallerindeki kagis kapilarina, hizli serbest birakma araglari
takilacaktir. Bu aracglar, kagis yoniinde bir kuvvetin uygulanmasi ilizerine mandali serbest
birakan bir cihazi igeren bir kapt mandali mekanizmasindan olusacaktir. Cabuk serbest birakma
mekanizmalari klasli gemilerde Yetkilendirilmis Klas Kurulusun kendi kurallarina gore, klassiz
yolcu gemilerinde ise yetkilendirilmis klas kuruluslarindan tercih edilen birinin kuralina gore
tasarlanarak montaj1 yapilacak ve Boliim 11-2 Kural 13.3.2.6.2 paragrafi sartlarini tasiyacaktir.

Boliim I1-2 / Kural 13.5.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Yolcu ve roro yolcu gemilerinde taginan herhangi bir yolcunun erisebildigi 6zel kategori ve
acik ro-ro mahallerde, perde giivertesinin hem altindaki hem de {istiindeki kagis yollarinin sayisi
ve yerleri Yetkilendirilmis Klas Kuruluslar1 kurallarina uygun olarak Idare onay: ile
belirlenecektir. Gemiye binis giivertesine giris emniyeti en az paragraf 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1
ve 3.2.4.2'de belirtilmis olanlara esdeger olacaktir. S6z konusu alanlarda, kagis yollarinin
baslangi¢ noktasina ulasan en az 600 mm genisliginde tahsisli yiirlime koridorlari mevcut
olacaktir. Araclarin park diizenlemeleri, s6z konusu yiiriiylis koridorlarini stirekli olarak acik
birakacak sekilde olacaktir.

Boliim I1-2 / Kural 15.2.4.1 (SOLAS 2012 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2014

Yangin kontrol planlari i¢in genel diizenleme planlari, gemi zabitlerinin rehberligi i¢in daimi
olarak sergilenecek ve her giiverte i¢in kontrol istasyonlarini, "A" smifi bolmelerle ¢evrili
cesitli yangin boliimlerini, "B" simifi bolmelerle ¢evrili boliimleri, yangin algilama ve yangin
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alarm sistemlerinin, sprinkler tesisatinin, yangin sondiirme cihazlarinin, farkli bolmelere,
giivertelere vb. erisim yollarinin ve fan kontrol konumlarinin, damperlerin konumlarinin ve her
boliime hizmet eden havalandirma fanlarinin taninma numaralariin ayrintilarini igeren
havalandirma sistemini agik¢a gosterecektir.

Alternatif olarak, yukarida belirtilen ayrintilar bir kitap¢ik halinde diizenlenecek, bu kitapgigin
bir kopyasi her zabite verilecek ve bir kopyas: da her zaman gemide erisilebilir bir yerde
bulunacaktir. Planlar ve kitapgiklar giincel tutulacak; bunlarda yapilan degisiklikler miimkiin
olan en kisa siirede kaydedilecektir. Bu plan ve kitapgiklardaki agiklamalar Ingilizce ve Tiirkge
dilinde olacaktir.

Boliim I1-2 / Kural 16 (SOLAS 1996-1998 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.1998

36’dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemileri disindaki gemilerde kesit alan1 0,02 m2’yi asan
havalandirma kanallarinin “A” sinift perdelerden veya giivertelerden gectigi durumlarda,
perdelerden veya giivertelerden gegen kanallar ¢elikten degil ise aciklik gegtigi perde veya
giiverteyle ayni yangin biitiinliigline sahip yaliimli ¢elik sac kaplamayla kaplanacaktir.
Kanallar i¢in Boliim II-2 Kural 16 ya esdeger gegis i¢in idare’nin onay aliacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 17 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Bu kuralda belirtilen ve SOLAS Kural 11-2/17.3’de yapilmasi1 gerekli olan miihendislik
analizleri MSC/Circ.1552 (Yangmn Emniyeti I¢in Alternatif dizayn ve Diizenlemeler) sayili
sirkiilere gore degerlendirilecek ve onaylanacaktir.

Alternatif dizayn ve diizenlemelere iligkin varsayim ve operasyonel kisitlamalarin degismesi
halinde, miihendislik analizi; gegerli olan yeni kosullara uygun olarak yeniden yapilacak, kanit
niteligi tasiyan gerekli dokiimanlar ile Yetkilendirilmis Klas Kurulusuna bagvuru yapilacaktir.
Yetkilendirilmis Klas Kurulusu ise basvuruya istinaden hazirlamis oldugu degerlendirme
raporu ile séz konusu analiz ve ilgi belgeler ile Idare’ye basvuru yapacaktir.

Alternatif dizayn ve diizenlemelerin onaylanmast durumunda, bir kopyasi gemide
bulundurulacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 19 (SOLAS 2008 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

(19.3 gerekleri 500 gros ton ve lizeri kargo gemileri ve 1 Eyliil 1984 tarihinde veya sonrasinda
ancak 1 Ocak 2011'den once insa edilen yolcu gemileri ve 1 Subat 1992 tarihinde veya
sonrasinda insa edilen 500 gros ton altindaki kargo gemilerine uygulanir.)

Ana yangin devresinden gerekli basingta su temininin, kalici basing¢landirma yoluyla veya
yangin pompalar1 i¢in uygun sekilde yerlestirilmis uzaktan diizenlemelerle aninda temin
edilmesini saglayacak diizenlemeler yapilacaktir. Temin edilen su miktari, kural 10.2'de
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belirtilen 6l¢iide ve basinglarda, bos durumdayken kargo alaninin herhangi bir kismi tizerinde
dort nozulu besleyebilecek kapasitede olacaktir. Bolim 11-2 Kural 19.3.1.2 ye uygun su
kapasitesinin temini i¢in esdeger uygulamalar i¢in Idare nin onay1 alinacaktir.

Insaa ve techizatin Boliim II — 2 Kural 19 gereklerine uygunlugunu belgeleyen Uygunluk
Beyan1 MSC.1/Circ.1266 ve MSC/Circ.1148 sayili dokiimalarin hiikiimlerine uygun olarak
klasl gemilerde Yetkilendirilmis Klas Kurulusunca, klassiz yolcu gemilerinde ise Bolge Liman
Bagskanliklarinca diizenlenir. Dokme halde tasinan tehlikeli kati yiikler harig, tehlikeli yiik
sertifikas1; “Denizyoluyla Tasman Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod”da (IMDG)
tamimlanmis sinif 6.2 ve 7’de belirtilen yiikler ile siirli miktarlarda (limited quantities) ve
istisnai miktarda (excepted quantities) tasinan tehlikeli yiikler i¢in gerekli degildir.

Bolim II — 2 Kural 19 gerekliliklerin gemilerde ve kargo alanlarinda tehlikeli mallarin farkli
tasima modlarina uygulanmasi Res.MSC.269(85) dokiimanina uygun olacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 20.4.1 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Boliim II-2 Kural 20.4.3.1 paragrafinda belirtilenler disinda sabit yangin algilama ve yangin
alarm sistemleri FSS Kod hiikiimlerine uygun olacaktir.

Dedektorler, optimum performans gosterecek sekilde yerlestirilmelidir. Detektorler,
kemerelerin ¢evresi, havalandirma kanallar1 veya hava akisinin performansi olumsuz
etkileyecegi alanlar, patlama veya fiziksel hasarin olusabilecegi alanlara yerlestirilmemelidir.
Detektorler, basiistii, koridorlar, dolaplar ve merdivenler hari¢ perdelerden minimum 0,5 m
uzakliga yerlestirilmelidir. Dedektorlerin tipi, araliklar1 ve yerleri dahil olmak iizere tim
diizenlemeler MSC.311(88) (Yangm Emniyet Kodu Ile Ilgili Kabul Edilmis Diizenlemeler)
say1l1 karar ile uyumlu olmalidir.

Dedektorler arasindaki maksimum mesafe;

- Is1 detektorleri: detektor basina diisen azami alan 37 m2, merkezler arasindaki azami
mesafe 9 metre ve perdelerden azami mesafe 4,5 metre olmalidir.

- Duman detektorleri: detektdr basina diisen azami alan 74 m2, merkezler arasindaki
azami mesafe 11 m ve perdelerden azami mesafe 5,5 metre olmalidir.

Dedektorler miimkiin olabilecek en kisa zaman zarfinda algilama yapabilmelidir.

Boliim 11-2 / Kural 20.6.1.3 (SOLAS 1999/2000 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2002

Bir ara¢ mahallinde veya bir ro-ro mahallinde ortaya ¢ikan bir petrol yangimini simiile eden
kosullarda, tam 6lgekli bir testle ayn1 6l¢iide etkili oldugu gosterilen herhangi bir diger sabit
yangin sdndiirme sisteminin kullanilmasma Idare tarafindan izin verilebilir. S6z konusu
taleplerde yetkilendirilmis klas kurulusu tarafindan ilgili bilgi ve belgelerle birlikte idare’ye
bagvurulur. Alternatif yangin sondiirme sistemlerinin onaylanmasinda MSC/Circ.914 sayili
karar hiikiimleri dikkate alinir.
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Boliim I1-2 / Kural 20.6.1.4 (SOLAS 2008 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.1.2010

01.01.2010 tarihi ve sonras1 omurgasi kizaga konulan gemilerde, sabit bir basingli su spreyli
sistem ile techiz edilmis olmasi durumlarinda; s6z konusu sistemin kullanilmas ile, giiverte
veya giivertelerde birikecek olan biiyiik miktarlardaki suyun olusturacagi ciddi stabilite
kayiplarinin karsilanabilmesi amaciyla pompalama ve drenaj diizenlemeleri; serbest yiizey
olusmasina yol agmayacak bir yapida olacaktir. Bu tip sistem gereksinimleri; MSC.1/Circ.1320
(Yolcu ve Yiik Gemilerindeki Kapali Arag, Ro-Ro Ve Ozel Kategori Alanlarindaki Yangin
Séndiirme Suyunun Drenajma iliskin Rehber) sayili sirkiilerler ile A.123(V) (Ozel
Smiflandiriimis Alanlardaki Sabit Yangin Séndiirme Sistemlerine iliskin Tavsiyeler) sayili
kararinin gereklilikleri saglanmalidir.

Boyle bir yapiya sahip sistemlerin kullanilmasi durumda drenaj sistemi hem su sprey devresi
pompalarimin hem de bulunmasi 6ngdriilen sayidaki yangin hortumu nozullarinin toplam su
basma kapasitelerinin en az %125'ine esit miktardaki suyu bosaltabilecek kapasitede olacaktir.
Drenaj sisteminin valfleri; korunan bélmenin disinda ve yangin sndiirme sistemi kontrollerinin
yakinindaki bir noktada bulunacaktir. Sintine kuyulari; yeterli su tutabilme yeterliliginde olacak
ve her bir su gegmez kompartimanda, birbirlerinden en fazla 40 m mesafelerde bulunacaklardir.
Yiik gemilerinde, bunun miimkiin olmadigr durumlarda, bolmeye basilan suyun sebebiyet
verecegi durumlar ile serbest yiizey etkisi stabilite bilgilerine ilave edilecektir ve onay asamasi
bu durum da dikkate alinarak gergeklestirilecektir. Bu tiir bilgiler, Bolim II-1 Kural 5.1
geregince gemi kaptanina temin edilen stabilite bilgilerine dahil edilecektir.

Boliim 11-2 / Kural 21 (SOLAS 2006 Degisiklikleri)

Uygulama tarihi: 1.7.2010

Tibbi tedavi i¢in alternatif alan s6z konusu oldugunda, MSC/Circ.1129 (Yolcu Gemilerinde
Tibbi ve Sihhi Programlarin Olusturulmasina Iliskin Rehber) sayili sirkiilerde belirtilen
gereklilikler karsilanacaktir.

Boliim 11-2 / Kural 21 (SOLAS 2006 Degisiklikleri)

Uygulama Tarihi: 1.7.2010

Yangin hasari bu kuralin paragraf 3 tinde belirtilen kayip esigini asmadiginda, geminin giivenli
bir alan boyunca limana donebilecek kabiliyette oldugunun kabul edilmesi i¢in, geminin
yangindan etkilenmeyen kisminda kalan

- Sevk sistemi,

- Diimen sistemleri ve dumen kontrol sistemleri,

- Seyir sistemleri,

- Fuel oil tedarik, transfer ve servis sistemleri,

- Koprii iistli, makine alanlari, yanginla miicadele ve hasar kontrol ekipleri arasindaki ve

yolcu ve miirettebatin bildirimi ve toplanmasi i¢in gerekli olan ig iletisim;

- Dig iletigim,

- Ana yangin devresi,

- Sabit yangin sondiirme sistemi,

- Yangin ve duman algilama sistemi,

- Sintine ve balast sistemi,
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- Giicle calisan su gecirmez ve yar1 su gecirmez kapilar,

- Su baskin1 algilama sistemleri,

- Hasar kontrol ¢alismalarinda hayati 6neme haiz oldugu degerlendirilen diger kritik
sistemler,

calisir durumda olmalidir.

Geminin limana geri donebilecek kabiliyette olmasini gerektiren kritik sistemler i¢in
MSC.1/Circ.1437 sayili karar dikkate alinacaktir.

Bu talimatta gecen Idare tanimi, Bakanlik Makaminin “2022/01 Sayili Muafiyet ve Esdeger
Uygulamalar” konulu Uygulama Talimati kapsaminda Denizcilik Genel Midirliigi ve
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidirligi olarak kabul edilecektir.
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